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НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ЖУРНАЛА 


■Р • .ж. 

X 

ДИАЛОГ 
ПЕРВУЮ 


СРЕДУ 


ДАВНИХ И НОВЫХ ЧИТАТЕЛЕЙ ЗР 
ПРИГЛАШАЮ ВМЕСТЕ ОБСУЖДАТЬ 
ТО, ЧТО ВЫЗЫВАЕТ СПОРЫ, 

ЧТО ВОЛНУЕТ, НАБОЛЕЛО. 

ДЛЯ ЭТОГО РАЗ В МЕСЯЦ 
В ПЕРВУЮ СРЕДУ С ІОДО 19 ЧАСОВ 
ВЫ МОЖЕТЕ ОБРАТИТЬСЯ КО МНЕ 
В РЕДАКЦИЮ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ 
(Н«р;//ѵѵѵѵѵѵ.2Г.ги) ИЛИ ПО ТЕЛЕФОНУ 
(095) 207-10-58 И В ТОТ ЖЕ ДЕНЬ 
ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТ. ЖДУ ВАШИХ 
СООБЩЕНИЙ. СПАСИБО. 

ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ. 


В МАЕ СТРАНИЦУ «ЗА РУЛЕМ» 
В ИНТЕРНЕТЕ ПОСЕТИЛО 
153 823 ЧЕЛОВЕКА. 


НАКЛЕЙКА «ЗА РУЛЕМ» 

Вчера на техосмотре инспектор распо- 
рядился снять с заднего стекла наклей- 
ку «Вместе с вами журнал «За рулем». 

ДЕНИС ВЛАДИМИРОВИЧ 

Что тут можно сказать. Говоря юри- 
дическим языком, требование инспек- 
тора снять нашу наклейку незаконно: 
нельзя помещать на стекла лишь то, что 
ограничивает видимость с места води - 
теля. Наклейка же наша - прозрачная, 
а потому мешать никак не может. Но 
меня огорчило и другое: инспектор про- 
игнорировал назначение наклейки, а 
она уже не первый год служит своего 
рода опознавательным знаком истин- 
ного водителя. Того, кто уважает еду- 
щих рядом, того, кто своей корректно- 
стью, своим вниманием сберегает их 
нервы. Наклейка, если хотите - это еще 
и дружеский жест, приветствие - то, че- 
го нам так не хватает в нынешней на- 
пряженной и суетливой дорожной жиз- 
ни. Вежливость и внимание никогда не 
лишни, а безопасность движения при 
этом только выиграет. 

Кстати, в одном из ближайших номе- 
ров мы планируем поместить материал, 
целиком посвященный дорожной этике, 
знакам и жестам, принятым как у нас, 
так и за рубежом. Надеюсь, что инспек- 
тор, сдирающий «зарулевские» наклейки 
«по долгу службы», тоже с ним ознако- 
мится. 


НАКАНУНЕ БУМА 

Собирается ли АвтоВАЗ, как и «Форд», 
предлагать свои автомобили в кредит 
на длительные сроки и под небольшие 
проценты? Можно ли купить в кредит 
иномарки «б/у»? 

ГЕННАДИЙ 

Аналитики констатируют: в России 
начинается настоящий «кредитный 
бум». Это радует. Граждане покупают в 
рассрочку автомобиль, холодильник, 
квартиру и т. д. - значит, уверены в ста- 
бильности, в завтрашнем дне. В не мень- 
шей мере проблема стабильности каса- 
ется банков, которые дают кредиты. 

Недавно мне пришлось общаться с 
главами ряда крупнейших автомобиль- 
ных фирм - европейских и японских. Мы 
затрагивали вопрос о продажах в кредит. 
Все отмечали: условия для этого созда- 
ростом продаж. Чем они больше. 


тем 1 

кредитного 
вплоть до бе 
гагіхг онщ 
[то же до 
•илей ВАЗ, |То 
в ВІдѵ, что автомоб 




асширения 


іола- 


тель лишь может создать для него льгот- 
ные условия. Скажем, «Форд» активно 
поддерживает программы по продаже 
своих машин в кредит, поэтому в Москве 
и Санкт-Петербурге установлена льгот- 
ная ставка - ]0% годовых. АвтоВАЗ сов- 
местно с рядом банков тоже приступает 
к разработке специальных кредитных 
программ, но это дело будущего, а уже 
сейчас автомобили из Тольятти можно 
купить в кредит во всех крупных городах 
России. Условия кредитования определя- 
ют дилеры совместно с банками. 

Сегодня многие салоны (причем не 
только в Москве) предлагают подержан- 
ные иномарки в кредит, хотя можно и са- 
мому подыскать нужную машину, а по- 
том взять на ее покупку кредит в банке, 
но тогда довольно много времени уйдет 
на сбор документов. Такой уж у нас поря- 
док... Как бы то ни было, система креди 
тования обрела уже в России право 
на жизнь и, уверен, будет стремительно 
развиваться. 
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ЗАКОН ПРИНЯТ. ЧТО ДАЛЬШЕ? 
Сейчас на пунктах гостехосмотра боль- 
шие очереди. Вступает в силу Закон 
о страховании гражданской ответст- 
венности, и автовладельцы боятся, что 
с 1 июля пройти техосмотр без страхов- 
ки будет нельзя. Но где же взять эту са- 
мую страховку, если пока, как говорят, 
ни одна компания даже лицензию не 
получила? 

В. ТЕПЛОВ, МОСКВА 

Действительно, ситуация - хуже не 
придумаешь. Столько ратовали за при- 
нятие Закона об обязательном страхо- 
вании АГО. но подошло время его всту- 
пления в силу - и сразу же проблемы. Да 
еще какие! Согласно закону и приказу 
МВД № 59 (о нем мы писали в № 5), без 
страхового полиса нельзя совершать ре- 
гистрационные действия и проходить 
техосмотр. Можно, конечно, искать ви- 
новных (постановление о введении 
страховых тарифов и правил, согласо- 
ванное со всеми ведомствами, проле- 
жало под сукном в правительстве с ян- 
варя по май), но в нынешней ситуации 
проблему надо как-то решить. В ГУ 
ГИБДД, куда я сразу обратился, ответи- 
ли, что ничего предпринять не могут. В 
самом деле: они обязаны действовать 
по закону и согласно приказам. Так что 
приходится рассчитывать или на какие- 
экстраординарные решения, или на 
то| что вступление закона в силу будет 
о: .ожено (с таким предложением уже 
°* ратился к Президенту Совет Федсра- 
иметь ции). Очень жаль, если действие этого 
е завод, цивилизованного акта начнется так 

шфузно. 
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‘ІН НА «ВОЛЬВО» - В ПАМПАСЫ 



53 ВАШ БАГАЖ, МЕСЬЕ! 



4 (| ТЕМПЕРАМЕНТНАЯ «ХОНДА» 

* 


3 В ПЕРВУЮ СРЕДУ 
6, 8, 10, 12 КОЛЕСО 

14 ВСТРЕЧАЕМ ДРУЗЕЙ 
16 ОСАГО: КАК РАССЧИТАТЬ ТАРИФ 

Страхование 


ТЕХНИКА 


18 ДЖЕНТЛЬМЕН В ОБЛИКЕ МАЧО 

«Вольво-ХС90» 

24 МИССИЯ ПОСРЕДНИКА 

БМВ 5-й серии 

28 НА СТЫКЕ КЛАССОВ 

«Форд-Фьюжн» 

32 МОСКОВСКИЕ СТАВКИ «РЕНО» 

Интервью с Л. Швейцером 

36 МНОГОДЕТНЫЙ «МЕГАН» 

Седан и универсал «Рено» 

37 НЕ ТОЛЬКО ДЛЯ ЗАБАВ 

«Рено-Кангу» 

40 СЕДЬМОЙ «АККОРД» 

В ПАРТИТУРЕ «ХОНДЫ» 

46 ВСЕ ВКЛЮЧЕНО 

«Тойота-Ленд Крузер Прадо» 

50 СЛУЖЕБНЫЙ РОМАН 

«ФИАТ-Стило» 

54 МУДРОСТЬ ЗРЕЛОГО ВОЗРАСТА 

«Мицубиси-Паджеро» 

58 ДЕЛО «ДЕСЯТОЕ» 

ВАЗ-2110 с АБС и усилителем руля 



62 ПЕРВЫЙ БЛИН 

Тюнинг ВАЗ-21] 4 

64 ОДИН К ДВУМ 

«Скания-Гриффин» 

68 ПРЕСС-СЛУЖБЫ СООБЩАЮТ 
70 ПО ИМЕНИ «ЭНЦО» 

«Феррари-Энцо» 

72 МЕСТО ВСТРЕЧИ МОЖНО 
ИЗМЕНИТЬ 

Безопасность пешеходов 

76 ЖЕСТКИЕ МЕРЫ 

Конструкция кузовов 

78 СУДЬБЫ ТРУДНЫХ ПОДРОСТКОВ 

Российские дизели 

82 СТОП-КРАН ДЛЯ АВТОПОЕЗДА 
84 БЫЛОЕ И ДУМЫ 

«Кадиллак-Сикстин» 

86 ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ОТКРЫТИЯ 

90 И БЫЛ ГЛУБОКИЙ ЭКОНОМ 

Экономичные и прожорливые 

92, 94, 96 ПРЕМЬЕРЫ 




4 


За рулем 7/2003 









ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 



98 УДОБНАЯ ШТУЧКА 

Покупаем «Ситроен-С5» 

102 А ГДЕ ЖЕ КОШКА? 

Экспертиза проводов 

104 НАРОДНОМУ - ИНОРОДНОЕ? 

Экспертиза сцеплений «Оки» 

105 НА ПРИЛАВКЕ И ПОД НИМ 

Новые изделия, препараты, логотипы 

108 ЦИЛИНДРИЧЕСКИЕ 
«ЛЖЕДМИТРИИ» 

Подделка 

110 УРОКИ МИКРОПРОФЕССОРА 

Цифровые звукопроцессоры 

112 МОБИЛЬНЫЙ ОХРАННИК 

Телефон вместо брелока 

114 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 
116 В ПРЯМОМ ЭФИРЕ 

Телевизор в машине 

118 ПОПАВШИЕ В ДЕФИЦИТ 

Динамика цен 


ШБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


122 ГДЕ НАЙТИ ЗАЩИТУ ОТ ЯДА 

Эко-рейд 

126 ПО ТРАССЕ «АМУР» 

Пробег «За рулем» 

128 ВЫДЕРНУТЬ ПРОБКУ 

Мотор закипел 

130 ВЕТЕР С ВОСТОКА ИЛИ «ВОЛГА- 
ЭСПЕРО» 

Микроклимат для «Волги» 

132 ЗАГРАНИЧНАЯ ДИСКОГРАФИЯ 

Импортные сцепления 

134 ПОРА В УТИЛЬ! 

Переработка вторсырья 

136 ЗАЛОЖНИКИ МОРФЕЯ 

Не усните за рулем 

138 СКУТЕРРА-ИНКОГНИТА 

Современные скутеры 

140 ГЕРОЙ НЕ СВОЕГО ВРЕМЕНИ 

История ГАЗ- 18 

142 ВЕТЕРАНЫ ВОЙНЫ И ТРУДА 

Музей в Рязани 

144 ОКОЛЕСИЦА 

Любопытные факты 

146 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 
ЗАВОДОВ 

147 НА ДВУХ КОЛЕСАХ 

Мотоциклисты и ДТП 

148 ОТВЕТЫ ГИБДД 

150 КАК ПРОЕХАТЬ В ЭСТОНИЮ? 


151 КАГАНОВИЧ В ХОЛОДИЛЬНИКЕ? 

Тест для себя 

152 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 
154 ДЕЛО О ЗНАКЕ 2.5 
156 ПОД КОЛПАКОМ 

Контроль за покупками 

158 ДО ПЕРВОЙ ДЫРКИ 

Эффективность антикора 

162 ЗНАК ЧЕТЫРЕХ 

Подержанные «ауди» 

168 ДЛЯ РАБОТЫ И ДЛЯ ДУШИ 

«Волга» в умелых руках 

169 ОТКРЫТИЕ АМЕРИКИ 

«Крайслер-ЗООМ» 

170 РАЗВЕ ЭТО АВТОХЛАМ? 

«Ниссан-1 Іримера» 

173 В ГОСТЯХ У ГОРОДА-ГЕРОЯ 

Игра по-крупному 



176 К ЧЕРНОМУ И АЗОВСКОМУ 

Путешествие 

180 НАМ ПИШУТ 

182 ДЕРЗКИЕ МАЛЬЧИШКИ 

Формула 1 

184 НЕПОСТОЯННЫЕ КЛИЕНТЫ 

Гран Туризме 

186 ЗВЕЗДНЫЙ ДЕФИЦИТ 

Кольцевые гонки 

187 СПОРТИВНЫЕ ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 


ТЕХПОМОЩЬ 


192 НА СКОРУЮ РУКУ 

Регулируем СО 

196 В РЕШЕТЕ ВОДУ НЕ НОСЯТ 

Система охлаждения 

198 КРУТЯЩИЙ МОМЕНТ 

Тест электродрелей 

202 ЗИМНЯЯ СВЕЖЕСТЬ 

Ремонт кондиционера 

204 КАША ИЗ ТОПОРА 

Препараты холодной сварки 

206 НА КРЫШУ НАДЕЙСЯ... 

Усиливаем релинги ВАЗ-2111 

208 БАТАРЕЯ, ОГОНЬ! 

Обслуживаем аккумулятор 

209 БЕРЕГИТЕ ПАЛЬЦЫ 

Замена рулевых наконечников 

210 ДОСТУПНЫЕ ОПЕРАЦИИ 

Уход за «Вольво-850» 

214 НАШ КОНКУРС 
218 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


220 ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 



7С ЗАЧЕМ КУЗОВУ 
1 0 ЖЕСТКОСТЬ 




АВТОХЛАМУ - 
ВТОРУЮ ЖИЗНЬ 



19Я ВСТРЕТ ИМСЯ 
У ФОНТАНА 



Ш ДРЕЛЬ В РУКАХ 
МАСТЕРА 
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АКТУАЛЬНО 


колесо НОВОСТИ АВТОМИРА 


К0Р0ТН0 



ПО АЭРОДРОМУ 


В Москве на Ходы иском поле 
(бывший Центральный аэродром) 
прошла международная выставка 
«Коммерческий автотранспорт». 
Самую длинную шеренгу предста- 
вил «Форд»: фургоны «Транзит-Кон- 
не;сг», «Джамбо» с увеличенным 
грузовым отсеком и грузоподъем- 
ностью поч т 2 тонны, 17-мест- 
ный микроавтобус, спецавтомобили 
(броневик, маршрутка, реани- 
мобиль). «Фольксваген» привез но- 
вый 21 -местный автобус, эвакуатор 
и изотермический фургон. 

В тяжелом весе заметны были 
самосвалы МАЛ на шасси нового 
поколения и «ИВЕКО-УралАЗ». Осо- 
бый интерес, конечно, вызвал 
«Вольво-Ж» российской сборки. 


ВО ГЛАВЕ С ПРИНЦЕМ 


А втопробег с участием Его Высочества Прин- 
ца Майкла Кентского благополучно завер- 
шился с прибытием колонны из 13 раритет- 
ных «бентли» в Санкт-Петербург. Две недели 
понадобилось, чтобы преодолеть путь из Екате- 
ринбурга. Учитывая родственные связи англий- 
ского принца с последним русским императором, 
маршрут нельзя не назвать символическим. 

По дороге участники пробега останавлива- 
лись в крупных городах, в том числе посетили 
Горьковский автозавод, где Его Высочество срав- 
нил «Волгу» с «Бентли» и выразил уверенность 
в хороших перспективах полноприводной «Газе- 
ли» в Великобритании. В таком визите, кстати, 
нет ничего удивительного: принц Майкл заядлый 


автомобилист и не упускает случая лично позна- 
комиться с новациями в этой области, будь то 
открытия, раритеты или безопасность автомо- 
билей. 


У ПОЛЯКОВ 
НЕ ПОЛУЧИЛОСЬ... 

И тоги продаж автомобилей 
в Польше в I квартале ока- 
зались весьма показа- 
тельными. Почти полный 
запрет на ввоз подержанных ма- 
шин (их импортировано всего 
3822 против 1 04 965 в 2002-м) не 
привел к заметному оживлению 
первичного рынка. При застое в 
экономике и уровне безработи- 
цы 1 8% у поляков просто не хва- 
тает денег на приобретение но- 
вых авто, независимо от нали- 
чия или отсутствия дешевого 
«старья». 

Спад производства «отечест- 
венных иномарок» составил 
здесь 8,6% у ФИАТа, 49% у «Дэу» 
и 70% у «Опеля», при этом сред- 
няя цена автомобилей выросла 
на 600 евро и достигла 12 000. 




КОНКУРЕНТ ЗОВЕТСЯ «ЛАЦЕТТИ» 


В конце года на российский ры- 
нок выйдет новая модель 
«УзДзуавто» - «Дэу-Лацет- 
ти», призванная конкуриро- 
вать с такими бестселлерами, как 
«Мицубиси-Каризма», «Ниссан- Ал- 
мера», «Шкода-0 ктавия». Помимо 
разумных цен (13-18 тыс. долл.), 
в «Лацетти» привлекает современ- 


ный облик и стильный, хорошо обо- 
рудованный интерьер. В базовую 
комплектацию войдут 14-дюймо- 
зые колеса, дисковые тормоза 
«по кругу», подушка для водителя. 
В Россию будут поставлять маши- 
ны с 1,8-литровым двигателем. 
Сборка «Лацетти» на заводе в Ата- 
ке начнется в августе. 


З апуск на ВАЗе сварочного 
роботизированного комп- 
лекса для кузовов - один 
из решающих этапов в подго- 
товке производства «Кали- 
ны». В мае установили пер- 
вые восемь роботов, а с сере- 
дины июня начался монтаж 
основной линии, поставлен- 
ной немецкой фирмой «Кук». 


Е динственный российский 
мини-вэн ВАЗ-2120 «Наде- 
жда» может в ближайшем 
будущем подешеветь. Прав- 
да, потеряв при этом привод 
на переднюю ось. Планируют 
еще заменить правую сдвиж- 
ную дверь распашной. Изме- 
нится бампер, решетка ради- 
атора, уменьшится расход 
бензина. Да и руль крутитъ 
станет легче: поможет усили- 
тель от «Шеви-Нивы». 



В о время презентации 
в Берлине нового «Сигну- 
ма» «Опель» объявил 
о решении прекратитъ выпуск 
модели «Омега» - не хватает 
мощностей для производства 
более популярной новой «Век- 
тры». Однако ниша в верхнем 
среднем классе долго пусто- 
вать не будет: вскоре появит- 
ся новый автомобиль, кото- 
рый «сломает сложившиеся 
стереотипы и форматы». 


И дут комплексные испы- 
тания опытного образца 
самосвала с задней раз- 
грузкой - «Урал-55571-44». 



Его капотаая кабина обеспе- 
чивает более удобную посад- 
ку и лучшую обзорность для 
водителя. Среди основных 
новшеств модели - плат- 
форма с автоматически от- 
крывающимся задним бор- 
том, пневматический привод 
стояночного тормоза, реак- 
тивные штанги с резиноме- 
таллическими шарнирами, 
более эффективные, чем на 
базовой модели, передние 
тормоза. 


о-н> 


5 = 


о-нх 


3 


О-ОР 



о-ор; 



6 


За рулем 7/2003 









АКТУАЛЬНО 


колесо 


НОВОСТИ АВТОМИРА 


КОРОТКО 



«АФРИКАР- 

ТРАБИ» 

О банкротившееся было 
предприятие «Заксеиринг 
АГ» из бывшей ГДР обна- 
родовало на экономи- 
ческом форуме в Кронберге 
планы... возродитъ «Трабант». 
Правда, для продажи исключи- 
тельно в страны Африки. Про- 
ект, названный «АфриКар», 
представляет собой пикапчик, 
напоминающий пластикового 
предка лишь двухтактным 
двухцилиндровым двигателем 
да материалом кузова. И еще 
ценой: по расчетам она не 
должна превышать 3000 евро. 
Особенностью конструкции стал 
объемистый бак с... водой, 
позволяющий пускаться в рис- 
кованные путешествия через 
пустыни. 


БРАТСКАЯ МОЩЬ 

К орпорация «Вольво Трак» рас- 
ширяет модельный ряд: 460- 
сильный двигатель флагман- 
ского грузовика ГН теперь предла- 
гают и для средней серии РМ. Это 
идеальный вариант для автомоби- 
лей, эксплуатируемых в строитель- 
стве и на перевозках тяжелых гру- 
зов, считают производители. Ряд- 
ный шестицилиндровый дизель 


0120 развивает 338 кВт/460 л, с. 
и удовлетворяет стандарту Ев- 
ро III. Для самого мощного «Воль- 
во-РМ» можно выбрать один из ва- 
риантов механической коробки пе- 
редач, «автомат» Роѵѵегігопіс или 
І-8ЫК - механический агрегат 
с электронным управлением. Мож- 
но еще заказать устройство отбора 
мощности непосредственно от ма- 
ховика, чтобы на ходу, например, 
вращать бетоносмеситель. 


МЕНЬШЕ МЕНЬШЕГО 



О сенью ожидают премьеру 
«Ситроена-С2». «Двушка» 
с трансформируемым сало- 
ном получит заднюю дверь из 
двух половинок, что позволит от- 
крывать ее на тесных парковках 
Платформа у С2 та же, что и 
у старших братьев СЗ и «Плюрь- 
ель», только база на 15 см коро- 
че. Габариты 3,66x1,66 м и ради- 
ус разворота 4,8 м позициониру- 
ют новинку как типично город- 
ской автомобильчик. Безопасно- 
стью пассажиров разработчики 
не поступились: целых шестъ по- 
душек помогут при аварии избе- 
жать тяжелых травм. 


ВАЗЫ 

ПО-УКРАИНСКИ 

В августе Запорожский авто- 
завод начнет серийную 
сборку автомобилей ВАЗ- 
21 093 и ВАЗ-21 099 из комплек- 
тов АвтоВАЗа, причем половину 
деталей для этих моделей будут 
делать на Украине. В этом году 
ЗАЗ планирует собрать 8-10 ты- 
сяч волжских машин, а в следу- 
ющем - 20-25 тысяч (половину с 
двигателями МеМЗ). 

ЗАЗ - четвертое украинское 
предприятие, выпускающее 
ВАЗы. Впереди луцкий, херсон- 
ский и кременчугский заводы. 


«РЕНЕЗИС» - МОТОР ГОДА! 


М еждународный конкурс 
«Двигатель года» (Епдзпе о! 
біе Уеаг Аѵѵагсі 2003) по пре- 
стижности сравнивают с «Оска- 
ром», хотя статуэтки и не раздают. 
В номинациях «Мотор года», 
«Лучший новый мотор года» 
и «Лучший мотор в классе 2,5- 
3 литра» громкую победу одер; кал 
роторный двигатель «Ренезис» 
для «Мазды ВХ-8». Жюри в соста- 
ве 50 журналистов из 22 стран от- 
метило не только его плавность 
хода, мощность и особенно эколо- 
гичность на уровне Евро IV, но 
и заслуги фирмы в приверженно- 
сти идее роторного двигателя. 



Другие известные производите- 
ли тоже удостоены призов, благо 
есть 12 номинаций. «Хонда» побе- 
дила в четырех из них, притом три - 
за гибридные агрегаты. Три приза 
увез в свой офис БМВ, по одному - 
«Фольксваген» и «Мерседес-Бенц». 


Ф ирма «Завод автодета- 
лей» (Куйбышев Ново- 
сибирской области) сме- 
нила владельца: ее приобре- 
ла компания «Эдельвейс-ин- 
жиниринг», входящая в ЗАО 
ПГ «Эдельвейс» из Санкт-Пе- 
тербурга. Теперь завод про- 
изводит не только карданные 
валы, но также фильтры и 
фильтрующие элементы. 


Б орский завод освоил мас- 
совое производство тони- 
рованных зеленых стекол. 
Их ставят на экспортную про- 
дукцию ВАЗов, ГАЗов и «Иж- 
маш-Авто», а также на Все- 
воложские «Форд-Фокус». По 
утверждению специалистов, 
зеленые стекла поглощают 
до 65% потока инфракрасных 
лучей, успокаивают глаза, за- 
щищают обивку салона и т. д. 
Тонированные коричневые 
стекла, продаваемые под 
маркой «ЮР», - это подделка 
и, скорее всего, изготовлены 
из строительного стекла - ут- 
верждают специалисты. 


С егодня не редкостью ста- 
ли миниатюрные фотока- 
меры, вмонтированные 
в сотовые телефоны. С их по- 
мощью можно передать лю- 
бимой свое фото или... кон- 
курентам изображение сек- 
ретной пока модели. От греха 
подальше на «Вольво» ввели 
тотальный запрет на лю- 
бые мобильники и теперь их 
приходится оставлять на про- 
ходной. 


С амые дешевые и почти но- 
вь® иномарки можно при- 
обрести в центре Багдада 
рядом с отелем «Палестина». 
На местном авторынке всего за 
3000 долларов предлагают 
«Ленд Крузер» 2003 года, а за 
«Ниссан-Патруль» просят 1700. 
Цены на седаны и вовсе не до- 
роже 700 -800 «зеленых». Про- 
исхождение автомобилей, бытъ 
может, и вызывает сомнение, 
но подавать в розыск на них 
бывшие владельцы уж точно 
не будут- большинство машин 
числилось ранее за гаражами 
саддамовских ведомств. К то- 
му же прямо на рынке всего за 
пару баксов купишь «чистый» 
пакет документов. 
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подмосковном яхт-клубе «Водник» прошла пре- 
зентация обновленной модели «Крайслер-Себ- 
ринг». Отныне этот истинно американский авто- 
мобиль, да еще «образца 2004 года», можно при- 
обрести в России, были бы 24 900 евро. Представившие 
новинку директор подразделения «Даймлер-Крайслер» 
Юджин Хайдеманн и гендиректор ЗАО «Даймлер- 
Крайслер Автомобили РУС» Герхард Хильдгерт отме- 
чали, что у «Себринга» привлекательная, в особенно- 
сти для люби гелей американских авто, внешность, 
он богато оснащен уже в базовой комплектации, а, кро- 
ме того, стоимость фирменного ТО, проводимого раз 
в 1 0 000 км, составляет всего 40 -60 евро. 



БЕРЕГИСЬ «СПРИНТЕРА» 


ПОКА 

НЕ ДЛЯ ВСЕХ 

И нтересную норму содержат 
с недавних пор ПДД Герма- 
нии: в автомобилях, при- 
надлежащих юридическим 
лицам, кроме аптечки и знака 
аварийной остановки, должна 
быть специальная светоотражаю- 
щая куртка. По замыслу законо- 
дателей, ярко светящаяся в лучах 
фар и к тому же непромокаемая 
ветровка позволит безопаснее за- 
ниматься на дороге, к примеру, 
заменой проколотого колеса. Во- 
дителям-частникам, разумеется, 
не запрещают и даже рекоменду- 
ют обзавестись этой полезной ве- 
щицей, занимающей совсем не- 
много места, но чтобы обязать 
всех купить ее, хотят подождать 
статистику об эффективности но- 
вовведения. 



Ф ургоны пользуются в 
Германии не меньшей 
популярностью, чем 
«газели» у нас. И хотя 
моделей развозных грузович- 
ков много, всех их неофици- 
ально называют «спринтера- 
ми». Увы, популярность имеет 
и негативную сторону: за 10 
лет более чем вдвое выросла 
аварийность среди этой кате- 
гории. При этом машины не ви- 
новаты, просто водители в по- 


П роизводитель автомобиль- 
ной аудиотехники марки 
ШАІ_ (московская компа- 
ния «Автоаудиоцентр») на- 
чинает выпуск трех новых моде- 
лей магнитол по цене 45-100 
долл. Разработчик утверждает, 
что у новинок «мощный звук, су- 
пердальний прием тюнера, боль- 
шое количество фиксированных 


гоне за заработком в массо- 
вом порядке превышают ско- 
рость, агрессивно ведут себя 
на дорогах, загружают маши- 
ны сверх всякой меры (прямо 
как у нас на «газелях»). В на- 
стоящее время обсуждают во- 
прос о конструктивном ограни- 
чении скорости «спринтеров» 
до 100 км/ч либо об обязатель- 
ном оснащении тахографами, 
как это давно сделано на маги- 
стральных тяжеловозах. 


настроек, широкие возможности 
регулирования тембров». Самая 
дешевая из них - 1)КАІ_ ВМ 
1025А- работает только в режи- 
ме приемника, другая - ВМ 
1058А- полноценная магнитола, 
а наиболее дорогая - ІІВАІ. ВСй 
1123А - сочетает функции при- 
емника и проигрывателя ком- 
пакт-дисков. 


КОРОТКО 

П ри ремонте автомобилей 
используют не только уни- 
версальный, но и специали- 
зированный инструмент. Один 
из известных его производите- 
лей - немецкая фирма КІапп 


в конце прошлого года вошла 



в состав компании бегіоге, уже 
успевшей себя зарекомендо- 
вать в России. Теперь у наших 
авторемонтников расширяются 
возможности в выборе профес- 
сионального инструмента. 


С борка в России автомобиля 
ценой более 100 000 евро - 
что-то новое. Первопроход- 
цем станет «семерка» БМВ. Для 
нее в Калининграде строят цех 
На этапе монтажа для чувст- 
вительной суперсовременной 
электроники нужны особые ме- 
ры защиты от статического 
электричества. По планам «Ав- 
тотора», в этом цехе будут вы- 
пускать и новую «пятерку». 


Н овый мотель на Моритц- 
платц в Берлине ничем не 
напоминает дешевые гос- 
тиницы-ночлежки: прекрасная 
мебель, удобные номера и все 
это от 49 евро за одноместное 
пристанище. К услугам посто- 
яльцев двухспальная кровать, 
телевизор, кондиционер, душ, 
туалет. Внизу ждет завтрак 
за 5 евро. При этом дети до 
12 лет живут вместе с родите- 
лями бесплатно! Автопутеше- 
ственникам стоит взять этот 
мотель на заметку. 




СРАЗУ ТРИ новинки 
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ВАРШАВСКИЕ ПЕНАТЫ 


В азовский техцентр на Вар- 
шавке был до перестройки 
своего рода автомобильной 
Меккой в Москве. Тут и ма- 
шинами торговали, и запчастями 
можно было разжиться, и техоб- 
служивание пройти. Потом ВАЗ 
оставил огромный комплекс. Спу- 
стя годы автозавод возвращает- 
ся на Варшавку в лице своего 
официального дилера: на треть- 
ем этаже техцентра открыта про- 
дажа автомобилей (в том числе 

ВСТРЕЧАЙТЕ 

Н е удивляйтесь, встретив 
в магазинах батареи хо- 
рошо известной у нас 
марки Сепіта в необыч- 
ных корпусах. Зто не поддел- 
ка, а модернизация, проведен- 
ная фирмой. Абѵапсеб Гогтиіа 
появилась вместо серии 
ЗТапбагсі и отличается не толь- 
ко внешним видом, но и значи- 
тельно улучшенными характе- 
ристиками. Что касается 
РиШга, то эта серия оправды- 



11-Й АВТОФОРУМ 

В столице Украины про- 
шел 11-й Киевский междуна- 
родный автосалон ЗІА'20037. 
Всемирная организация авто- 
производителей - ОІСА - 
включает его в свой кален- 
дарь только в четные годы, 
тем не менее, в автосалоне 
участвовало более 500 фирм 
и организаций из 31 страны, 
а БМВ, «Фольксваген» и ВАЗ 
арендовали даже отдельные 
павильоны. В 2002 поду объ- 
ем продаж новых автомоби- 
лей на Украине впервые пе- 
ревалил за 100 тысяч. 



и в кредит) всей тольяттинской 
гаммы. Салон «Лада» на Варшав- 
ке» дополнен фирменной станци- 
ей сервиса, так что все возвра- 


щается на круги своя. Вот только 
записываться на «семерку» за 
три года теперь, к счастью, ни 
к чему. 


ПО ОДЕЖКЕ 

вает свое имя, направленное 
в будущее. Полностью герме- 
тичная система не боится да- 
же переворачивания, а выде- 
ляющиеся пары воды возвра- 
щаются обратно в электролит 
благодаря встроенной систе- 
ме рециркуляции. Поскольку 
проверить плотность электро- 
лита здесь нет возможности, 
степень заряженности бата- 
реи показывает специальный 
индикатор. 



БЛОКИРОВКА ЕСТЬ 

К акие мосты предпочесть для 
УАЗа? У «военных» с колесными 
редукторами - больший дорож- 
ный просвет, зато в сбычныэ можно 
установить самоблокирующиеся ку- 
лачковьЕЗ дифференциалы. Теперь 
последние можно поставить и в «во- 



«Торсен»... 


ЭЛЕКТРОМОБИЛЬ 
ОТ «БРОНТО» 

Э то тольяттинское предпри- 
ятие намерено до конца го- 
да начать мелкосерийное 
производство многофункци- 
онального грузового электромоби- 
ля ВАЗ-10031 «Бронтокар». Его 
грузоподъемность - 600 кг, макси- 
мальная скорость - 30 км/ч, запас 
хода - почти 90 км. Предназначен 
для работы на больших предпри- 
ятиях, складах, в терминалах, 
спортивных и торговых комплек- 
сах Сейчас «Бронтокар» проходит 
сертификацию. По сравнению 
с первыми образцами, сделанны- 
ми почти два года назад, у нынеш- 
них более надежная подвеска и 
мощнее двигатель. Предполагает- 
ся, что серия как минимум на 20% 
удешевит автомобиль: пилотные 
машины продавали за 250-300 ты- 
сяч рублей. 


еннькэ» мосты. Для них фирма «Ав- 
то-40» предлагает червячные диф- 
ференциалы типа «Квайф» и «Тор- 
сен». Пеовый обеспечивает боль- 
ший запас прочности (у него 10 са- 
теллитов), второй - более плавное 
срабатывание. Коэффициент блоки- 
ровки обоих примерно 80%. Комп- 
лект с установкой стоит $600. 



или «Квайф» - вам какой? 


В 1999-м три немолодых, но 
лихих «запорожца» рванули 
наперегонки из Москвы 
в Крым - в Коктебель. Участни- 
ки назвали это «Гонкой супер- 
автомобилей «Весенний ветер». 
В нынешнем, пятом «Ветре» 
стартовало более двадцати ма- 
шин, и не только «запорожцы»: 
наши, иномарки и мотоциклы; 
допускали всех желающих. 
На финиш первым пришел 
«Фольксваген-Пассат», показав 
время 22 часа 39 минут. Лучший 
среди ВАЗов привез всего 
16 минут опоздания, а первый 
«Запорожец» оказался в Кокте- 
беле через 26 часов 59 минут 
после старта. 


Ф ирма «Взлер», созданная 
на базе Луганского авиа- 
ционного завода, пред- 
лагает новинку - алюминие- 
вые радиаторы системы охла- 
ждения и отопления для авто- 
мобилей ВАЗ, ИЖ и, конечно 
же, для Таврии»: Украина все- 



таки... Изделия с торговой 
маркой «Лузар» производятся 
на мощностях конверсионно- 
го предприятия по технологии 
французской компании «Со- 
фико». 


В Японии испытывают фур- 
гончик «Мазда-Бонго», ос- 
нащенный новой системой 
очистки выхлопных газов ди- 
зельного двигателя. Результа- 
том должно стать снижение 
выбросов частиц сажи на 75%, 
а окислов азота - на 25%. 



Подобные фильтры, впрочем, 
уже устанавливают на легко- 
вые «мазды-6», но в октябре 
прошлого года ужесточение 
японских экологических норм 
побудило фирму применить 
новинку для коммерческих ав- 
томобилей. 
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АКТУАЛЬНО 


Наш ПраЗДНИК 75 ЛЕТ «ЗА рулем» 




Праздник объеди- 
нил всех (слева на- 
право): 

Ронни Мюллер 
(«Фольксваген»), 
Петр Меньших 
(«За рулем»), Па- 
вел Видел и Хайди 
Мак-Кормак 
(«Дженерал мо- 
торе»), Владимир 
Соловьев («За ру- 
лем»). 
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Возле одного из «сюрпризов» 
для новорожденного (слева на 
Игорь Твердунов и Вадим Крючк 
(«За рулем»), Михаил Сеславински 
(Минпечати), Владимир Познер 
(телевидение). 




' ѵ - 






75 ЛЕТ «ЗА РУЛЕМ» 


ВСТРЕЧАЕМ ДРУЗЕЙ 

ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО, ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 


Так уж повелось, что праздник отме- 
чают в кругу друзей. А мы разве против 
традиций? Нет и нет! Потому-то решили 
сразу: «бриллиантовый» юбилей ЗР от- 
метим шумным праздником, артистов 
известных позовем, фейерверк устро 
им. . . Словом, тряхнем стариной по пол- 
ной программе. Одна только загвоздка: 
место для праздника надо найти достой- 
ное - ведь и юбиляр уважаемый, и дата 
внушительная, и компания немалень- 
кая. Зал, даже самый лучший? Не те мас- 
штабы! И тогда родилась идея - а давай- 
те-ка примем госгей на мосту! Это д а ж е 
символично: автомобильный журнал 
празднует свой юбилей на мосту, кото- 
рый связывает... Впрочем, об этом по- 
том. Главное — место понравилось. 

Жарким днем в конце мая к ажурно- 
му Андреевскому мосту, переброшенно- 
му через Москву реку между Фрунзен- 
ской набережной и Нескучным садом, 
съезжались гости - на праздник «За ру- 
лем». Среди них депутаты Государствен- 
ной Думы и руководители министерств 
и ведомств страны, генеральные дирек- 
тора российских автозаводов и главы 
представительств иностранных компа- 
ний, дилеры зарубежных и отечествен- 
ных производителей автомобилей, ав- 
токомпонентов, моторных масал, шин - 
словом, все те, кто старается, чтобы по 
этой стране бегало как можно больше 
современных машин. 

Хоть мы и старались уйти от офици- 
ального ритуала, вечер начался с позд- 
равлений. С огромных мониторов - что- 
бы всем было видно! - несколько доб 
рых слов сказал Владимир Каданников, 
председатель совета директоров Авто- 
ВАЗа. О том, что испытатели журнала 
тестировали каждую модель завода и их 
мнение обязательно учитывалось при 


доводке автомобилей, что даже назва- 
ние «Лада» придумали читатели журна- 
ла и они же признали ВАЗ-2101 «россий- 
ским автомобилем XX века». Потом Хай- 
ди Мак-Кормак, глава представительст- 
ва «Дженерал моторе» в России, поздра- 
вила нас от имени президента этой 
крупнейшей в мире компании Ричарда 
Вэгонира. Он, между прочим, считает, 
что «если успешен ваш бизнес - будет 
успешным и мой». . . А закончил импро- 
визировавшую официальную часть ста- 
рейший автор журнала — народный ху- 
дожник СССР Борис Ефимов, которому 
вот-вот исполнится 103 года! «Я гор- 
жусь тем, что принадлежу к числу жур- 
налистов-энтузиастов отечественного 
автомобилизма с 1928 года, когда впер- 
вые пришел в редакцию ЗР!». 

Но, кажется, хватит себя хвалить. 
Ведь собрались мы ради другого - пооб- 
щаться с друзьями и единомышленника- 
ми. Цель-то у всех одна - сделать Россию 
великой автомобильной державой. Мы 
помним нашу историю, трудную, насы- 
щенную незабываемыми событиями. - 
ее можно изучать по старым подшивкам 
ЗР (сколько их хранится по всей стра- 
не?) - первый грузовик АМО, война, 
первые иномарки на улицах Москвы, со 
творение ВАЗа, КамАЗа. Наш сегодняш- 
ний день - новые автозаводы, споры до 
хрипоты о пошлинах и инвестициях. И 
завтрашний - каким он будет? Так что 
мост, где мы встретили свой юбилей, - 
это как символ, связавший воедино на- 
ше прошлое и будущее. А то, что нам 75 
- так это совсем немного; мы-то чувству- 
ем себя совсем молодыми и совсем сов 
ременными, и такие - все наши друзья, 
читатели, в первую очередь. 

Подарок от 



Ветераны 

журнала: 

Марк Тмлевич 
(«За рулем*) 
в окружении семьи 
народного худож- 
ника СССР Бориса 
Ефимова. 


«Рено» - 
модель болида 
формулы 1 
из уникальной 
коллекции 
фирмы вручил 
Ги Бара. 


Нас поздравили Президент РФ Влади- 
мир Путин, руководители министерств 
и ведомств, президент корпорации «Дже- 
нерал моторе» Ричард Взгонир, прези- 
дент «Хонда мотор Европа» Минору Хара- 
да, президент «Тойота мотор Европа» 
Акира Имаи, председатель совета дирек- 
торов АО «АвтоВАЗ» Владимир Каданни- 
ков, председатель совета директоров 
АО «АвтоТОР» Владимир Щербаков, на- 
чальник ГУ ГИБДД МВД РФ Виктор Кирь- 
янов, а также главы представительств 
автомобильных компаний и ведущих 
фирм-производителей комплектующих, 
аккредитованных в Москве: Оскар Ахме- 
дов («Ауди»), Вольфганг Шлимме (БМВ), 
Юдзи Кобаяси («Бриджстоун»), Керр Стю- 
арт («Вольво»), Майкл Дрешер («Гудьир»), 
Юрий Самойленко («Ниссан»), Герхард 
Хильгерт («Даймлер-Крайслер»), Хайди 
Мак-Кормак («Дженерал моторе»), Сер- 
гей Петров («Мицубиси»), Кан Сун Ву 
(КИА), Ярон Видмайер («Континенталь»), 
Жан-Ив Ко («Мишлен»), Эндрю Дэниел 
(«Ленд-Ровер»), Жерар Жахен («Пежо»), 
Ги Бара («Рено»), Франсуа Дамбзн («Сит- 
роен»), Кадзуси Иосида («Субару»), Ким 
Джанг Джу («Саньен»), Такахаси Сёдзи 
(«Хонда»), Паскуино Стерцо (ФИАТ), Ронни 
Мюллер («Фольксваген»), Хенрик Нензен 
(«Форд»), Норио Нака («Тойота»), а также 
многие другие руководители предпри- 
ятий и фирм. Свои поздравления присла- 
ли авторы и многочисленные читатели 
журнала. Сердечно благодарим всех, кто 
в эти дни был вместе с нами. 

«ЗА РУЛЕМ» 






АКТУАЛЬНО 


ПРИНЯТ ЗЗНОН страхование 


ОСАГО: КАК РАССЧИТАТЬ ТАРИФ 


ИРИНА РОМАНЧЕВА 


В от и настал момент, к которому так 
долго готовились, - вступил в силу 
Закон «Об обязательном страхова- 
нии гражданской ответственности 
владельцев транспортных средств». 

Начнем с того, что пока полис обяза- 
тельного страхования «гражданки» 
(ОСАГО) непременно должен быть толь- 
ко у тех, кто не успел пройти техосмотр 
до 1 июля или собирается в ближайшее 
время регистрировать автомобиль в 
ГАИ. У остальных до 1 января есть время 
на то, чтобы самостоятельно рассчитать, 
во что выльется обязательная страховка. 

Чтобы выяснить, сколько придется 
«отмусолить» страховщикам за полис, 
потребуется умножить базовый тариф 
(напомним, для физических лиц он рав- 
няется 1980 руб.) на 8 коэффициентов. 
Весьма ощутимо повлияет на итоговую 
сумму коэффициент территориального 
использования автомобиля. Его макси- 
мальная величина - 2 - установлена для 
москвичей. А вот автолюбители, «рассе- 
кающие» па своих машинах по отдален- 
ным сельским местностям, могут смело 
умножать базовый тариф всего на 0,4. 

Далее идет коэффициент аварийно- 
сти «бонус-малуо. Его величина варьи- 
руется от 0,5 до 2,45 и целиком зависит 
от того, насколько часто автомобилист 
по собственной вине попадает в пере 
дряги на дорогах. Учитывая это, стра- 
ховщики присвоят ему один из 13 клас- 
сов аварийности. Правда, отсчет «ДТП 
начнется только после получения поли- 
са обязательного страхования, поэтому 
в первый год работы закона всем авто- 
мобилистам присваивается 3-й класс 
аварийности с «бонусом-малусом» 1. 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Что в первую очередь повлияет 
на выбор вашей страховой 
компании? 



известное имя 


16% 


37% 


выгодные условия страхования 


47% 


рекомендации друзей 
и знакомых 


Если помните, страховщики утвер- 
ждали, что цена страховки во многом 
будет зависеть от возраста автовладель- 
ца и количества лет. провед енных за ру- 
лем. На деле дифференциация оказа- 
лась небольшой. Коэффициент стажа 
и возраста водителя варьируется от 1 
до 1,3. При этом для автомобилиста 
в возрасте до 22 лет включительно со 
стажем вождения до двух лет он равен 
1,3, а для автомобилиста, которому уже 
исполнилось 23 года, минимум три из 
которых он провел за рулем, - 1. 

Следующий на очереди - коэффици- 
ент мощности двигателя. Его величина 
начинается с 0,5 для машин, под капо- 
том которых не больше 50 «лошадок», 
и достигает 1,9, если мощность двига- 
теля автомобиля свыше 200 л. с. Кстати, 
страховщикам очень не нравится такой 
разброс. По их словам, мощность дви- 
гателя никак не влияет на частоту ава 
рий, в которые попадает машина. Ви- 
димо, появление этой позиции в списке 
коэффициентов объясняется в основ- 
ном не целесообразностью ее примене- 
ния, а так называемым «социальным 
фактором». Впрочем, на этом тарифо- 
множители не заканчиваются. 

Предусмотрен и коэффициент пери- 
ода использования транспортного сред- 
ства. Минимум - 0,7 - для тех, кто ездит 
на машине не больше 6 месяцев в год, 
максимум - 1 - для тех, кто пользуется 
авто больше 9 месяцев. Еще один коэф- 
фициент ограничений по допуску лиц 
за руль предполагает только две вели- 
чины. Если в страховом полисе вы про- 
пишете всех, кто будет ездить на вашем 
автомобиле, коэффициент окажется 
равным 1, в противном случае возрас- 
тет до 1,5. Венчает список коэффициент 
нарушений. Он равен 1,5 и применяет- 
ся, если страховщик установил, что вы 
сообщили ему заведомо ложные сведе- 
ния о себе и автомобиле или спровоци- 
ровали ДТП. 

Есть и еще один множитель - коэф- 
фициент срока страхования, величина 
которого составляет от 0,2 за 15 дней до 
0,7 за 6 месяцев. Но он актуален только 
для автомобилистов, следующих по на- 
шей территории транзитом, а также 
«для иностранцев, временно находящих- 
ся в нашей стране и использующих ав- 
томобиль. 

В итоге получается, что выгоднее 
всего ездить на «Оке» по буеракам в ка- 
кой-нибудь предельно далекой глубин- 


ВО ЧТО ОБОЙДЕТСЯ СТРАХОВКА, РУБ * 

Место 

страхо- 

«(как 

Марна автомобиля 
ВАЗ- «Шкода- 

«Джип- 

вания 


21093 

Октавия 

Гран 




1.61» 

Чероки» 

Москва 

1980 

3960 

5148 

7524 

Сельская 





местность 

396 

792 

1030 

1505 


*Автомобилист старше 23 лет, больше 3 лет за рулем, 
все водители вписаны в полис , 


ке, где, скорее всего, даже слов «граж- 
данская ответственность» отродясь не 
слышали. А вот столичному автолюби- 
телю, пусть он и владеет только ста- 
ренькими «Жигулями», страховка вле- 
тит в копеечку. Успокоить может толь- 
ко одно: согласно закону, максималь- 
ная сумма страхового взноса не должна 
превышать базовый тариф больше чем 
в три раза. Если же автолюбителя ули- 
чили в «нечистоплотности» и при рас- 
чете стоимости полиса применили ко- 
эффициент нарушений, то максималь- 
ная сумма страхового взноса не может 
превышать базовую ставку больше чем 
в пять раз. Правда, с учетом одного об- 
стоятельства: под базовым тарифом 
в обоих случаях подразумевают не «го- 
лую» ставку, а 1980 руб., умноженные 
на коэффициент территориального ис- 
пользования автомобиля. То есть моск- 
вичам опять не повезло: тарифный «по- 
толок» для добросовестных автовла- 
дельцев равен 11 880 руб., для тех, кого 
уличили в каких-либо нарушениях, - 
19 800 руб. Тем не менее, оформлять 
полис придется. С 1 января водителей, 
не обремененных страховкой, начнут 
весьма сурово штрафовать: на сумму 
от 5 МРОТ до 8 МРОТ (500-800 руб.). 

Страховщики обещают, что будут 
и скидки. Например, за каждый безава- 
рийный год скинут 5% взноса. Так что 
появляется дополнительный стимул ез- 
дить осмотрительно, грамотно и не 
пить за рулем. Сработает ли он - вот 
в чем вопрос. 

В заключение повторим совет, кото- 
рый не раз уже давали: основательно 
подойти к выбору страховщика. Мно- 
гие из них придумывают «завлекалоч- 
ки» для клиентов. Например, в качест- 
ве бонуса к полис)' ОСАГО обещают 
еще и относительно дешевую страховку 
от ущерба. Другие предлагают привес- 
ти к ним пару клиентов и получить 
скидку на страхование имущества. 
Тщательно выбирайте страховщиков - 
всегда приятнее оказаться в хорошей 
компании! □ 
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ТЕХНИКА 


тест ѴОІ.ѴО ХС90 



ЩКЕКИІЬМЕН 
В ОБЛИКЕ МАЧО 

ЮРИЙ НЕЧЕТОВ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 






Л ето, солнце, жара. В воде резвятся 
дети, на пляже загорают родите- 
ли. А я стою на четвереньках 
и, обливаясь потом, выгребаю пе- 
сок из-под роскошного золотистого 
вроде бы вседорожника. И него мне по 
асфальту не ездилось! 

Сам виноват: никто ведь не обещал 
выдающихся вездеходных качеств от 
«Вольво-ХС90». И даже вседорожником 
его называют лишь неофициально - 
большей частью за грозную внешность. 
Хотя, по моему разумению, это назва- 
ние куда точнее аморфного 311Ѵ (спор- 
тивно-утилитарный автомобиль) отра- 
жает его предназначение - автомобиль 


для всяких дорог. В том числе очень 
плохих - но, все-таки, дорог. 

А я его загнал на бездорожье. Песок 
лишь с виду мягкий и ласковый. На са- 
мом деле он очень коварен и прямо-та- 
ки засасывает тяжеленный - больше 
двух тонн! - автомобиль. Акселератор 
давить бесполезно - вся мощь надсадно 
рычащего двигателя вязнет в «Дексро 
не» гидротрансформатора. Передние 
колеса делают лишь робкие попытки к 
пробуксовке, которые тут же пресекает 
система ВЗТС (динамической стабили- 
зации и контроля тяги). А коли перед- 
ние колеса не буксуют, то нечего пенять 
на электромагнитную муфту «Халдекс»: 


законных оснований подключить зад- 
ние колеса у нее нет. Мало помогает 
и нажатие кнопки ОЗТС - оно не отклю- 
чает систему полностью, а лишь загруб- 
ляет ее чувствительность. Кроме того, 
из-за растянутых передач - первая 3,28, 
главная 3,69 - чувствуется недостаток 
крутящего момента на колесах. А пони- 
жающей передачи в трансмиссии и ме- 
ханических блокировок нет, это уже ат- 
рибут настоящих все- и внедорожников. 

По конструкции ХС90 также больше 
похож на легковой автомобиль. Несу- 
щий кузов использует удлиненную на 
100 мм платформу полноприводного 
универсала ХС70 (ЗР, 2001, № 12) . Авто- 
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■ Автомобиль впервые показан в 2002 году на 
Детройтском автосалоне; год спѵстя начались 
прод ажи в Европе 

Построен на увеличенной платформе полно- 
. приводной модели ХС70, первый автомобиль 

{ кл асса 5 1ІѴ в истор ии компании «В ольво» . 

Кузов - пятидверный универсал несущего ти- 
па с двумя или тремя рядами сидений Двигате- 
ли - поперечно расположенные рядные пяти- или 
шестицилиндровь е с турбонаддувом, бензино- 
вые 2,5 или 2,9 л, а также дизель 2,4 л. Коробка 
передач - автоматическая четырех- или пятисту- 
пенчатая. 


■ В России пока продаются наиболее мощные 

2,9-литровые версии ТВ по цене $ 63 900 за пяти- 
или $ 65 900 за се миместн ую модиф икацию. 


мобиль высоко стоит на 16-дюймовых 
колесах, просвет под моторным отсе- 
ком - 210 мм. Однако проверять гео- 
метрическую проходимость на пнях 
или валунах не стоит, мощной защиты 
снизу нет - лишь пластиковый брызго- 
вик под двигателем и бутафорские се- 
ребристые накладки под бамперами. 
Да и «докатка», расположенная сзади 
под днищем, недвусмысленно намека- 
ет: держись поближе к цивилизации. 
Подвески вполне легковые: «Мак Фер- 
сон» спереди и многорычажная сзади, 
с весьма умеренными ходами, доста- 
точно жесткие. Конечно, они не столь 
живучи, как, скажем, мосты на рессо- 
рах, зато обеспечивают куда более 
точные реакции автомобиля и пре- 
красно подходят для скоростного пи- 
лотажа на асфальте. Для нового «Воль- 
во» это качество важнее. 

Расположенная поперек (!) рядная 
«шестерка» с двухступенчатым турбо 


наддувом и двумя интеркулерами при 
относительно скромном объеме 2,9 л 
развивает рекордные 272 л. с. - столь 
высокой удельной мощностью не по- 
хвастает ни один автомобиль этого 
класса. По причине высокой форси- 
ровки свои лучшие качества мотор де- 
монстрирует на бензине с октановым 
числом 98, хотя в обычной эксплуата- 
ции вполне годится и АИ-95, а кратко- 
временно - и АИ-91. Большая длина 
мотора вынудила установить ком- 
пактный «автомат», всего 'лишь с че- 
тырьмя передачами. Может, одна-две 
дополнительные передачи и позволи- 
ли бы выиграть несколько десятых до- 
лей секунды в разгоне до 100 км/ч, но 
9,3 с - показатель, вполне достойный 
уважения, тем более, для тяжелого ав- 
томобиля. Уж на что, а на динамику 
ХС90 жаловаться не приходится! 

Есть у коробки и режим ручного 
управления, однако, поигравшись ка- 



Не глядя, перевести селектор в поло- 
жение 0 сложно, он часто проскакивает 
в режим ручного управления. 


Эмблема «Вольво» в современном про- 
чтении символизирует мужское начало, а 
изначально - символ Марса. 


За рулем 7/2003 19 





ТЕХНИКА 


тест ѴОІЛ/О ХС90 




Вертикальные задние фонари - фирмен- 
ный элемент универсалов «Вольво». 


Заднее сиденье разделено на три почти 
одинаковые секции; средняя трансфор- 
мируется в детское кресло. 



Для задних пассажиров отдельные 
дефлекторы на средних стойках. 

В багажнике можно установить даже не- 
большой столик. Дотянуться вглубь с отки- 
нутым задним бортом трудновато. 


кое-то время, скоро к нему охладева- 
ешь. Основная причина - включенная 
передача держится даже по достиже- 
нии максимальных оборотов. Особен- 
но неприятно обнаружить, что машина 
перестала ускоряться, во время напря- 
женного обгона - ведь именно в этом 
случае часто переходят на ручное упра- 
вление. Вывод: секвентальным режи- 
мом надо или пользоваться постоянно, 
чтобы помнить его особенности, или не 
трогать вовсе. Тем более, что длинню- 
щая и ровная, как стол, «полка» макси- 


мального крутящего момента, протя- 
нувшаяся от 1800 до 5000 об/мин, поз- 
воляет минимизировать число сраба 
тываний коробки. А при спокойном 
движении вообще кажется, будто вклю- 
чена лишь одна, бесконечно длинная 
передача - едешь, как в троллейбусе, 
никаких рывков и переключений. 

Еще одна особенность ХС90 - вели- 
колепная вибро- и шумоизодя ция . Дви- 
гатель установлен на гидроопорах и 
практически не слышен, на эластичных 
блоках смонтированы подрамники. 


к заднему, также на блоках, прикреп- 
лен редуктор. Все наружные шумы от- 
секают трехслойные боковые стекла - 
на высоких скоростях тишь да гладь. 

У нового «Вольво» очень симпатич- 
ные алюминиевые подножки и миниа- 
тюрные ручки на передних стойках, хо- 
тя небольшая высота расположения си 
дений вполне позволяет усаживаться 
без их помощи, как в обычный легко- 
вой автомобиль. Просторный салон ос- 
тавляет впечатление сдержанно-грубо- 
ватой силы и столь же узнаваем, как 
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и внешность: граненый козырек при- 




АБС 

Система ста билизации _____ 

Штор ки и подушки безопасности 

Климат-контроль 

Регулируем ая рул евая колонка 
П ротивотуманны е фары _ 

Аудиосистема 


борной панели, обширная, сильно на- 
клоненная центральная консоль, фир- 
менный, интуитивно понятный блок 
клавиш для управления вентиляцией. 
Однако сдержанность интерьера явно 
не бюджетного характера. Доказатель- 
ства тому - кожаные сиденья, вставки 
под дерево, стильные алюминиевые 
ручки, мультифункциональный руль 
с управлением аудиосистемой и круиз- 
контролем, раздельный климат-конт- 
роль, шестидисковый чейнджер, зеока- 
ло с автоматическим затемнением, 
многочисленные электроприводы, дат- 
чик дождя и даже встроенный телефон. 
Сиденья имеют огромные диапазоны 
регулировок, а у водительского есть 
и память на три положения, но руль по- 
лированного дерева - это уж слишком, 
руки на нем потеют и скользят. Еще од- 
на особенность: стояночный тормоз 
включается педалью. Она не столь за- 
метна, как привычный рычаг ручника, 
автоматического же выключения нет - 
пару раз я пытался на нем тронуться. 


Средний расход топлива за время теста 
составил немалые 19,2 л/100 км. 

Рядная «шестерка» В6294Т расположе- 
на поперечно и при объеме 2,9 л разви- 
вает 272 л. с. благодаря двухступенчато- 
му турбонаддуву. 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 


поперечным размер 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


Погодные условии: температура т24°С, давление 748 мм рт ст, 
влажность 64%, покрытие сухой асфальтобетон 


Ѵ0ІѴ0 ХС90 

■ Весовые характеристики 

Снаряженная масса, кг 

2144 

Нагрузка на ось, кг: 

переднюю 

1167(54%) 

заднюю 

977 (46%) 

■ Динамические качества 

(Нагрузка частичная - 


2 чел. к 25 кг) 


Разгон, с: 

0-40 км/ч 

2,96 

0-60 км/ч 

4,55 

0-80 км/ч 

6.90 

0-100 км/ч 

9,60 

0-120 км/ч 

13,20 

0-140 км/ч 

17,50 

0-180 км/ч 

24,10 

0-400 м 

16,92 (138,5 км/ч) 

0—1000 м 

30,60 (175,5 км/ч) 

Максимальная скорость, км/ч 

212,7 

Погрешность спидометра, % 

4,5 

■ Эластичность*, с: 

60-100 км/ч 

5,9 

80-120 км/ч 

6,3 

■ Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1541 

50-0 км/ч 

657 

■ Торможение со 103 км/ч: 

тормозной путь, м 

42,0 

замедление, м/с 2 

9,19 

‘С кик-дауном. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ѴСИѴО ХС80 Тб АѴѴО 


■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4799 

ширина 

1890 

вькота 

1740 

гадиус повооота, м 

5,9 

Снаряженная масса, кг 

2150 

Полная масса, кг 

2760 

Максимальная скорость, км/ч 

210 

Время оазгона 0-100 км/ч, с 

9,3 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/72 

Расход топлива, д/1С0 км 

(по нормативу ЕЙ 99/100): 


загородный цикл 

9,6 

городской цикл 

18,5 

■ Кузов 

универсал 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 


с турбонаддувом 

Расположение, 
число цилиндров 

Р6 

Число клапанов 

24 

Рабочий объем, см 3 

2922 

Степень сжатия 

8,5 

Мощность, кВт/л. с. 

200/272 

при об/мин 

51С0 

Крутящий момент, Н-м 

380 

при об/мич 

1800-5000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на все колеса 

Коробка передач 

А4 

Передаточные числа: 

1 

3,28 

Іі 

1,76 

ІІІ 

1,12 

IV 

0,79 

З.Х. 

2,67 

Главгаг передача 

3,69 

В Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая пружинная. 


стабилизаторы. 


подрамники 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

міюгорычажная 

Усилитель рул, управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

235/65В17 

Тормоза: 

гидравлические с усили 
телем и АБС, дисковые 


вентилируемые 
іи всех колесах 
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Сзади едва ли не просторнее, чем 
впереди, а тоннель едва возвышается 
над полом. Здесь и в длину, и в высоту 
вполне достанет места для трех здоро- 
вяков. К их услугам отдельные дефлек- 
торы в средних стойках, при желании 
можно снять центральный бокс между 
передними креслами и вообще сидеть, 
вытянув ноги. Сиденье разделено на 
три части в пропорции 35/30/35, при- 
чем подушку посередине можно при- 
поднять, образовав место для ребенка. 
На этот же случай на консоли есть «дет- 
ская блокировка», отключающая задние 
стеклоподъемники и блокирующая зам- 
ки задних дверей от открывания изнут- 
ри. Сегменты сиденья можно склады- 
вать в любом сочетании, увеличивая 
объем багажника от без того немалых 
613 л до 1885. Пятая дверь разрезная: 
подняв сравнительно небольшую верх- 
нюю часть, удобно забросить внутрь ка- 
кую-то мелочь, но дотянуться в глубь 
багажника с откинутым нижним бор- 
том непросто. Здесь есть и мягкая штор - 
ка-полка, и сетка, отгораживающая ба- 
гажник от салона, и даже устанавливае- 
мый на задний борт столик с парой си- 
дений - хочешь, на закат любуйся, а хо- 
чешь, рыбу лови прямо из машины. 

Конек «Вольво» - безопасность, ко- 
торой здесь уделено немало внимания. 
Кроме упомянутой системы стабилиза- 
ции Э8СТ, есть система КОР8: она, ис- 
пользуя гиродатчики, страхует машину 
от опрокидывания. Если же авария слу- 
чится, помогут фронтальные и боковые 
подушки, а также полноразмерные 


шторки во всю длину салона. При ударе 
сзади снизить перегрузку поможет уст- 
ройство ѴѴѢІР8, допускающее некото- 
рое отклонение спинок назад. 

...Из песка я все-таки выбрался. 
А потом нашел чуть более влажный уча- 
сток - там «Вольво-ХС90» гонял вполне 
уверенно. На шоссе лее он легко даст 
фору любому вседорожнику из тех, что 
называют «настоящими». Ведь боль- 
шинство из них вынуждено платить по- 
средственными дорожными качества- 
ми за невостребованную Бездоход- 
ность. «Вольво-ХС90» демонстрирует 
другой подход - безукоризненные, поч- 
ти легковые реакции и внушительная 
«джиперская» внешность. Этакий 
джентльмен с внешностью мачо. □ 


Бездорожье не для «Вольво-ХС90», его 
стихия - дороги, хорошие и не очень. 


РЕЗЮМЕ 


а Отлична динамика и юрмоза, точные реакции на до- 
роге, великолепная шумоизогяцип, просторный салон, 
богатая комплектация. 

а Ограниченные тяговыв возможности, высокий расход 
топлива, некоторые недостатки эргономики, не очень 
удобная пятая дверь. 



«ЛИМУЗИН» 

Г оворят, цвет автомобиля на 
скорость не влияет, зато весь- 
ма существенно отражается на 
его цене. Машину какого цве- 
та можно купить дешевле, а впос- 
ледствии продать дороже? На этот 
и многие другие вопросы, касаю- 
щиеся покупки новых и подержан- 
ных автомобилей, вы получите от- 
вет иа страницах июльского номе- 
ра журнала «Лимузин», выходяще- 
го в издательстве «За рулем». 

На его страницах, как обычно, 
вас ждут рассказы о новейших мо- 
делях отечественного рынка: об- 
новленном «Лексусе-КХЗОО» и по- 
истине революционном БМВ 5-й 
серии, модном вседорожнике 
«Вольво-ХС90», популярном «Ми- 
цубиси-Паджеро», оснащенном 
недавно новой электронной транс- 
миссией, и стильном родстере 
БМВ-24 - он обещает стать настоя- 
щим хитом летнего сезона. 



Кроме того, в июльском «Лиму- 
зине» вы сможете уяснить для себя 
все плюсы и минусы «Рено-Лагу- 
ны», которые необходимо знать, 
покупая этот автомобиль. Лучшие 
журналисты издательства ««За ру- 
лем» расскажут, какой из самых ма- 
леньких автомобилей нашего рын- 
ка самый безопасный, сравнят пре- 
имущества и недостатки новейших 
спортивных седанов «Опель-Вектра 
ОТ8» и «Хонда-Аккорд Тип 8», посо- 
ветуют, как выбирать подержан- 
ный «Опель-Астра» и новый «КИА- 
Рио». А, что называется, на закуску 
фирменное блюдо «Лимузина» - бо- 
гато иллюстрированная история 
автомобильных фар - от газовых 
фонарей позапрошлого века до ны- 
нешнего биксенона и коллекция 
уникальных ««альфа-ромео» из за- 
пасников заводского музея. 

Не пропустите «Лимузин! 


22 За рулем 7/2003 






ВМѴѴ 5ЕВІЕ 5 


З то уже пятое поколение «пяте- 
рок» БМВ с 1972 года. С тех пор 
машина изрядно прибавила в раз- 
мерах, массе, мощности, динами- 
ке и цене. Самый первый БМВ- 
520 весил 1275 кг, имел четырехцилинд- 
ровый двигатель мощностью 85 кВт/ 115 
л. с., развивал 175 км/ч и стоил 15 ты- 
сяч тогда еще западногерманских ма- 
рок. Нынешний БМВ-5201 весит 1485 кг, 
оснащен шестицилиндровым двигате- 
лем в 125 кВт/170 л. с., развивает ско 
ростъ 230 км/ч и будет стоить в России 
47 тысяч евро. Прежнее «издание» БМВ 
пятой серии увидело свет в 1995 году. 
Эти же машины впервые начали соби- 
рать в Калининграде. Что изменилось 
с тех пор? Качественных скачков, по су- 
ти, не произошло, конструкторы выжи- 
мают соки из прежних решений. 

Скорее всего, и в следующий десяток 
лет революции не случится. Что остает- 
ся? Дизайн и электроника. Кто мог во- 
семь лет назад уверенно сказать, что 
микропроцессоры будут работать на ча- 
стоте свыше 3 ГГц, а микросхема разме- 
ром с почтовую марку сможет хранить 
1 Гбайт информации? Ныне это реаль- 
ность не научных лабораторий, а бли- 
жайшего магазина. Так что оборудова- 
ние автомобиля восьмилетней давно- 
сти можно смело считать устаревшим. 
Ныне в нем «позарез необходимы» тех- 
нологии Віиегоогй (беспроводная ком- 
муникация) и МРЗ (воспроизведение 
сжатых аудиозаписей). 

СТИЛЬ ИЛИ КОНСТРУКЦИЯ? 
Согласитесь, даже в кошмарном сне ни- 
кому не привидится переднепривод- 
ный БМВ с поперечно расположенной 
Ѵ-образной «шестеркой». Внешность не 
так предсказуема. Появление новей- 
шей 7-й серии вызвало шок, но прошло 
совсем немного времени, и непривыч- 
ный стиль нашел немало поклонников, 
судя по продажам изрядно подорожав- 
шей машины. Серию 5 никак не назо- 
вешь уменьшенной «семеркой»: собст- 
венное «лицо», оригинальные задние 
фонари, характерный профиль. 


Рядная бензиновая «шестерка» - 
коронное «блюдо» БМВ. 


Разумеется, машина выросла: на 
62 мм по базе, 46 и 56 мм по колее спе- 
реди и сзади. Сам же кузов на 66 мм 
длиннее, 48 мм шире и 40 мм выше. Так 
что в основном рост пришелся на салон. 

Напомним, что прежнюю «пятерку» 
считали тесноватой для своего класса. 
Нынешняя не только удобнее для рос- 
лых пассажиров на заднем сиденье, но 
и предлагает очень вместительный ба- 
гажник объемом 520 л, а в варианте без 
запасного колеса (комплектация безо- 
пасными шинами) 555 л. Впрочем, раз- 
меры и стилистика кузова еще не глав- 
ное - любопытнее подход к использова- 
нию легких сплавов в его конструкции. 

АТИПИЧНАЯ АЛЮМИНИЗАЦИЯ 
Этот процесс начался еще в предыду- 
щем поколении, когда впервые были 
опробованы легкосплавные рычаги 
подвесок. Теперь пошли дальше - из 
алюминиевых сплавов изготовлена вся 
передняя часть кузова, включая щит 
моторного отсека. Столь необычное ре- 
шение продиктовано стремлением 
обеспечить идеальную (50% на 50%) 
развесовку автомобиля по осям. Боль- 
шинство алюминиевых деталей соеди- 
няются со стальными клепкой и склеи- 
ванием, а передние лонжероны крепят- 
ся болтами. В случае серьезной аварии 
проблем с восстановлением машины 
быть нс должно - «морда» меняется 
в сборе. При менее серьезном столкно- 
вении деформируется брус внутри бам- 
пера, для замены которого специальное 
оборудоваіше и подавно не требуется. 
Из алюминия и карданный вал, чья лег- 
косплавная труба соединяется со сталь- 
ными фланцами сваркой трением. Об- 
щий результат «диеты» впечатляет: из- 
рядно подросшая машина похудела на 
75 кг, став похвальным исключением. 

ЭЛЕКТРОННАЯ ЛАВИНА 
Эргономика «пятерки» гораздо более 
консервативна, чем «семерки». Регули- 
ровка сидений - привычными клави- 
шами сбоку подушки. Характерного 
мини -джойстика и кнопок на подлокот- 


Трехлитровый турбодизель: такая же 
динамика при расходе, на 30% меньшем. 
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нике нет. Подвинуть руль - стоит толь- 
ко пожужжать моторчиками. Где вклю- 
чить? Естественно, на рулевой колонке. 
Словом, важнейшие органы управле- 
ния там, где обычно. В результате стиль 
торжествует без потерь для здравого 
смысла. На пульте управления клима- 
том все просто и понятно с первого 
взгляда, читать толстенную инструк- 
цию не требуется. Хотите большего? 
Толкните рукоятку І-сігіѵе влево и по- 
смотрите настройки. Что-то не устраи- 
вает в алгоритме работы? Уверяю, там 
есть с чем «поиграться». 

Знаменитый «джойстик» системы 
І-бгіѵе на «семерке» вызвал не меньше 
споров, чем ее внешность. Оказалось, 
что одна кнопка вместо нескольких де- 
сятков - это отнюдь не всегда проще. 
Вторая версия І-бгіѵе намного удачнее. 

Из восьми направлений перемеще- 
ния контроллера оставили только четы- 


ре; добавилась кнопка возврата в глав- 
ное меню; наконец, появилось цвето- 
вое кодирование. Так, навигационные 
функции отображаются на зеленом фо- 
не, связи - на голубом, климатической 
установки - на красном, а настройки 
аудиосистемы и мультимедиа - на жел- 
том. Похожая схема применена на «Ау- 
ди-А8». Стало ли управление проще? 
Да, и намного. 

Прежде чем отправиться на марш- 
рут, поговорим о погоде, той, которую 
делает климатическая установка. 
Обычная сначала охлаждает воздух до 
1-3°С, используя примерно 60-70% 
производительности вентилятора. По 
мере охлаждения салона обороты по- 
степенно снижаются, а с какого-то мо- 
мента охлажденный воздух подогрева- 
ется. В результате очень сильно падает 
влажность в салоне, появляется дис- 
комфорт для водителя и пассажиров - 


свербит в носу. У новой «пятерки» алго- 
ритм другой - по мере охлаждения са- 
лона снижается степень охлаждения 
воздуха радиатором кондиционера, что 
позволяет поддерживать более ком- 
фортную влажность. Опасаться запо- 
тевших стекол не стоит - датчик кон- 
денсации отслеживает температуру ло- 
бового стекла и воздуха. 

Разумеется, есть и раздельное управ- 
ление климатом по сторонам салона, 
фильтр с активированным углем на 
входе, собирающий пыль и цветочную 
пыльцу, электронный «нос», способный 
автоматически включить рециркуля- 
цию, почувствовав «дым отечества» 
или миазмы придорожной фермы. Но 
это уже не новость, как и тепловой ак- 
кумулятор, и возможность работы ото- 
пления при выключенном двигателе. 
Впрочем, это уже о «продвинутом» кли- 
мат-контроле, который за доплату. 


26 За рулем 7/2003 



ВМѴѴ 5ЕНІЕ 5 


Довольно о климате и комфорте. 
БМВ всегда были автомобилями для во- 
дителя.. и нынешняя «пятерка» подтвер- 
ждает это правило. Нововведений нема- 
ло. Главное - активное рулевое управле- 
ние: в нем от скорости зависят не только 
характеристики гидроусилителя, но и 
передаточное число рулевого механиз- 
ма (ЗР, 2002, № 10). Система Бупатіс 
Бгіѵе самостоятельно регулирует жест- 
кость амортизаторов и стабилизаторов 
поперечной устойчивости, ОТС отвеча- 
ет за сцепление ведущих колес с доро- 
гой, 08С за управляемость в предельных 
режимах, СВС за управляемость при экс- 
тренном торможении, БВС за наиболее 
эффективное распределение тормозных 
сил. Говорить про АБС и увеличенный 
диаметр тормозных дисков спереди и 
сзади (базовые шины теперь 16-дюймо- 
вые) уже і фосто не хочется. 

РЕЗУЛЬТАТ НАЛИЦО 

На извилистых дорохсках юга Сардинии 
из четырех вариантов «пятерки» уда- 
лось опробовать лишь два: бензиновый 
БМВ-530І и дизельный БМВ 5306 - оба 
с «автоматом». По статистике дилеров, 
девять из десяти «пятерок» предыдуще- 
го поколения продавались с автомати- 
ческой трансмиссией. Что лучше? В чем 
разница? Что выбрать? 

Пренебрежительное отношение к 
дизелю надо оставитъ в прошлом, хотя 
характер у бензиновой и дизельной ма- 
шин разный. БМВ-530І активнее отзы- 
вается на педаль газа, а его «автомат» 
охотнее подстраивается под манеру во- 
дителя. Динамические характеристики 
машин практически равноценны, толь- 
ко субъективно дизель кажется более 
мощным. Секрет во внушительном кру- 
тящем моменте (500 Ы-м) и показате- 
лях эластичности, сравнимых лишь 
с прежним БМВ-М5. 

Заметна и разница в управляемости: 
бензиновый БМВ ощущается более лег- 


ким и вертким, дизельный не столь 
охотно входит в повороты, ко более 
уверенно держится на скоростных пря- 
мых. Кстати, работа «активного руля» 
практически незаметна. Лишь в конце 
поездки приходит понимание, что на 
столь извилистой дороге так и не при- 
шлось перехватывать обод даже на са- 
мых хитрых «загогулинах» серпантина. 

А главное - там, где бензиновый 
БМВ израсходовал более 14 л/100 км, 
его дизельный собрат уложился в 10 л. 
Гак что для бизнесменов, беспрестанно 
разъезжающих по Европе, БМВ-5306 
будет более удачным выбором. А вот 
в наших условиях бензиновый автомо- 
биль наверняка интереснее. 

Ограниченное время не позволило 
проверить, насколько удобна система 
проецирования приборной информа- 
ции на стекло, как работает адаптив- 
ный круиз-контроль, сколь совершен- 
ны возможности коммуникации. Де- 
тальное знакомство пришлось отло- 
жить до Москвы. Впрочем, ждать оста- 
лось недолго... 

В РАСЧЕТЕ НА УСПЕХ 

Похоже, все шишки периода экспери- 
ментов достались «семерке». БМВ пя- 
той серии - не столь авангардный авто- 
мобиль с очень высокими ездовыми ха 
рактеристиками и незаурядным ком- 
фортом. Для рынка это своего рода по- 
средник между безоглядными поборни- 
ками новизны и более консервативны- 
ми покупателями. Даже став более до- 
рогим, чем предшественник, он, дума- 
ется, найдет достаточно поклонников. 

Первым европейским покупателям 
предложат бензиновые БМВ-530І во 
всех вариантах и БМВ-520І с механи- 
ческой коробкой передач, а также ди- 
зельные БМВ-5306. Осенью к ним 
прибавятся БМВ-520І с «автоматом», 
2,5-литровый бензиновый БМВ-525І 
(141 кВт/ 192 л. с.) с двумя варианта- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ВМѴѴ 

5201 

530і (А) 

53М(А) 

У Общие данные 

Размеры, мм: 




длина 


4841 


ширима 


1846 


высота 


1468 


Радиус 

поворота, м 

5,7 

Снаряженная 

1495 

1495 

1595 

масса, кг 


(1505) 

(1610) 

Максимальная 

230 

250 

245 

скорость, км/ч 


(245) 

(243) 

Время разгона 

9,0 

6,9 

7,1 

0-100 км/ч, с 


(7,1) 

(7,3) 

Топливо 

АИ-91-98 

дт 

запас топлива, л 


70 

70 

Расход топлива, 

д/100 км 
(по нормативу 

ЕІІ 99/100): 




загородный иихл 

6,8 

7,0 (7,5) 

5,5 (6,3) 

ородской цикл 

13Д 

14,1 (14,2) 

9,5(10,6) 

■ Кузов 

седан 

Количество дверей 

4 

Число мест 

Ь 

С Двигатель 

бензиновый 

дизельный 

Расположение, 
число цилиндоов 

Р6 

Р6 

Р8 

Число клапанов 

24 

24 

24 

Рабочий объем, см 3 

2171 

2979 

2993 

Мощность, кВт/л. а 

125/170 

170/231 

160/218 

при об/мин 

6100 

5900 

4000 

Крушщий 

момент, Нм 

210 

300 

500 

при об/мин 

3500 

3500 

2000 

В Трансмиссия 

Привод 


на задние колеса 

Коробка передач 

Мб 

Мб 

Мб г 

Ходовая часть 


Подвесха: 


спереди 

независимая типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

независимая многорычажная 

Усилитель рулевого 




управления 

гидравлический регулируемьй 

Размер 

стандартных шин 

225/55Н16 

Тормоза. 




спереди 


дисковые 




вентилируемые 

сзади 


дисковые 




вентилируемые 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


ВМѴѴ530І 

АБС 

Прот ивооук совочн ая систем а 

Систем а стаби лизаци и 

Боковые подушки бззоііаснспи 

Кондиционер 
Климат-контроль 
Регулир уемая рулевая колонк а 

Противо туманные ф ара 

Аудиосистема ~ ' 

і іолноразмерноі запасное колесо 

в завис имости о т комплек тации 

ми трансмиссии и самый мощный по- 
ка БМВ-545І с 4,4-литровой Ѵ-образ- 
ной «восьмеркой» Ѵаіѵеігопіс в 245 
кВт/333 л. с. Россиянам, как и всем 
европейцам, «пятерки» станут доступ- 
ны уже в июле. БМВ 520і - минимум 
за 47 000 евро, более мощные модифи- 
кации - дороже. Вторую половин) 7 го- 
да займет налаживание сборки ма- 
шин в Калининграде. □ 
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наше знакомство 


рово ризюы 


НА СТЫКЕ 
КЛАССОВ 

ЮРИЙ НЕЧЕТОВ, АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ. ФОТО: ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 


И е будь я заочно знаком 
с «Фордом-Фьюжн», 
легко мог бы принять 
его за «паркетный» 
полноприводник: вы- 
сокий двухобъемный кузов 
с почти вертикально обруб- 
ленной кормой, мускули- 
стые подштамповки на две- 
рях и вокруг колесных арок, 
большие пятнадцатидюймо- 
вые колеса, не европейский 
дорожный просвет 170 мм - 
снизу ненавязчиво просмат- 
риваются элементы подвес- 
ки. Чем не портрет предста- 
вителя модного нынче клас- 
са 5ЦѴ - спортивно-утили- 
тарных автомобилей? Для 
полного сходства не хватает 
более запоминающейся 
внешности и агрессивной 
«фурнитуры» - «кенгурина» 
спереди, релингов на крыше 
и запасного колеса на корме. 

Однако это лишь мимик- 
рия, хотя, скорее всего, не 
случайная. Ведь последнее 
прибавление в семействе, мо- 
дификацию «Фьюжн плюс» 
нарекли Шзап Ассіѵе ѴеЬісІе - 
автомобилем для активных 
горожан. Такому, конечно, 
сапоги первопроходца разме- 
ром «4x4» ни к чему, но под- 


РОКР рцзюм 

■ «Форд-Фьюжн» ка платформе но- 

вой «Фиесты» дебютировал в марте 
?О0? года. 

■ Переднеприводный автомобиль 
выпускается только с пятидверным 
кузовом. Оснащается бензиновыми 
моторами 1 ,4 и 1 ,6 л или 1 ,4-литро- 
вым турбодизелем, агрегатирован- 
ными с пятиступенчатой механиче- 
ской или автоматической (кроме 
1 .6 л) кор обками передач. 

■ Варианты комплектации - 

АлпЬіепГе, Тгепб, ЕІедапсе. Диапазон 
цен в Европе - 13 950-17 675 евро, 
стоимость тестового автомобиля - 
1 4 725 евро. В России «Фьюжн» поя- 
вится осенью, цены пока не опреде- 
лены. 

тянутость фигуры очень даже 
к лицу. Скажете, в городе 
большой дорожный просвет 
не нужен? Возражу - не гово 
ря о российских реалиях, да- 
же в куда более благополуч- 
ных ст ранах дефицит места 
для парковки заставляет 
иной раз запрыгивать на бор- 
дюры. Да и посадка-высадка 
из чуть более высокой маши- 
ны удобнее, а некоторое ухуд- 
шение аэродинамики не 
столь уж и важно - в городе 
скорости не те. 

«Форд-Фьюжн» построен 
на платформе и без того весь- 
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наше знакомство роворузюіч 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

БОНО Ш5І0Г 1 А 

Л Общие данные 

Размеры, мм. 


длина 

4018 

ширина 

1720 

высота 

1529 

Радиус поворота, м 

5.2 

Снаряженная масса, кг 

1145 

Полная масса, кг 

1605 

Максимальная 


скорость, км/ч 

163 

Время разгона 


0— ЮЗ км/ч, с 

13,7 

Тоапивс/ запас топлива, л 

АИ-95/45 

га сход топлива, л/100 км 


(по нормативу ЕЛ 99/1 ОС): 


загородный цикл 

5,3 

городской цикл 

8,5 

■ Кузов 

Количество дввоей 

5 

Число мест 

5 

Объем бага;. шика, л 

337-1175 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см 3 

1388 

Степень сжатия 

11,0 

Мощность, кВ т /л. с. 

59/80 

при об/мин 

5700 

Крутящий момент, Нм 

124 

при об/мин 

3500 

■ Трвнсмиссия 

Привод 

передний 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа: 


1 

3,58 

И 

1,93 

III 

1,28 

IV 

0,95 

V 

0,76 

з. к 

3,62 

Ілавная передача 

4,25 


И Ходовая часть 

Подвеска: 

спереди типа 

«Мак-Ферсон» 
сзади продольные 


рычаги, 

упругая 

поперечина 


Усилитель рулевого 
управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

1 95/60В1 5 

Тормоза: 


передние 

дисковые 


вентилируемые 

задние 

барабанные 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


А БС _ 

Подушки безопасности 
водителя и іассажира 
Подушки безопасное и боковые 
Кондиционер 

Регулируемая рулевая колонка 
П ротиво туманные фары 

Аудиосистема 


РЕЗЮМЕ 


а Большие дверные проемы, 

просторный высокий салон, точные 
ходы рычага коробки передач. 

а Умеренная динамика, ограниченные 
возможности трансформации, 
непривычный алгоритм управления 
стеклоочистителями 



В солнечную погоду 
разглядеть указатели 
топлива и температуры 
в окошке дисплея на 
тахометре непросто. 

Подголовники обеспе- 
чивают хорошую опору 
для головы, а в опу- 
щенном состоянии не 
мешают обзору. 




Под высокую посадку рычаг коробки передач установлен на специальном пьедестале. 
На центральной консоли - три нестандартных слота аудиосистемы. 



Г?_ 

1 ’ 

1 

і 




^3 








В сетку удобно бросить мел- 


кие предметы или накрыть 
ею более крупный груз. 
Объем багажника составляет 
от 337 до 1175 л. 

Два распредвала, шестнад- 
цать клапанов, 1,4 л, 80 л. с. и 
нормы Евро IV - таков совре- 
менный мотор серии Оигаіес. 


ма просторной новой «Фие- 
сты». Рельефные борта чуть 
расширили машину (на 
20 мм), высота и длина вы- 
росли куда более ощутимо 
(на 71 и 103 мм, соответст- 
венно). Благодаря этому при 


посадке почти не приходится 
нагибаться, верхний обрез 
дверного проема расположен 
лишь чуть ниже плеча взрос- 
лого человека. Внутри тоже 
непривычно свободно для 
столь компактного автомо- 


биля, Водительское кресло 
с круглой, похожей на бан- 
кетку подушкой размещено 
достаточно высоко, тем не 
менее, потолок отстоит от 
макушки на длину ладони. 
Именно длину, а не ширину! 
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РОРШ РІІ51СМ 


Сзади диван расположен 
еще выше - запас простран- 
ства поменьше, но о тесноте 
и тут говорить не приходит- 
ся. Кузов минимально сужа- 
ется кверху и без особых 
проблем вместит троих сред- 
негабариткых мужчин. 

Несколько месяцев назад я 
ездил на новой «Фиесте» и те- 
перь. сидя в «Фьюжне» «искал 
десять отличий». Основное 
обнаружил сразу — сверху 
«Торпедо» появился ящик для 
бумаг. Потом выяснилось, 
что под передним правым си- 
деньем есть корзина, а его 
спинку можно уложить впе- 
ред, образовав столик или ос 
вободив место для чего-то 
длинного. А вот чтобы найти 
другие отличия, пришлось бы 
рядом поставить «Фиесту» - 
столь близкое сходство двух 
вроде бы разных моделей 
встречается редко. 

Интерьер достаточно 
стильный, хотя простые фор- 
мы отдельных элементов 
и недорогие материалы не 
дают забыть о статусе массо- 
вого автомобиля. Из досто- 
инств - ухватистый бублик 
руля, короткие и точные хо- 
ды рычага коробки передач, 
оригинальные дефлекторы 
вентиляции, удобно располо- 
женный джойстик управле- 
ния наружными зеркалами, 
электроподогрев лобового 
стекла и опускающиеся вро- 
вень со спинками за дн ие 
подголовники. Однако, как 
и в «Фиесте», скупы на ин- 
формацию наружные зерка- 
ла, а правый подрулевой пе- 
реключатель управляет пе- 
редними и задними стекло- 
очистителями с точностью 
до наоборот. Тестовый 
«Фьюжн» стоимостью 14 725 
евро в комплектации ТгепсЗ 


оснащен достаточно хорошо: 
АБС, четыре подушки безо- 
пасности, электроприводы 
зеркал и передних стекол, ау- 
диосистема, кондиционер. 

В движении сходство двух 
автомобилей еще больше - 
под капотом оказался знако- 
мый 1,4-литровый Вигаіес. 
Голосистый мотор трудится 
в меру своих 80 сил и позво- 
ляет машине снаряженной 
массой 1145 кг уверенно 
держаться в городском пото- 
ке. Но не более того — лихие 
старты, рискованные обго 
ны, тем более с пассажирами 
или грузом, придется за- 
быть. Жесткая подвеска, лег- 
кий и быстрый руль, высокая 
маневренность - это все чер- 
ты прагматичного горожа- 
нина. Можно, конечно, по- 
рассуждать об особенностях 
поведения «Форда-Фьюжн» 
в предельных режимах, ин- 
формативности управления 
и прочих умных вещах, но, 
думаю, не эти качества для 
него главные. Как говорится, 
кесарю - кесарево. . . 

Пересаживаясь назад, 
хлопая дверьми и дергая за 
разные ручки, я вдруг пой- 
мал себя на мысли, что за- 
трудняюсь классифициро- 
вать этот автомобиль. Если 
это хэтчбек, то что же тогда 
«Фиеста»? Да и пропорции 
у него другие. Если это ми- 
ни-вэн, то где же фирменное 
блюдо - обширные и раз- 
нообразные возможности 
трансформации салона? По- 
хоже, конструкторы взяли от 
разных классов их достоин- 
ства, причем не все, а выбо- 
рочно - те, что наиболее вос- 
требованы, соединив их в од- 
ном автомобиле. И назвали 
его «Форд-Фьюжн». Такой 

с 



На правах рекламы 



"БецЗиН "ІАмл - ілТЭбіл НАиш! 1 » 

Шг- СИСТЕМА СМАЗКИ ДВИГАТЕЛЯ = 


Использование высококачественных масел не предотвращает на 100% образо- 
вание углеродистых отложений на внутренних поверхностях двигателя и в каналах 
системы смазки. При смене масла без использования промывки большая часть за- 
грязнений остается в двигателе Применение промывки МОТОЙ ТШ8Н позволяет 
очистить двигатель Свежев масло и фильтр работают более эффективно, что при- 
водит к продлению срока службы двигателя в целом 

К62205 / 444 мл • НС2209/887мл • Н02211/3,78л 

5 тіпиіе М0Т0Я ЕШ8Н 

5-минутная промывка двигателя 

Гарантированно удаляет углеродистые отложения из кана- 
лов системы смазки и с внутренних полостей двигателя, 
улучшая теплоотвод. Восстанавливает подвижность порш- 
невых колец. Безопасна для резиновых уплотнителей, саль- 
ников, маслосъемных колпачков. Совместима со всеми ти- 
пами масел и двигателей. 

НВ2207 / 444 мл * Н62202/946МЛ 

ЕЫ6ШЕ ШЕ-ІІР 

Мягкий очиститель двигателя 

Очищает систему смазки двигателя, восстанавливает рабо- 
тоспособность РСѴ-клапана и очищает систему вентиляции 
картера современных автомобилей. Освобождает залипшие 
гидрокомпенсаторы клапанов, устраняя их стук Очищает 
поршневые кольца от нагара, восстанавливает их подвиж- 
ность и прилегание. Особенно эффективен для двигателей 
со средним и большим пробегом. 




Попифункциональные присядки класса ОН Тгеаітепі предотвращают активное 
окисление и интенсивность утраты служебных свойств масла в межсменный период. 
Восстанавливают и усиливают моющие, антипенные, антифрикционные, противоза 
дирные, вязкостные и другие служебные свойства масла. Способствуют снижению 
расхода масла на угар, повышению компрессии, экономии топлива, снижению ток- 
сичности отработавших газов Препятствуют образованию углеродистых отложений и 
« залеганию * поршневых колец. Уменьшают динамические нагрузки. Увеличивают 
срок службы двигателя Рекомендуется добавлять эти присадки в минеральные и син- 
тетические масла через 2-3 тыс км после смены, кроме того, при тяжелей условиях 
эксплуатации автомобиля следует добавить присадку е свежее масло при его смене 



комплекс 

ПРКСАДСХ 

КМАС.У 



НС2243 / 444 мл ОН ТЯЕАТМЕЩ 

Комплекс суперприсадок к маслу 

Предназначен для добавления в моторные масла всех типов, 
работающие в двигателях автомобилей с пробегом до 
70 000 км и умеренным расходом масла. Рекомендован для 
двигателей объемом до 2,5 л. 

КС2246 / 946 мл 

ОН ТЯЕАТМЕЩ «ОІ.О САЯ5 & ТАХІ» 

Комплекс суперприсадок к маслу 

Предназначен для добавления в моторные 
масла всех типов, работающие в двигателях 
автомобилей с большим пробегом (более 
70 000 км) или имеющих повышенный рас- 
ход масла и дымление, либо для грузови- 
ков и автобусов. 

НС2248 / 444 мл 
ОН ТЯЕАТМЕNТ «№ІѴ САЯ8» ѵМП ЕЯ 

Комплекс суперприсадок к маслу для новых 
автомобилей с ЕВ 

Предназначен для добавления в моторные масла всех типов 
работающие в новых двигателях автомобилей, прош ед ших 
«обкатку» (пробег более 2000 км). 



Приобрести препараты Ні-Сеаг 
можно в компании АСА: (095) 721 3333 
илѵи/.адаб.ги Интернет-магазин: ѵѵшѵѵ.атад.ги 
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ТЕХНИКА 


ЭКСКЛЮЗНВНОВ ИНТбрвЬЮ планы компании в России 


МОСКОВСКИЕ 
СТАВКИ «РЕНО» 


Весть о строительстве нового завода в Москве обострила интерес к фирме 
«Рено» у российских автолюбителей. Немногие западные бизнесмены 
смогли отважиться на вложение капиталов в Россию. Тем более в автомо- 
бильную отрасль. Луи Швейцер, президент и генеральный директор фир- 
мы «Рено», смог. О мотивах этого решения, планах концерна в России 
и многом другом с ним беседовал в штаб-квартире «Рено» под Парижем 
главный редактор «За рулем» Петр Меньших. 


- «Рено» планирует создать завод 
в Москве и выпускать по 60 000 авто- 
мобилей в год. Но покупателями ста- 
нут бывшие владельцы ВАЗов и по- 
держанных иномарок. Какие харак- 
теристики будущих московских «ре- 
но» должны склонить клиента к вы- 
бору в вашу пользу? 

- I Ірежде всего, мы проанализирова- 
ли рынок. Точнее, три рынка: новых ино- 
странных автомобилей по цене свыше 10 
тысяч долларов, новых российских по це- 
не до 6 тысяч долларов и рынок подер- 
жанных иномарок, который условно за- 
нимает промежуточное положение. Так 
вот, новой моделью, получившей индекс 
Х90, мы хотим привлечь интерес покупа- 
телей третьего рынка, где продается око- 
ло 400 тысяч машин в год. 

Предлагаемый им автомобиль дол- 
жен быть, во-первых, современным, 
как по концепции, так и по оснащенно- 
сти, во-вторых, довольно большим по 
размерам, в-третьих, доступным по це- 
не. (В данном случае мы ориентируем- 
ся на цены подержанных иномарок.) 
Одновременно машина должна соот- 


ветствовать дорожным и климатиче- 
ским условиям страны и, что очень 
важно, быть надежной. 

Убежден, что автомобили с такими 
характеристиками - а мы планируем 
создать целое семейство на основе Х90 
- найдут спрос в России и за ее предела- 
ми. При этом они не станут прямыми 
конкурентами «Лады», поскольку будут 
стоить немного дороже. 

- Покупатель ВАЗа уверен в том, 
что вместе с машиной получит недо- 
рогое обслуживание, дешевые запас- 
ные части и возможность ремонта 
в любом гараже. Какие услуги пред- 
ложит «Рено»? 

- Здесь клиенты фирмы снова ока- 
жутся в выигрышном положении, по- 
скольку продажа новых гарантийных 
машин предусматривает создание для 
них сети обслуживания, снабжение 
запчастями, на что не может, кстати, 
рассчитывать покупатель секонд-хэн- 
да. Было бы неразумно продавать но- 
вые автомобили по доступной цене 
и предлагать запчасти по заоблачным 
ценам. 
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«Рено» «Ниссан» «Шкода» «Дзу» «Фольксваген» «Тойота» «Форд» «Мицубиси» 


По продажам новых 
иномарок в России 
«Рено» в прошлом 
году уверенно зани- 
мала 3-е место пос- 
ле «Дэу» и «Шкоды». 
Однако если при- 
нять во вннманне 
родственные отно- 
шения «Рено» н 
«Ниссана», нетрудно 
догадаться, что сум- 
марно автомобили 
группы «Рено-Нис- 
сан» выиграли сра- 
жение за сердца 
российских автомо- 
билистов. 



ЛУИ ШВЕЙЦЕР 

1_оиІ5 ЗсНѵѵегйег 

Луи Швейцер родился в 1942 го- 
ду в Женеве Учился в Париже, 
окончил Институт политических 
наук и Национальную школу адми- 
нистрации На «Рено» пришел 
в 1986 году Руководил финансо- 
вой дирекцией и стратегическим 
планированием. С 1990 года гене- 
ральный директор, а с 1992-го 
президент-генеральный директор 
компании «Рено» После альянса 
с «Ниссаном» президент группы 
«Рено Ниссан». На 2003 год из- 
бран председателем Европейской 
ассоциации производителей авто- 
мобилей. 


- В России существовали фирмен- 
ные сети обслуживания машин ВАЗ, 
«Москвич» и «Волга». Вы связываете 
ваши планы с какой-то из них или 
станете развивать собственную? 

- С 1997 года, когда «рено» стали ак- 
тивно продаваться на российском рын- 
ке, мы начали формировать собствен- 
ную сеть обслуживания. Сообразно ро- 
сту продаж будет развиваться и сервис. 
Мы не планируем выкупать полностью 
или частично существующие предпри- 
ятия техобслуживания и не станем за- 
ключать с кем-то генеральные соглаше- 
ния. В наши планы также не входит 
предоставление привилегий кому-либо 
из российских производителей автомо- 
билей. ~ 

- Какова, по вашему мнению, роль 
таможенных пошлин? Как мне ка- 
жется, те иностранные компании, 
которые уже наладили производство 
на российской территории, заинте- 
ресованы в создании барьеров на пу- 
ти конкурентов. А председатель сове- 
та директоров ВАЗа Владимир Кадан- 
ников считает это необходимым ус- 
ловием развития автомобилестрое- 
ния в России. 

- «Рено» выступает на российском 
рынке и как производитель, и как им- 
портер: ведь помимо собираемых 
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ПЛАНЫ КОМПАНИИ В РОССИИ 


здесь, мы ввозим в Россию и другие мо- 
дели. В этой связи хотелось бы обратить 
внимание на две вещи. Первое: нельзя 
нарушать правила конкуренции между 
новыми и подержанными автомобиля- 
ми, а также вводить особые условия им- 
порта. Неправомерно, чтобы один и тот 
же автомобиль, новый или подержан- 
ный, стоил по-разному в зависимости 
от того, как и кем он ввезем. То же каса- 
ется разных ставок для физических или 
юридических лиц: все должны платить 
одинаково. Второе: нужно обязательно 
учитывать огромные российские про- 
сторы и перспективы рынка; это пред- 
посылки для создания в России мощной 
автомобильной промышленности. Ис- 
ходя из этого Россия вправе сохранить 
таможенные пошлины. Чтобы система 
работала эффективно, следует опреде- 
лить задачи на длительную перспекти- 
ву индустриального развития - лет на 
пятьдесят вперед. 

- Наверное, каждому руководите- 
лю страны хочется иметь в ней раз- 
витую автомобильную промышлен- 
ность. Каковы были бы ваши реко- 
мендации, окажись вы советником 
президента Путина или российского 
премьер-министра? 

- При подписании соглашения с мэ- 
рией вашей столицы мне довелось 
встретиться с премьером Касьяновым. 
И я ему сказал то, что повторю сейчас: 
результатов можно добиться, когда сис- 
тема однородна, имеет определенную 
степень защиты и ясную перспективу. 

- Мы смогли убедиться, что «Рено» 
вывела заводы из Парижа в силу эко- 
логических и других причин. В Моск- 
ве, наоборот, вы создаете производ- 
ство почти в центре. 

- Прежде всего, замечу: «Рено», как 
и «Ситроен», родилась именно в Пари- 
же, здесь начиналась их деятельность. 
Что касается Москвы, в ее пользу сыг- 
рали следующие факторы. Нужен был 
довольно большой участок с развитой 
инфраструктурой: электро- и водоснаб- 
жением, подъездными путями. Иными 
словами, база, адекватная нашим пла- 
нам. Кроме того, Москва - это экономи- 
ческий центр страны. А в нашем деле 
транспортные затраты, расходы на ло- 
гистику весьма весомы - они составля- 
ют большую часть всех расходов. 
В этом плане мы получаем выигрыш. 

- Идя навстречу интересам боль- 
шой армии читателей, не могли бы 
вы, господин Швейцер, рассказать, 
хотя бы в общих чертах, об автомо- 
биле Х90? 

- Модель только разрабатывается, 
машина еще не может самостоятельно 
передвигаться. Облик уже определен. 



«Рено-Клио Ѵ6». Спортивное купе с цент- 
ральным расположением двигателя мощ- 
ностью 187 кВт/255 л. с. Максимальная 
скорость 235 км/ч, разгон до 100 км/ч - 
менее 6 с. 



«Рено-Меган II». Хэтчбек - победитель 
европейского конкурса «Автомобиль 2003 
года». Оснащается бензиновыми мотора- 
ми 1 ,4-2,0 л мощностью от 70 кВт/95 л. с. 
до 103 кВт/140 л. с. и дизелями 1,5— 1,9 л 
мощностью от 60 кВт/82 л. с. до 88 кВт/ 
120 л. с. Российские продажи начнутся 
в ближайшее время. 



«Рено-Лагуна II». Переднеприводный хэт- 
чбек второго поколения. Комплектуется 
бензиновыми двигателями 1,6-3,0 л мощ- 
ностью от 79 кВт/107 л. с. до 152 кВт/ 

207 л. с. и дизелями 1 ,9-2,2 л от 88 кВт/ 

120 л. с. до 110 кВт/150 л. с. В России про- 
даются по цене 19 590-36 500 евро. 



«Рено-Авантайм». Переднеприводное купе 
высокого класса на базе «Рено-Эспас». 
Оснащалось бензиновыми двигателями 
2,0 и 3,0 л мощностью 120 кВт/163 л. с. 
и 152 кВт/207 л. с. и дизелем 2,2 л, 

110 кВт/150 л. с. В Россию не поставля- 
лись, весной 2003 года производство пре- 
кращено. 



«Рено-Сценик». Мнни-вэн на базе «Ме- 
ган II». Автомобиль в основном будет ос- 
нащаться бензиновым двигателем 2,0 л 
мощностью 99 кВт/135 л. с. и дизелем 1,9 л 
мощностью 88 кВт/120 л. с. Поставки 
в Россию планируются с 2004 года. 


«Рено-Эспас IV». Переднеприводный мн- 
ни-вэн четвертого поколения на общей 
платформе с «Вель Сатисом» и «Лагуной». 
Оснащается бензиновыми двигателями 
2,0-3,5 л мощностью 100 кВт/136 л. с. - 177 
кВт/241 л. с. и дизелями 1,9-3,0 л мощно- 
стью от 88 кВт/120 л. с. - 130 кВт/177 л. с. 
Поставки в Россию с 2004 года. 


«Рено-Воль Сатис». Седан представитель- 
ского класса пришел на смену «Рено- 
Сафран». Оснащается бензиновыми дви- 
гателями 2,0 и 3,5 л мощностью 120 кВт/ 
163 л. с. и 177 кВт/241 л. с., а также дизе- 
лями 2Л и 3,0 л мощностью 110 кВт/ 

150 л. с. и 130 кВт/163 л. с. Цена в России - 
от 39 900 до 51 000 евро. 
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ТЕХНИКА 


эксклюзивное интервью 


ПЛАНЫ КОМПАНИИ В РОССИИ 



«Рено» «Ниссан» «Шкода» «Дзу» «Фольксваген» «Тойота» «Форд» «Мицубиси» 


идет дальнейшая работа. Мне самому 
еще не все ясно. Пока сообщу, что авто- 
мобиль не будет маленьким: речь идет 
о семейном седане (автомобиль, в кото- 
ром свободно размещается до пяти че- 
ловек - ред.). 

- Вернемся к ситуации на рынке. 
Вызывает сожаление, что новые мо- 
дели компании попадают в Россию 
с задержкой: например, «Лагуна» - 
почти на два года. 

- Чтобы утвердить позиции марки, 
нам хотелось бы сократить такого ро- 
да задержки. Вместе с тем мы заинте- 
ресованы продавать здесь автомоби- 
ли, пригодные для эксплуатации в спе- 
цифических дорожных и климатиче- 
ских условиях, а также на местном то- 
пливе. Кроме того, когда новая модель 
выходит на западноевропейский ры- 
нок, все сконцентрированы на том, 
чтобы «запуск» прошел успешно, а уж 
потом уделяют внимание изменени- 
ям, которые необходимо внести, что- 
бы машина продавалась, в частности, 
в России. 

- «Рено» объявила о прекращении 
производства модели «Авантайм» - 
а ведь она обещала быть перспек- 
тивной. Чем продиктовано такое ре- 
шение? 

- Мне нравится дизайн «Авантайма» 
и я очень сожалею, что его выпуск пре- 
кращен. Модель создавали совместно 
с компанией «Матра», для которой про- 
изводство автомобилей не является 
стратегически важным: там решили 
сконцентрироваться на другом. К тому 
же объемы продаж оказались не столь 
велики, поэтому трудно было прогнози- 
ровать продолжительность выпуска. 
К сожалению, на других заводах «Рено» 
нет оборудования, подходящего для 
производства «Авантайма». 

- С одной стороны, «Рено» по пра- 
ву считается одной из самых рево- 
люционных фирм по части дизайна. 


Рост курса евро по 
отношению к долла- 
ру осложнил в 2003 
году сбыт европей- 
ских машин и соз- 
дал преимущество 
японским и амери- 
канским автомоби- 
лям. С пуском мос- 
ковского завода 
«Рено» и выходом 
на полную мощность 
завода «Форд» во 
Всеволожске глав- 
ная борьба на рос- 
сийском рынке пой- 
дет между этими 
двумя марками. 

а с другой - в числе немногих разра- 
батывает модели для стран «третье- 
го мира», которые нельзя назвать 
авангардными. Как уживаются эти 
тенденции? 

- «Рено» производит автомобили для 
широкого круга покупателей, начиная 
с малого класса и заканчивая классом 
«Люкс». Они доступны во всех странах 
мира - каждый волен сделать свой вы - 
бор. Наше участие в формуле 1 подтвер- 
ждает такой подход: ведь за соревнова- 
ниями следит весь мир, все наши по- 
тенциальные покупатели. В болидах 
формулы используются новейшие тех- 
нические решения и технологии, при- 
меняемые в автомобилестроении, что 
полностью соответствует духу нашей 
компании. 

- Г-н Швейцер, многие проекты 
«Рено» ныне координируются с «Нис- 
саном». Здесь сталкиваются подходы 
двух автомобильных школ - евро- 
пейской и японской. На чем основы- 
ваются взаимодействие и специали- 
зация? 

- Конечно, различия между япон- 
ской и французской марками сущест- 
венны. И мы хотели бы сохранить ин- 
дивидуальность каждой в дизайне. Но 
в техническом плане, касается ли это 
двигателей, коробок передач или плат- 
форм в целом, стремимся добиться 
унификации. Существует и третий, 
весьма важный аспект взаимодейст- 
вия. Японцы учат нас точности и пунк- 
туальности в работе, высокой произво- 
дительности и тщательному контролю 
качества. Мы, в свою очередь, сильны 
в гуманитарных вопросах, будь то ме- 
неджмент или контакты с поставщика- 
ми, а также в умении создавать ориги- 
нальный продукт. Вот те аспекты, кото- 
рые делают эффективным альянс «Ре- 
но» - «Ниссан». 

- Крупнейшие фирмы не оставля- 
ют поисков альтернативного вида 


топлива и источников энергии. «Той- 
ота» продает серийный «Приус» с ги- 
бридным двигателем. Какой пози- 
ции придерживается «Рено»? 

- Что касается гибридных двигате- 
лей, «Ниссан» приобрел у «Тойоты» ли- 
цензию на изготовление. Теперь и «Нис- 
сан», и «Рено» смогут делать такие же 
автомобили. Однако в наши планы пока 
не входит продажа подобных машин: 
считаем, что на данном этапе это эконо- 
мически нецелесообразно. Совместно 
с «Ниссаном» мы ищем новые возмож- 
ности моторизации. 

- Разрешите личный вопрос. Вас 
знают как человека твердого, спо- 
собного в случае необходимости 
пойти на жесткие меры, каким ста- 
ло, к примеру, закрытие завода 
в Бельгии. При вас «Рено» перестала 
быть государственной компанией. 
Какими качествами должен обла- 
дать лидер, руководитель крупного 
производства? В России очень хоте- 
ли бы знать ваш ответ. 

- Не думаю, что в вашей стране ли- 
деру нужны какие-то особые качества: 
есть общие характеристики. Первое: 
нужно быть стратегом и уметь видеть 
дальнюю перспективу. Второе - уметь 
быстро реагировать на изменение си- 
туации и использовать его в свою 
пользу, то есть быть прагматичным. 
И, наконец, третье: нужно сполна 
использовать компетенцию, знания 
и энтузиазм людей, которые вас окру- 
жают. 

- В России автомобиль часто назы- 
вают средством самовыражения. Ка- 
кие модели вам нравятся, на чем вы 
ездите? 

- Разумеется, на «Рено», но прихо- 
дится пробовать и машины конкурен- 
тов. Сознаюсь, мне нравятся «ферра- 
ри», которые выпускались лет 10-15 на- 
зад, последней из тех прекрасных ма- 
шин была 456-я модель. Замечатель- 
ным автомобилем, считаю, был ситрое- 
новский «Траксьон Аван 11СѴ». Из «Ре- 
но» наиболее интересным, с точки зре- 
ния водителя, я считаю «Клио Рено- 
Спорт» с 2-литровым мотором. 

- А вы сами водите машину или 
пользуетесь услугами шофера? 

- В офис я езжу с шофером, что поз- 
воляет мне работать в машине. Но воз- 
вращаясь с работы или в выходные, во- 
жу машину сам. В отпуск отправляюсь 
на «Эспасе», для коротких поездок, бы- 
вает, пользуюсь «Клио» жены. 

- Спасибо за откровенные ответы. 
Полагаю, в лице наших читателей вы 
найдете новых друзей в России. 

В беседе принимал участие Влади- 
мир Соловьев. 


34 За рулем 7/2003 



ТЕХНИКА 


НЕМА1Д.Т МЕСАИЕ 


в серию 


МНОГОДЕТНЫЙ «МЕГАН» 


ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ. 

ФОТО «РЕНО» 


О вкусах не спорят. Бесполезно. Од- 
нако чтобы угодить, пусть не 
всем, но многим, кулинарные ре- 
цепты, напитки, духи, одежду 
стараются разнообразить. Авто- 
мобили не исключение. Оттого-то каж- 
дая уважающая себя фирма-производи- 
тель выстраивает модельные ряды. 
Длинные и не очень. На автосалоне 
в Барселоне компания «Рено» порадо- 
вала сразу двумя премьерами под фа- 
милией «Меган»: универсалом и седа- 
ном. Так семья «Мегана» второго поко- 
ления стала одной из самых «многодет- 
ных»... в автомобильном мире. 

Дебют хэтчбека «Меган» в трех- и 
пятидверном вариантах состоялся 
прошлой осенью в Париже. Чуть позже 
он получил титул европейского авто- 
мобиля 2003 года. На Женевском авто- 
салоне в этом году к двум первенцам 
добавились купе-кабриолет с жесткой 
складывающейся прозрачной крышей 
и компактный мини-вэн «Меган-Сце- 
ник» второго поколения. И вот в Бар- 
селоне представлены универсал и се- 
дан. Итого шесть непохожих друг на 
друга «братьев». Немногие компании 
могут похвастаться такой плодовито- 
стью. А в «Рено» от «меганов» к осени 
ожидают седьмого. Как планируют 
«родители», это будет удлиненный 


«Сценик» или более благозвучно «Гран 

Сценик». 

За этим стоит стремление удовле- 
творить запросы клиентов и учет осо- 
бенностей разных рынков. Треть от об- 
щего объема продаж придется на стра- 
ны вне Западной Европы. «Меган»-уни- 
версал обладает большим потенциалом 
сбыта в Северной Европе и Италии, где 
традиционно высок спрос на автомоби- 
ли такого типа. А седан будут активнее 


покупать в Восточной Европе, России, 
где отдают предпочтение трехобъем- 
ным автомобилям. 

В сравнении с хэтчбеком и мини-вз- 
ном седан и универсал выглядят не 
столь экстравагантно: их молено смело 
отнести к классике от «Рено». Явно про- 
слеживается сходство универсала с «Ла- 
гуной Брик», а седан будто унаследовал 
профиль багажника от «Клио Символ». 
Но больше всего поразило, что такие 
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ПЕМАШ.Т КАNСОО 





модификация 


разные на вид автомобили семейства 
более чем на 80% состоят из тех же 
деталей, из которых собраны трех- и 
пятиместные хэтчбеки. 

Однако главное отличие «новорож- 
денных» не бросается в глаза. Боль- 
шинство универсалов и седанов име- 
ют равную с хэтчбеками базу, а вот у 
новых «меганов» она на 61 мм длин- 
нее. Значит, верным было первое впе- 
чатление, будто посадка на заднее си- 
денье в этих машинах удобнее и что 
сзади места больше, чем у хэтчбеков. 

На автомобилях будут двигатели и 
коробки передач нового поколения. 
Гамма моторов включает іб-к лапан- 
ные бензиновые 1,4 л, 72 кВт/98 л. с.; 
1,6 л, 85 кВт/115 л. с. и 2,0 л, 100 
кВт/136 л. с., а также турбодизели с 
непосредственным впрыском «ком- 
мон рейт»; 1,5 сІСі (59 кВт/80 л. с. 
и 74 кВт/100 л. с.) и 1,9 бСі - 
88 кВт/120 л. с. Коробки передач - 
пяти-шестиступенчатые механиче- 
ские, а также адаптивная автомата 
ческая с импульсным управлением. 

Серийный выпуск начнут к осеші. 
«Меган»-универсал будут собирать в 
Валенсии (Испания) наряду с хэтчбе- 
ками, а «Меган»-седан в Бурсе (Тур- 
ция), где выпускают популярные у 
нас «символы». Надо полагать, нача- 
ло массового производства позволит 
угодить не только тем 200 тысячам 
покупателей, кто уже выбрал хэт- 
чбек, но и тем, кто посчитал его ди- 
зайн чрезмерно авангардным. О вку- 
сах ведь не спорят. □ 


М ногофункциональные автомо- 
били типа «Кангу'» во Франции 
называют «людоспао, в воль- 
ном переводе - «много про- 
странства для забав». Простран- 
ства на колесах, разумеется. Вокруг 
этих «мобильных пространств» идет не- 
шуточная конкурентная борьба. Стоило 
«Пежо» и «Ситроену» обновить в про- 
шлом году «Партнера» и «Берлинго», 
как «Рено» тут же ответила модерниза- 
цией «Кангу». Кстати, в отличие от кон- 
курентов. у «Кангу» есть серийный ва- 
риант с полноприводной трансмиссией, 


ВЕІМАЦІ-Т КАЖЮО 

■ Легковые и грузовые «Рено-Кангу» выпускают- 

ся во Франции (Мобёж) с 1997 года. У грузового 
фургона с индексом «Экспресс» нет окон в зад- 
ней части кузова. Выпускают и удлиненный вари- 
ант «Экспресс Макси» с увеличенным грузовым 
отс еком. 

■ «Рено-Кангу» оснащают бензиновым двигате- 

лем 1,4 л мощностью 55 кВт/75 л. с и дизелем 
1,5 л {48 кВт/65 л. с.) в сочетании с механической 
коробкой передач. На автомобиль с бензиновым 
мотором таю*® устанавливался четырехступенча- 
тый «автомат» Ргоасбѵе. В 2001 году выпущен 
полноп ривод ный «Кангу 4x4». _ 

■ В 2003 году модернизированы внешний вид, 
интерьер, появились 16-клапанный бензиновый 
двигатель 1 ,6 л, 70 кВт/95 л. с. и турбодизель 
1,9 л, 33 кВт'85 л. с 


Дверца багажника легковых «кангу», 
как правило, открывается вверх. 


что сразу поднимает его статус в глазах 
путешественников, выбирающих слож- 
ные маршруты. Правда, в Россию такой 
официально не поставляется. 


БУТЕРБРОД И ПОЛКИ 
Косметические операции сделали «Кан- 
гу» более стильным, в духе нового ди- 
зайна фирмы. И теперь даже беглого 
взгляда на него достаточно, чтобы безо- 
шибочно определить принадлежность 
к клану ромбоносных. 

Наслаждаясь внушительным про- 
странством салона, пытаюсь детально 


5 Щ 


НЕ ТОЛЬКО 
ДЛЯ ЗАБАВ 


ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ. 
ФОТО АВТОРА 
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модификация 


ВЕИАШ.Т КАМСОО 




Задние сдвижные двери удобны 
и практичны. Широкие пластиковые 
накладки на боковинах гармонируют 
с накладками бамперов. 


Под потолком большие полки, 
как в самолете. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


КЕНАІИТ КАМСОО ЦБ 16Ѵ 


■ Общие данные 

Размерь:, мм. 


длина 

3995 

ширина 

1660 

высота 

1830 

Снаряженная масса, кг 

1020 

Максимальная скорость, км/ч 

170 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

10,7 

Топливо/загас топлива, л 

АИ-95/52 

Расход топлива, л/100 км 


(по нормативу ЕС 99/100): 


загородный цикл 

6,1 

городской цикл 

9.8 

■1 Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см 3 

1598 

Мощность, <Вт/л. с. 

70/95 

при об/мин 

5000 

Крутящий момент, Н-м 

148 

при об/мин 

3750 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

со стабилизатором 

спереди 

независимая 


типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

независимая торсионная 

Усилитель рул управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

185/65Н15 

Тормоза. 

АБС 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабанные 


разобраться, что же нового внутри. Ори- 
гинальна передняя панель: зрительно 
она делится на три части. Эдакий бутер- 
брод: белый хлеб, масло и черная икра 
сверху. Роль хлеба выполняет мощная 
нижняя часть панели из светлой пласт- 
массы. Она включает перчаточный 
ящик, «оторванную» от пола централь- 
ную консоль с приемником и четырьмя 
ручками управления - отопления, вен- 
тиляции и кондиционера; блок регули- 
ровки зеркал заднего вида и корректора 
фар; выключатель обогрева заднего сте- 
кла. В роли масла - полоса с дефлектора- 
ми вентиляции. Венчает все икряной 
черный слой. Такое сравнение само со- 
бой родилось из-за зернистой фактуры 
пластика. В «черной» части передней па- 
нели - приборы, дисплей аудиоцентра, 
выемки под мелочевку в правой части и 
«сетки» громкоговорителей по краям. 

Кстати, новая панель в сочетании 
с измененной формой базовых элемен- 
тов кузова существенно повысила пас- 
сивную безопасность «Кангу», умень- 
шив риск травмы коленных суставов. 

В боковых карманах передних две- 
рей спрятаны блоки управления элект- 
ростеклоподъемниками. Дверные бо- 
ковины из довольно жесткой светлой 
пластмассы, из которой сделана и пе- 
редняя панель, но чтобы добавить ую- 


та, подлокотник обтянули тканью. 
Сдвижные задние двери лишены «смяг- 
чающих обстоятельств», а форточки 
в них можно лишь приоткрыть. 

Подлинное удобство для людей путе- 
шествующих и практичных, конечно 
же, в обилии полочек и ящичков. Поми- 
мо традиционного перчаточного, име- 
ются открытая полка над лобовым стек- 
лом и боксы с откидными крышками 
под потолком за передними сиденьями, 
по два с каждой стороны. На вид полки 
скромны, но по объему весьма внуши- 
тельны: около 100 л. 

НА ИСПАНСКОМ ВИРАЖЕ 

Проверить обновленный «Кангу» дове- 
лось на дорогах Испании. Некоторое ра- 
зочарование постигло меня, когда, сев 
за руль, я не обнаружил его регулиро- 
вок, хотя знал, что конструкторы пора- 
ботали над рулевым механизмом. Ока- 
залось, изменения коснулись только 
устройства складывания травмобезо- 
иасной колонки. Водительское сиденье 
подгоняется в продольном направлении 
к по углу наклона спикки; ни припод- 
нять подушку, ни опустить нельзя. В то 
же время сиденье удобное и устроиться 
за рулем можно довольно комфортно. 
Как утверждают конструкторы, при из- 
готовлении кресел применен новый пе- 


номагериал, обеспечивающий лучшую 
боковую поддержку. Забота о водителе 
проявляется и в больших, по-иастояще- 
му удобных зеркалах заднего вида 
с электрорегулировкой. 

Пока едешь по городу и часто выжи- 
маешь сцепление, нс сразу замечаешь 
отсутствие площадки под левую ногу. 
А выехав на трассу, понимаешь, что она 
не была бы лишней. 

Двигатель довольно живой, но не 
слишком тяговит. При движении на 
подъем нехватка тяги ощущается в ди- 
апазоне от низких до средних оборо- 
тов. Зато новый «Кангу» заметно тише 
предшественника. Этому способство 
вало изменение крепления силового 
агрегата, а также новые шумопоглоща- 
ющие панели. 

На скорости за сотню весьма ощути- 
мы порывы бокового ветра. Водителю 
нужно быть к ним готовым, выезжая на 
открытое пространство. Как мне пока- 
залось, на поворотах автомобиль скло- 
нен к боковой раскачке, но вместе с гем 
держит дорогу довольно цепко. Воз- 
можно, стоит немного изменить на- 
стройки подвески. 

Впрочем, «Кангу» создан не для удо- 
влетворения амбиций «наездников». 
Его задача - обеспечивать комфорт 
и радость при дальних поездках. 
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«Криминальная полиция! Не дви- 
гаться! Ваши документы!» 

Метрах в трех передо мной напрягся 
рослый парень: в одной руке удостове- 
рение, другая на рукоятке пистолета. 
Его напарник - за машиной позади 
и чуть сбоку, рука тоже на оружии. Гос- 
поди, да что за напасть такая! Это уже 
третий патруль за последние полтора 
часа! Оказывается, подозрение законо- 
послушных немцев вызвали непонят- 
ные манипуляции с номерами - мы по- 
весили для фотосъемки таблички «Тест 
«За рулем» поверх обычных регистра- 
ционных знаков. 

Да и машина у нас слишком примет- 
ная - «Хонда-Аккорд» седьмого поколе- 


ния еще в диковинку на дорогах Евро- 
пы. Хищная, с узкими акульими глазка- 
ми-фарами и массивным аэродинами- 
ческим «обвесом» (атрибут комплекта- 
ции Туре-8), намекающим на нешуточ- 
ные способности, она неизменно притя- 
гивает внимание - не знаю даже, то ли 
вопреки, то ли благодаря скромному се- 
рому «камуфляжу». Здесь нет псевдо- 
спортивной мишуры, такое впечатле- 
ние, будто кольцевая машина только 
вернулась с трассы: шестигранные соты 
радиатора еще забиты шелухой насеко- 
мых, потрескивают раскаленные до си- 
невы стальные трубы выпуска, легко- 
сплавные диски потемнели от налип- 
шей пыли тормозных колодок. И даже 


хромированные дверные ручки, окан- 
товка окон и облицовки радиатора вы- 
глядят лишь попыткой «причесать» до 
цивильного вида настоящий спортив- 
ный автомобиль. Да-а, это всерьез... 

Полицейские уехали - мой товарищ 
в сердцах срывает тестовые номера 
и, озирая вроде бы пустынную набе- 
режную Майна, раздраженно бросает: 
«Ну, кто еще не звонил в полицию?». 
Нет, нам здесь не рады. 

Захлопываю за собой дверь, наслаж- 
даясь сочным «чмоком» - над этим зву- 
ком специально работали акустики, до- 
биваясь глубоких низких тонов и отсут- 
ствия высокочастотного дребезга. Кра- 
сивое решение - при открывании двери 
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НОМРА АССОКР 

■ Первый «Аккорд» появился в программе компа- 
нии «Хонда» в 1976 году Модель обновлялась ка- 
ждые 4-5 лет. Осенью 2007 года дебютировало 
седьмое ее поколение. 

■ В США продается более крупный «Аккорд», по- 

строенный на увеличенной «гибкой платформе». 
В некоторых странах люксовые модификации не- 
сут марку «Акура». «Аккорд-Купе» считается само- 
стоятельной моделью. 

■ «Хонда-Аккорд» седьмого поколения выпуска- 
ется с кузовами седан и универсал (Тоигег). Комп- 
лектации СогпіоП и Зрогі для машин с двухлитро 
вым мотором или ЕхесиТіѵе и Туре-5 с агрегатом 
2,4 л. В зависимости от двигателя устанавливают 
механическую пяти- или шестиступенчатую (толь- 
ко с мотором 2,4 л) коробку передач, а также пя- 
тиступенчатый «автомат». Позже появится ди- 
зельный штор. 

■ В России «Хонда-Аккорд» с кузовом седан про- 
дается с весны нынешнего года. Диапазон цен - 
от $25 900 до 32 900. Стоимость тестового авто- 
мобиля с мотором 2,4 л в комплектации Туре-8 - 
$32 900, 



Кнопки управления аудиосистемой 
и круиз-контролем вынесены на руль. 


Строгий черный салон лишь кое-где 
оживляет блеск алюминия. 

Большой экран с сенсорным управле- 
нием очень хорош в паре с навигацион- 
ной системой - жаль, что она не поста- 
вляется в Россию. 



I 


в черном провале приборной панели 
вспыхивают оранжевые шкалы. Броса- 
ются в глаза кнопки на спицах руля - 
не очень удивился, если бы ими управля- 
лась секвентальная коробка передач. 
Но нет, коробка здесь обычная механи- 
ческая, хотя и шестиступенчатая., 
а кнопки заведуют круиз-контролем 
и аудиосистемой. Еще примечательный 
элемент в интерьере - верхняя частъ 
центральной консоли, которая обращен- 
ным вниз углом напоминает облицовку 
радиатора. В целом салон столь же сдер- 
жанно-функционален, как и внешность: 
черные кожа и пластик, темно-серые 
вставки «под карбон», лишь местами ма- 
товый блеск алюминия. 
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В этом есть своя логика, расслаб- 
иться и наслаждаться жизнью лучше 
в машине комплектации Ехесиііѵе, 
а спортивному Туре-5 больше к лицу ас- 
кетичность. Тут даже регулировки крес- 
ла и руля механические. В Европу «ак- 
корды» поставляют из Японии; за ис- 
ключением нескольких элементов, они 
полностью идентичны тем, что идут 
па внутренний рынок - может быть, по- 
этому диапазоны некоторых регулиро- 
вок покажутся более удобными невысо- 
кому водителю. Например, мне при 
180 см роста оказалось впору глубокое, 
хорошо фиксирующее тело кресло, но 
даже в нижнем его положении, когда 
над головой около 170 мм, хотелось 
приподнять руль повыше. 

Среди автомобилей О-класса новый 
«Аккорд» один из самых просторных. 
Ширина салона - 1485 мм спереди 
и 1480 сзади - па 75 мм больше, чем 
у прежней модели. Здесь вполне ком- 
фортно разместятся четверо рослых 
пассажиров и даже пятый не покажется 
им в тягость. Под стать и оборудование: 
стеклоочистители с датчиком дождя, 


аудиосистема с шестью динамиками, 
раздельный климат-контроль, естест- 
венно, электроприводы стекол и зер- 
кал. Потыкав пальцем в большой 
18-сантиметровый экран с сенсорным 
управлением, заставляю навигацион- 
ную систему показать карту окрестно- 
стей. Ба-а, знакомое название - Шпес- 
сарт! Это не там ли, где замок и приви- 
дения? Пожалуй, стоит съездить. 

Вот так штука! Да ведь новому мото- 
ру объемом 2,4 л абсолютно все равно, 
какая из шести передач включена - 
на любой он уверенно разгоняет полу 
торатоиную машину. Даже VI передача 
вполне «рабочая» и позволяет обгонять 
без переключения. Хотя, честно говоря, 
трудно удержаться от желания «от- 
щелкнуть» пару-тройку передач вниз, 
чтобы насладиться азартным, со спор- 
тивными нотками ревом мотора на 
оборотах около семи тысяч. Под такой 
аккомпанемент даже разметка спидо- 
метра до 280 км/ч не кажется бахваль- 
ством. Возникает ощущение, что рыча- 
гом коробки лишь меняешь тональ 
ность двигателя, а вывезти он способен 


с любых оборотов. В городе вообще 
оказалось удобным пропускать переда- 
чи и стартовать на І-ІІІ-Ѵ. 

Скажете, издевательство над маши- 
ной? А ведь в эпоху тихоходных мото- 
ров вполне хватало трех передач - 
вспомните, скажем, «Волгу» ГАЗ-21. 
Оборотистый мотор «Хонды» (кстати, 
теперь с электронной педалью акселе- 
ратора) имеет удельную мощность 
80 л. с. с литра рабочего объема. Тем не 
менее, у него очень широкий диапазон 
благодаря «интеллигентному» управле- 
нию механизмом газораспределения. 
Система ѴТЕС регулирует продолжи- 
тельность и высот} 7 поднятия клапанов 
в зависимости от оборотов, а система 
Ѵ'ГС изменяет фазы газораспределения 
впускных клапанов в соответствии 
с нагрузкой. Результат - разгон на V пе- 
редаче от 80 до 120 км/ч всего за 
10,2 с. А стандартную сотню с места 
2,4-литровый «Аккорд» набирает и во- 
все за 7,9 с. 

Шпессарт оказался гористой мест- 
ностью, покрытой лесами. На верши- 
нах холмов угадываются развалины 
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замков, внизу - черепицы деревень 
и шпили кирх. И прекрасные извили- 
стые дорожки с безупречным покрыти- 
ем, по которым просто невозможно 
ехать спокойно на таком автомобиле! 
Вот где можно оценить и пятирычаж- 
ную заднюю подвеску с эффектом под- 
руливания, и цепкие дисковые тормоза, 
и точное рулевое управление. Кстати, 
любопытный факт: в Европу поставля- 
ют машины с гидравлическим усилите- 
лем рулевого управления, а в Японию - 
с электрическим, позволяющим сокра- 
тить потребление топлива на 2-3%. 

У «Аккорда» прекрасная обтекае- 
мость, коэффициент аэродинамическо- 
го сопротивления С х — 0,26 - один из 
лучших в классе. А еще отменная шумо- 
и виброизоляция, модернизированная 
подвеска двигателя на гидроопорах 
и передний подрамник на резиновых 
блоках - стоит ли удивляться тому, что 
стрелка спидометра постоянно оказы- 
вается правее, чем ожидаешь по звуко- 
вому сопровождению. Естественно, 
столь динамичный автомобиль осна- 
щен полным набором средств безопас- 


ности. Кроме стандартных для всех мо- 
дификаций АБС, систем распределения 
тормозного усилия между осями (ЕВВ) 
и помощи при экстренном торможении 
(Вгеак Аззібі), на версиях с мотором 
2,4 л установлена система курсовой ус- 
тойчивости (Ѵ5А). 

Много внимания уделено и пассив- 
ной безопаснсоти. В стандартное осна- 
щение всех «аккордов» (для России) 
входят, например, две фронтальные 
подушки, две боковые и две огромные 
шторки, полностью перекрывающие 
боковые оконные проемы. А помимо 
обязательных крэш-тестов по методи- 
ке ЕшгоМСАР, «Хонда» проводит собст- 
венные испытания на столкновение 
под различными углами с реальными 
автомобилями. Для этого в Тотиги по- 
строен крупнейший в мире исследова- 
тельский центр пассивной безопасно- 
сти. Минимизирован и ущерб от 
столкновений на малых скоростях, 
в том числе благодаря удлинению но- 
совой части на 65 мм и увеличению 
расстояния от бампера до силового 
каркаса кузова. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

Н0№А АССОЯР ТУРЕ-5 2,4 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4665 

ширина 

1760 

высота 

1445 

Радиус поворота, м 

5,4 

Снаряженная масса, кг 

1386 

Полная масса, кг 

1920 

Максимальная скорость, км/ч 

227 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

7,9 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/65 

Расход топлива, л/ 100 км 
(по нормативу Е11 39/1 00): 


загородный цикл 

6,9 

городской цикл 

12,7 

■ Кузов 

седан 

Количество дверей 

4 

Число мест 

5 

Объем багажника, л 

450 

Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 
число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см 3 

2354 

Степень сжатия 

10,5 

Мощность, кВт/л. с. 

140/190 

при об/мин 

6800 

Крутящий момент, Н-м 

223 

при об/мин 

4500 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

Мб 

Передаточные числа: 

1 

3,53 

II 

1,88 

III 

1,35 

IV 

1,03 

V 

0,83 

VI 

0,66 

3. X 

3,58 

Главная передача 

4,39 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая 

спереди 

разнесенные двойные 


поперечные рычаги 

сзади 

пятирычажная 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размео стандартных шин 

205/55К1 6 

Тормоза: 


передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 

АБС 

Поо’ивобуксовочная система 

Система стабилизации 

Шестъ подушек безоглсности 


Климат-контроль 


Регулируемая рулева я кол онка 

Противо туманные фары 

Аудио,, ѵ ® , 


РЕЗЮМЕ 


а Отличная динамика, широкий рабочий диапазон мото- 
ра, четкая коробка передач, информативное рулевое 
управление, мощные тормоза, хорошая шумоизоля- 
иия. поос горный с алон, богатое оснаще н ие. 

; Смещенный вниз диапазон регулировок руля, малый 
* дорожнгй просвет, высокая цена. 


...Исколесили мы Шпессарт вдоль 
и поперек, благо повод был. Привиде- 
ний так и не встретили, а замок нашли 
- большой, порыжелый, квадратный. 
Не верите? Спросите у «Аккорда». □ 
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ТЕХНИКА 


наше знакомство 


ТОУОТА ЦП\Ю СЯІІІ5ЕВ РВАРО 



ТОУОТА ЦМѴЮ СКШЗЕК 
РКАЭО 


■ Наследник «Тойоты-Ленд Крузер 90», выпуска- г 

ется с 20 03 года ц 

■ Кузов трех- или пятидверный, в пяти- или г 

восьмиместном варианте. Оборудуется бензино- | 

выми двигателями 2,7 л, 1 1 0 хВт и 4,0 л, 1 83 кВт 

или дизелями 3,0 л с наддувом, 120 кВт и без 
наддува 68 кВт. Машина с дизелем может 


бытъ укомплектована пятиступенчатой механиче- 1 

ской коробкой передач или четырехступенчатым 
«автоматом». К бензиновым моторам - только г 

автоматическая трансмиссия. Есть варианты 
с постоянным полным приводом (его обеспечива- 
ет самоблокирующийся межосевой дифференци- 
ал «Тоо сен») и с подключен ием переднего моста. 1 

■ В Россию пока официально поставляется 

только пятидверный восьмиместный «Прадо» I 

с 4-литровым бензиновым 249-сильным двигате- і 

лем и автоматической коробкой. Ожидается 
и трехдвер ная версия. 

■ Цена- $54 9СЗ 


ВСЕ ВКЛЮЧЕНО 

АЛЕКСАНДР БУДКИН, АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 


ИГРА БЕЗ КОМПРОМИССОВ 
Жесткая борьба на автомобильном 
рынке сродни большому спорту или 
даже военным действиям. Сильные со- 
перники, как правило, с уважением 
относятся друг к другу; но, ввязавшись 
в драку, используют богатый арсенал 
приемов, чтобы потеснить соперника. 
Новый «Прадо» - не исключение. 

Комплектация всего одна, но такая, 
чтоб развеять все сомнения. Динами- 
ка. управляемость, комфорт, престиж, 
внедорожные способности, вмести- 
мость, экономичность... Придумайте, 
что еще ждет покупатель от машины 
этого класса, и загляните в автомо- 
биль или его технические характери- 
стики. Скорее всего, вы убедитесь, что 
и по этому показателю инженеры 
«Тойоты» рассчитывали на лидерство. 

Сердце машины - новая 4-литро- 
вая Ѵ-образная «шестерка» даже мощ- 
нее, чем 4,7-литровый двигатель стар- 
шего брата - «Ленд Крузера 100». От- 
сюда и впечатляющая динамика: пер- 
вой сотни новобранец достигает за 
9,5 секунды. Любопытно, что расход 
топлива при этом весьма умеренный. 
По нашему опыту, в городе «Прадо» 
укладывается в 16 л/100 км, а при 
спокойной езде даже в 14. За городом 
на скорости 100 км/ч бортовой ком- 
пьютер покажет и менее 10 л. Но, ко- 
нечно, если давить на правую педаль 
не стесняясь, то и 15 л/100 км на 
шоссе не предел. 


Особо отметим противобуксовоч- 
ную систему - не совсем обычную. 
Конструкторы назвали ее активной 
(А-ТКС). На хороших дорогах она от- 
слеживает начало пробуксовки колес 
или заноса и корректирует тормозное 
усилие или мощность двигателя. На 
плохих - работает как электронная 
блокировка дифференциала, переда- 
вая больший момент на колесо, у ко- 
торого лучше сцепление с грунтом. 
Система отслеживает скольжение ав- 
томобиля, отклоняющее от основного 
направления движения (тот, кто час- 
тенько месит грязь на просторах ро- 
дины, понимает, о чем речь). 

НА ГОРОДСКИХ УЛИЦАХ 
Не секрет, что многие роскошные 
вседорожники большую часть жиз- 
ни проводят в городе. Вот и наше 
знакомство с «Ленд Крузером» нача- 
лось с переулка возле редакции. 
Здесь всегда тесно, но большой авто- 
мобиль не создал проблем при пар- 
ковке. Помогли небольшой радиус 
поворота и отличная обзорность, 
в том числе благодаря большим зер- 
калам. Довольно «быстрый» по мер- 
кам вседорожника руль делает три 
оборота от упора до упора, а эффек- 
тивный гидроусилитель позволяет 
без труда ворочать широкими катка- 
ми (265/65К17) на месте. А вот сам 
«бублик» мог бы быть чуть поменьше 
и потолще. 



I 
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столько же свободнее и их коленям. Не 
возьмемся предполагать, при каком росте 
пассажиры первых двух рядов почувству- 
ют тесноту - в редакции таких гренадеров 
не нашлось. Ремни и подголовники есть 
даже у откидных сидений третьего р яд я, 
но приемлемые условия здесь для пасса- 
жиров не выше среднего роста. 

СТАРАЯ ПЕСНЯ О ГЛАВНОМ 

Традиционно считают, что ждать об- 
разцового поведения на шоссе от на- 
стоящего вседорожника не приходится. 
«Ленд-Крузер Прадо» готов оспорить 
этот тезис, хотя в ходовой части нет ни- 
чего принципиально нового. Из «хай- 
тека» только амортизаторы с регулиру- 
емым демпфированием и шіевмокаме- 
ры в задней подвеске, способные регу- 
лировать высоту кузова в пределах при- 
мерно 60 мм. Не вполне привычна ру- 


левая рейка с переменным передаточ- 
ным отношением - на многих одно- 
классниках все еще трудится пожилая 
пара «викт-шариковая гайка». Видимо, 
дело не столько в используемой схеме, 
сколько в тщательной доводке. 

Как и предшественник, новый «Пра- 
до» «покоится» на регулируемой подве- 
ске, которая и сама думает, и водителя 
слушает. С центральной консоли вы 
можете задать один из четырех вариан- 
тов настройки - от наиболее мягкого 
«комфорт» до жесткого «спорт». Пер- 
вый наиболее приятен при неспешной 
езде по большим колдобинам или валь- 
яжном перемещении по мегаполису. 
Последний - открывает для вас скоро- 
стные возможности «Ленд Крузера», 
позволяя без сильных кренов прохо- 
дить «веселые» повороты или совер- 
шать быстрые перестроения на скоро- 


Желающих тягаться с «Прадо» на 
светофорах не много, как не видно 
и любителей «подрезать». Другие участ- 
ники броуновского движения, именуе- 
мого у нас дорожным, с этим крепким 
парнем предпочитают не связываться. 
Впрочем, высокая посадка водителю 
«Ленд Крузера» помогает неплохо про- 
гнозировать ситуацию, не прибегая 
к последнему аргументу - тормозам. 

В городской толчее, особенно летом, 
весьма кстати климатическая установка 
с раздельным регулированием не толь- 
ко для правой и левой стороны салона, 
но и для пассажиров второго ряда сиде- 
ний. Да и воздуховоды на потолке в зад- 
ней части салона лишний раз подчерки- 
вают, что второй ряд - не второй класс. 

Хотя автомобиль ниже предшествен- 
ника, места для головы пассажиров вто- 
рого ряда здесь больше на 15 мм. На 



ТЕХНИКА 


Наше ЗНаКОМСТВО тоуота і-АШ спілзек рраоо 


стях 150-160 км/ч. А заявленная весь- 
ма скромная максимальная скорость 
175 км/ч не только быстро достижима, 
но и достаточно безопасна. Дело в том, 
что передаточные числа трансмиссии 
подобраны скорее с учетом максималь- 
ной экономичности, нежели динамики 
и «максималки». После перехода на 
четвертую передачу", который в режи- 
ме «кик-даун» происходит примерно на 
170 км/ч, машина вянет, хотя скорость 
еще некоторое время медленно растет. 

Чувствительность рулевого управле- 
ния на больших скоростях приемлема - 
можно ехать не напрягаясь. А на более 
скромных «Прадо» позволяет все ма- 
невры, доступные обычному легковому 
автомобилю, - он уверенно проходит 
повороты с минимальным креном 
и раскачкой. Предел, при котором ма- 
шина начинает выскальзывать из пово- 
рота, неожиданно высок, а система кур- 
совой устойчивости Ѵ5С поправит 
ошибки водителя - хватило бы ширины 
дороги... 

Роль регулируемых амортизаторов 
весьма заметна - в положении «спорт» 
запаздывания в реакциях «Тойоты» 
почти нет, тогда как в «комфорте» ее за- 
метно раскачивает. Зато мелкие неров- 
ности в комфортном режиме просто не- 
ощутимы. 

Вот мы и подошли к самому любо- 
пытному: контрольным подъемам 
и спускам крутизной от 20 до 50% - 
«паркетішкам» здесь делать нечего. 
Подъемы до 30% легко берутся и без 
понижающей передачи, однако побе- 
режем гидротрансформатор, остано- 
вимся и включим пониженную. Да: ес- 
ли на высшей передаче в раздаточной 
коробке работает межосевой диффе- 
ренциал «Торсен», то на пониженной 
задействована жесткая блокировка. 
Кстати, ее передаточное число 2,566 - 
вполне серьезная заявка для подъемов 
на границе сцепных свойств шин. И 
важно не то, что автомобиль способен 
преодолеть подъем в 50 или 60%, а то, 
с какой скоростью и в каком режиме 
двигателя он будет это делать: ведь 
пробуксовка и остановка на крутом 
подъеме опасны. Поэтому и разгон пе- 
ред ним неприемлем - до разворота по- 
перек склона и опрокидывания один 
миг. «Тойоту» от этого страхует еще од- 
на электронная система А-ТКС, одно- 
временно заменяющая блокировку 
межколесных дифференциалов и сис- 
тему стабилизации. Она довольно эф- 
фективна в условиях хорошег о сцепле- 
ния колес с грунтом, хотя заменить ши- 
ны с внедорожным рисунком не смо- 
жет. Нам случилось застрять на вполне 
невинном подъеме, хотя три из четы- 




Приборы с электролюминесцентной Электронный компас, альтиметр, 

подсветкой. барометр, термометр. 



В сложенном виде сиденья третьего ряда 

очень компактны. 


У инструмента штатное место - в пятой 
двери. 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ТОѴОТА ЫМО СКШ5ЕК РЯАПО 

■ Общие данные 

Размеры, мм 1 


длина 

4850 

ширина 

1875 

высота 

1895 

Радиус поворота, м 

5,7 

Снаряженная масса, кг 

1860 

Полная масса, кг 

2850 

Максимальная скорость, км/ч 

175 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

9,5 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/87 

Расход топлива, л/100 км 


(по нормативу ЕІ) 99/100): 


загородный цикл 

10,0 

городской ЦИКЛ 

17,0 

■ Кузов 

5-дверный универсал 

Количество дверей 

5 

Чило мест 

8 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Ѵ6 

Число клапанов 

24 

Рабочий объем, см 3 

3955 

Степень сжатия 

10,0 

Мощность, кВт/л. с. 

183/249 

при об/мин 

5200 

Крутящий момент, Нм 

380 

при об/мин 

3800 

■ Трансмиссия 

Привод 

постоянный полный 


с межосевым диффер. 


типа «Тореен» 

Коробка передач 

А4 

Передаточные числа: 


і 

2,80 

II 

1,53 

III 

1,00 

IV 

0,71 

З.Х. 

2,39 

Главная передача 

3,91 

Понижающая передача 

2,57 

■ Ходовая часть 

Подвеска 

с регулируемыми 


амортизаторами 

спереди 

независимая пружинная 


двухрычажная 

сзади 

зависимая пружинная 


четырехрь'чажная 

Усилитель рул управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

265/65Я17 

Тормоза: 

гидравлические 


с усилителем и АБС 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 


рех колес «Ленд Крузера» усердно под- 
нимали пыль. С шоссейными ши нами 
результат закономерный - пришлось 
сползать вниз. 

Попробовали мы и систему БАС: хо- 
рошая страховка для того, кто решил 
скатиться с холма на «нейтрали» (хотя 
делать этого не стоит никогда). Ока же 
не даст потерять машину, если не уда- 
лось взять скользкий подъем с первого 
раза. Еще одна полезная система - НАС 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Круиз-ш Г.-рСЛЬ 

Система ку рсовой устойчивости (Ѵ5С) 

Система п омощи при подъе ме по склон у (НАС) 

Система помощ и при оп еке по склону (Р АС) 

Актизная прот ивобуксово» ная система (А -ТВС) 

Пневмоподв еска з аднеі о моста 

Магнит ола с СО- ч ейнджером н а 6 висков: 9 динамиков 

К шханый сал он 

Складывающиеся наружные зеркала 

с зле к тог ри водом и подогрево м 

Электропривод и по догрев передних сиде ний 

Раздел ьный клима т-кон троль спереди 

Управл ение конди ционирование м сзади 

Электронный компас, альт»» р, барометр, тер мометр 

Склад ывающиеся с иденья третьего ряда 


будет держать на холме остановившую- 
ся машину, помогая тронуться. Может, 
бывалые джиперы и усмехнутся, но но- 
вичку электроника сослужит добрую 
службу. 

А вот штурмовать глубокие колеи на 
«Ленд Крузере Прадо» надо с известной 
осторожностью. Дорожный просвет 
под передней подвеской - 215 мм - это 
неплохо. Но защита агрегатов не рас- 
считана на таран жестких препятствий. 
Словом, надежность и уверенность не- 
гоже заменять вседозволенностью. 
Прописные истины, не так ли? 

Новый «Прадо» рдеет производить 
впечатление. Жаль только, что эта мо- 
дель поставляется к нам пока в единст- 
венной комплектации «все включено». 
Уверены, более простые машины с на- 
дежным и долговечным дизелем ЗЬ так- 
же нашли бы покупателей. □ 

Автомобиль предоставлен на тест 
представительством «ТОЙОТА 
МОТОР». 



На правах рекламы 


Профессиональный выбор 


\ . > 




АЕО 


РОѴѴЕН ТООІ.5 


Москва: (095) 933-55-55; Санкт-Петербург: (812) Северные Стрелы 140-11-44, 
ЭКОНИКА-Техно 346-59-85; Екатеринбург: (3432) 8іешеІ 61-61-65; ЭКОНИКА-Техно 
59-28-58; Красноярск (3912) Варздат 47-18-36; ННсзгород: (8312) Мир Инструмента 
30-20-18; Челябинск (3512) Нея 60-24-18; Ярославль: (0852) ЧП Копыванов 73-97-30; 
Мурманск (8152) Промышленное оборудование 59-55-91; Зоронеж (0732) Тандем 
46-39-80; Томск (3822) Мастер Плюс 52-25-26; Иркутск (3952) Осхо 34-65-57; Самара 
(8462) ЭКОНИКА-Техно 99-93-50; Краснодар: (8612) ЭКОНИКА-Техно 30-25-06 


ТЬе ргоТеззіопа! сНоісе 


Ч, 




За рулем 7/2003 49 












РІАТ 5ТИ.0 МШИ ѴѴАОСЖ 


Ч еловек покупает машину, исходя 
из личных предпочтений. Журна- 
листу, чтобы сполна оценить дос- 
тоинства автомобиля, нужно 
влезть в шкуру потенциального 
покупателя, перенять его систему цен- 
ностей. Иначе возможны претензии ти- 
па «в этот «Порше» даже мешок картош- 
ки не погрузишь!». «ФИАТ-Стило Муль- 
тивэгон» дал приятную возможность 
остаться самим собой, не рядиться в чу- 
жие одежды. 

В своих предпочтениях я склоняюсь 
к просторным и комфортабельным ми- 
ни-вэнам. Такой выбор объясняет тяга 
к путешествиям и активному отдыху 
всем семейством. Однако в повседнев- 
ной эксплуатации, когда возишь только 
себя самого, предпочел бы что-то более 
близкое к обычному легковому автомо- 
билю. «Стило Мультивэгон» попадает 
как раз между универсалом и миыи-вэ- 
ном - при внешности первого обладает 
почти всеми достоинствами второго. 

Он достаточно высок - целых 
1570 мм, но благодаря рельефным про- 
дольным подштамповкам на бортах и не- 
маленьким 16- дюймовым колесам не вы- 
гладит громоздким. У него большие 
дверные проемы и просто огромный са- 
лон с высоко расположенными сиденья - 
ми. Нельзя сказать, что пассажир теряет- 
ся внутри, но может свободно сидеть 
в шляпе, а сзади - даже закинув ногу на 
ногу. Сиденье второго ряда разрезное 
в пропорции 60/40; обе части имеют 
раздельные регулировки: продольную, 
в пределах 165 мм, и по углу наклона 
спинки. По высоте и углу регулируется 
каждый из трех подголовников - кстати, 
они опускаются вровень со спинкой и не 
мешают обзору. Так что один из пассажи- 
ров может дремать полулежа, а другой 
развлекаться в меру фантазии, используя 
откидной столик на спинке переднего 
кресла. Между прочим, в список допол- 
нительного оборудования входят и вы- 
двигающиеся детские кресла, интегри- 
рованные в заднее сиденье. 

Богатая комплектация включает 
всевозможные электроприводы (у во- 

РІАТ 8Т11.0 МЦІ.Т1 ѴУАСОЦ 

■ «ФИАТ-Стило» с кузовами трех- и пятидвер- 
ный хэтчбек сменил семейство «Браво/Брава» 
осенью 2001 года, а ровно год спустя появился 
универ сал «Му льтивэго н». 

■ «Стило Мультивэгон» оснащается бензиновы- 
ми моторами 1 ,6 и 1 ,8 л {два варианта} или тур- 
бодизелем 1,9 л (с интеркулером и без) Коробка 
передач только механическая пятиступенчатая, 
привод перед ний. 

■ В России продажи универсала начнутся в кон- 
це лета - осенью. Цены предположительно от 1 7 
до 24 тыс. долларов. Стоимость тестового авто 
м обиля в Европе - 22 тыс, евро. 




Объем багажника составляет от 510 до 
1480 л, в спинке - люк для длинномеров. 

Для погрузки мелких предметов 
достаточно поднять стекло. 

Дверь багажника удобно 
открывать за ручку. 








г°« 


« * 1 


Универсалу — практичные, легко моющиеся панели черного пластика на дверях, но вме- 
сте с тем богатое оборудование. 
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ТЕХНИКА 


модификация ПАТ 5Т!Ю |шті ѵѵасогѵі 


Сзади можно чем-нибудь заняться за сто- 
ликом или подремать полулежа. 

Турбодизель объемом 1,9 л с регулируе- 
мой турбиной и интеркулером развивает 
№ кВт/115 л. с. 


слишком большого багажника не быва- 
ет! При той же базе «Мультивэгон» 
длиннее на 260 мм и весь этот прирост 
достался багажному отсеку - почти пра- 
вильному параллелепипеду объемом 
в полкубометра. Если быть точным, то 
даже чуть больше — 510 л против 335 л 
у хэтчбека. Здесь вполне хватит места 
для пяти комплектов горнолыжного 
снаряжения, а неподъемный чехол с лы- 
жами - на крышу, для крепления попе- 
речин там предусмотрены релинги. При 
ограниченном числе пассажиров мож- 
но сложить не только заднее сиденье, но 
и спинку переднего правого - тогда вну- 
три разместится груз длиной до 2,6 м. А 
для удобства п огрузки -выгрузки отдель- 
но открывается окно пятой двери. 

Ну что же, загрузились, уселись - 
можно и ехать. Наполняя салон вибра- 
цией, бодро зарокотал 1,9 -литровый 
турбодизель «коммон рейл». С наддувом 
постоянной геометрии он развивает 59 
кВт/80 л. с., у меня же 115-сильный с ре- 
гулируемым турбокомпрессором «Гар- 
рет» и интеркулером. Прогревшись, мо- 
тор поутих, а в движении и вовсе стал 
почти не слышен. Зато проявилась не до 
конца засыпанная «турбояма». 


На низких оборотах «Стило» боль- 
ше подходит водителю-меланхолику - 
разгоняется нехотя, а где-нибудь 
на подъеме может и вовсе «завис- 
нуть», если вовремя не переключиться 
на пониженную передачу. Ну и ладно, 
с детьми я езжу очень спокойно, 
а в дальнем рейсе суета и вовсе проти- 
вопоказана. Однако стоит раскрутить 
мотор до полутора-двух тысяч, как ха- 
рактер машины меняется - 255 нью- 
тон-метров буквально роют асфальт 
и со свистом выкладывают 100 км/ч 
за 11,2 с. В общем, как взыграет рети- 
вое по дороге на работу, можно и от- 
тянуться. При этом дизель на удивле- 
ние экономичен: на 600 км скорост- 
ных дорог, горных серпантинов и ге- 
нуэзских улочек ушло всего 32 л - чуть 
больше половины бака! Вот только 
съезжать с асфальта не стоит: дорож 
ный просвет мал. 

К концу' третьего дня этого служеб- 
ного романа я был покорен достоинст- 
вами «Мультивэгона» и закрыл глаза на 
мелкие недостатки. Тем более, что 
в России будут продавать машины 
с усиленной подвеской. Пожалуй, это 
автомобиль для меня. . . □ 


дительского кресла регулировки с па- 
мятью на три положения), аудио- и на- 
вигационную системы, круиз- и двух- 
зонный климат-контроль, датчики дож- 
дя и освещенности, а также множество 
более привычных вещей. Само собой, 
в универсале множество боксов и полок 
для разной мелочи, с которой экипажу 
обычно приходится воевать в дороге. 
Если сложить все эти достоинства, то 
станет понятно, что четверым или даже 
пятерым пассажирам самое длинное 
путешествие не покажется в тягость. 

По размерам и оснащенности сало- 
ны пятидверного хэтчбека и универсала 
практически одинаковы. Существенные 
различия обнаруживаются позади 
спинки второго ряда - в дальней дороге 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ПАТ $то МІЛ.ТІ ѴѴА60М ідгш 
Общие данные _ 


Размеры, мм: 
длина 
ширина 
высота 


4515 

1755 

1570 


Снаряженная масса, кг 


1410 


Объем багажнике, л 


510-1480 


Максимальная склоость, км/ч 


Вре мя раз гона 0-10 0 км/ч. с 


Расход топлива, л/100 ш 

(по нормативу ЕІІ 99/1 00): 
загородный цикл 
! ородской цикл 


Двигатель 


дизельный 
с турбонаддувом 


Расположение, 
число цилиндров 


Число клапанов 


Рабочий объем, см 3 


1910 


Мощность, кВт/л. с 

при об/мин 


85/115 

4000 


Крутящий момент, Нм 

пои об/мин 


255 

2000 


Трансмиссия 


_Привод_ 


на пе редние колеса 


К оробка п ередач 


Ходовая часть 


Подвеска: 

спереди 

сзади 


типа «Мак-Ферсон* 
продольные рьнаги 
упругая поперечин а 


Усилитель рул управления элеісі рогидравлич ескии 


Размер стандартных шин 


205/55В16 


Тормоза: 

передние 

задние 


с усилителем и АБС 

дисковые вентилируемые 
дисковые 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Противоб ѵ ксовочная сист ема 


Боковые п одушки б езопас ности 


Кл имат-контр оль 


Регулпоѵ ;ма я рулевая колонка 


Ауд иос истема 


Полноразмерное запа сное колес о 


РЕЗЮМЕ 


Высокая экономичность двигателя, хорсішя -яга на 
средних и высоких оборотах, просторней комфорта- 
бельный салон с разнообразней трансформацией, бо- 
гата я комплек тами, вмести-ел ьный ба гажник. 

Провал тяги на низких оборотах, малый дорожный про- 
сеет. 
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Е жегодное косметическое обновле- 
ние модельного ряда -давняя тра- 
диция японских фирм, в том числе 
«Мицубиси». Нынешний год не 
исключение, тем более что попу- 
лярная модель «Паджеро» отмечает 
двадцатилетний юбилей. Это стало хо- 
рошим поводом придать вседорожнику 
«Паджеро» 20СЗ-го модельного года но- 
вые черты, призванные сделать его еще 
более заметным. Изменился стиль пе- 
реднего и заднего бамперов, фонарей, 
появились хромированные эмблемы и 
накладки решетки радиатора. В салоне 
новые вставки под дерево с измененны- 
ми цветом и фактурой материала, ком- 
бинированное (дерево-кожа) рулевое 
колесо. В общем, автомобиль стал еще 
роскошнее. 


И все-таки, пожалуй, не это главное. 
Следуя повсеместной моде на мудрую 
электронику, облегчающую жизнь во- 
дителю, новый «Паджеро» обзавелся 
интегрированным комплексом, состоя- 
щим из трех подсистем: курсовой устой- 
чивости, контроля тягового усилия и 
торможения при спуске. Первая МА5С 
(МігзиЪізЫ Ассіѵе ЗгаЪіІку Сопггоі) отве- 
чает за активную безопасность. Ее зада- 
ча - анализируя показания датчиков ут- 
ла поворота руля, управляемых колес, 
скорости автомобиля и положения ку- 
зова, распознать начало заноса и откор- 
ректировать его. Вторая - МАТС (Асііѵе 
8га ЬіІІіу Сопігоі) повышает проходи- 
мость, увеличивая крутящий момент на 
наиболее нагруженных колесах. Нако- 
нец, МЕВАС (Еп^іпе Вгаке Азбібг Сопігоі) 


помогает удержать машину в условиях 
спуска по бездорожью. В единое целое 
их объединяет то, что они, используя 
рабочую тормознуто систему^, либо при- 
тормаживают отдельное колесо, корре- 
ктируя возникающее скольжение, либо 
берут на себя роль блокировки диффе- 
ренциала, перераспределяя крутящий 
момент. Суть работы последней подсис- 
темы в том, что, поддерживая постоян- 
ную скорость спуска, она аналогичным 
образом перераспределяет тормозной 
момент, создаваемый двигателем. 

Естественно, все это нельзя было не 
попробовать. 

НА АСФАЛЬТЕ 

Короткобазный «Мицубиси-Паджеро», 
да еще с бензиновым 3,5-литровым 




і 

к» 
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МІТ51ІВІ5НІ РА^ВО 



В первом же вираже начинается 
столь желаемый занос, но как только 
водитель готов принять контрмеры, 
в недрах машины раздается еле слыш- 
ное стрекотание, сопровождаемое лег- 
ким «придушиванием» мотора: словно 
невидимая рука довольно резким, воле- 
вым рывком выравнивает автомобиль, 
возвращая его на заданную траекто- 
рию. Похоже, электроника сдала экза- 
мен, - отключив систему стабилизации, 
я вдоволь потешил собственные амби- 
ции, но и рулем поработал изрядно. Ко- 


нечно, помощь электроники не на все 
случаи жизни, но неопытному лихачу 
она может сослужить добрую службу. 

НА БЕЗДОРОЖЬЕ 

Весенняя распутица уже позади; может, 
это и к лучшему: шины-то у нашего 
«проходимца» самые что ни на есть 
стандартные и риск завязнуть в грязи 
достаточно велик. А так комбинация из 
канав, подъемов и спусков позволит до- 
вольно эффективно нагрузить транс- 
миссию, заставив электронику срабо- 



Изучение языка... простите, 
возможностей «Паджеро» 
методом погружения. 


Сочетание кожи, дерева и внедо- 
рожной атрибутики характерно 
для современного вседорожника. 


мотором - автомобиль весьма резвый, 
провоцирующий к быстрой, динамич- 
ной езде. Вполне естественно, что 
в сравнении с более длинным и спо- 
койным собратом этот куда критичнее 
к ошибкам водителя и в предельной 
ситуации может огорошить не только 
импульсивным заносом задней оси, 
но и последующими колебаниями при 
попытках его компенсировать. Посе- 
му наш эксперимент несложен, благо, 
систему курсовой устойчивости мож- 
но отключить. Грейдерная дорожка 
с набором поворотов позволяет легко 
достичь скоростей, при которых могу- 
чие шины начинают проскальзывать 
почти как зимой - самое время оце- 
нить работоспособность электронного 
помощника. 
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ТЕХНИКА 


модификация 


МІТ5ШІЗНІ РАЗЕРЮ 



«Скользкий» грейдер прекрасно 
подошел для оценки системы 
курсовой устойчивости. 

Сзади в короткобазном «Паджеро» 


довольно просторно, а вот пробраться 
туда сложновато. 


і ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

МП8ИВІЗН1 РАЗЕВО 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4255 

ширина 

1895 

высота 

1720—1900 

Снаряженная масса, кг 

1800 

Максимальная скорость, км/ч 

185 

Воемя разгона 0 100 км/ч, с 

11,7 

Расход топлива, л/100 км 


(по нормативу ЕІІ 99/1 00): 


загородный цикл 

10,8 

городской цикл 

17,5 

■ Двигатель 

бензиновый 601 

Расположение, 

спереди продольно. 

число цилиндров 

Ѵ6 

Число клапанов 

24 

Рабочий объем, см* 

3497 

Мощность, кВт/л. с. 

149/203 

при об/мин 

5500 

Крутящий момент, Н м 

318 

при об/мин 

Л000 

■ Трансмиссия 

«Супер Селект» с 


интегрированной 


системой 


МАЗС+МАТС+1ЛЕВАС 

Псивод 

на 4 колеса 

Коробка передач 

автоматическая 


пятиступенчатая 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

пружинная с гидравли- 


ческими амортизаторами 


и стабилизаторами 


поперечной устойчивости 

спереди 

двухрьмажная 

сзади 

многорычажная 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

265/70Н16 

Тормоза: 

гидравлические с АБС 

передние 

дисковые вентилируемьа 

задние 

дисковые 



тать. Для начала пробую преодолеть до- 
вольно крутую горку прямо так, в зад- 
неприводном варианте. 

Быстро забуксовав, «Паджеро» на до- 
лю секунды задумывается и под уже 
знакомое потрескивание «блокирует» 
задний дифференциал. Эффект ощутим 
- автомобиль преодолевает еще санти- 
метров тридцать косогора и только по- 
том сдается: дескать, пора включать 
полный привод. Что же, вспомним зна- 
менитый «Супер Селект»: перевожу ры- 
чаг в положение 4 НІ,с - и снова в атаку 
на косогор. На этот раз мы поднимаем- 
ся заметно выше, но вновь на долю се- 
кунды зависаем в трудном месте... 
и вдруг под спасительное потрескива- 
ние электроники легко въезжаем на- 
верх! Неплохо. Теперь диагональное 
вывешивание в тарированной канаве, 
где вседорожник, весьма наглядно при- 
тормозив повиснувшие в воздухе коле- 
са и перераспределив крутящий мо- 
мент, быстренько отправляется даль- 
ше. Только опасность оторвать перед- 
ний бампер удерживает от желания по- 
вторить эксперимент в еще более глу- 
бокой траншее. 


Для демонстрации последнего преи- 
мущества электроники нужен длинный 
крутой спуск, да еще с пересеченным 
профилем. Увы, такового для теста не 
нашлось, а на менее нагруженных уча- 
стках автомобиль ведет себя вполне до- 
стойно. Тем не менее думаю, что и эта 
подсистема сработала бы безупречно. 

В ПОМОЩЬ 

НЕПРОФЕССИОНАЛАМ 
Очевидно, что количество всевозмож- 
ных вспомогательных систем в автомо- 
биле будет только увеличиваться. Все- 
дорожники здесь не исключение. Одна- 
ко большинство настоящих джиперов 
относятся к новшествам скептически, 
предпочитая проверенную механику. 
Почему? Частично ответ на этот вопрос 
дают специалисты фирмы «Мицубиси». 
Опираясь на свой огромный опыт, они 
подчеркивают, что интегрированная 
система МА5С+МАТС+МЕВАС не мо- 
жет полностью заменить традицион- 
ную схему полного привода с принуди- 
тельной блокировкой дифференциа- 
лов. Она лишь повышает активную без- 
опасность и упрощает управление ав- 
томобилем на бездорожье, да и то в оп- 
ределенных условиях. То есть человеку, 
далекому от вседорожных рейдов и 
бах, помощь электроники во благо, с 
ней он сумеет выбраться из нестан- 
дартной ситуации. Ну, а для тех, кто 
уверен в собственных силах и не дове- 
ряет электронным запаздываниям, ре- 
шено пока сохранить привычный пол- 
ный привод с механической блокиров- 
кой заднего дифференциала. Так что на 
рынке будут присутствовать обе вер- 
сии машины, и лишь самые дорогие 
комплектации «Паджеро» отдадут на 
откуп электронике. 
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ТЕХНИКА 



ЭЛЕКТРОУСИЛИТЕЛЬ 

РУЛЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ 


Из еге модели 
АвтоВАЗа 


тстк 


ЯДОА 


завода. Организовали своеобразную 
«конвенцию четырех», не считая самой 
фирмы «Бош». Возглавил ее, естествен- 
но, ВАЗ, как держатель документации. 
Тольяттинская фирма «ІІолад» взяла 
на себя закупки компонентов у «Боша» 
(гидроагрегат, датчики скорости и ре- 
гуляторы давления) и поставку новых 
автомобилей для переоборудования. 
СТЭН -- тоже тольяттинская фирма - за- 
нялась изготовлением оригинальных 
тормозных трубок и собственно монта- 
жом АБС. Четвертый партнер - самар- 
ская фирма БРИС. Ей достались некото- 
рые элементы крепления и подготовка 
серийных деталей «десятки» для уста- 
новки АБС (доработка наружных 
ШРУСов, задних тормозных колодок, 
сверление крепежных отверстий в по- 
воротных кулаках, изготовление рото- 
ров для датчиков скорости и т. п.). 

Итак, перед нами «десятка» с АБС. 
Отличия от обычной машины - гидроаг- 
регат АВ8 Во$сЬ 5.3 под капотом и дат- 
чики скорости с роторами, они считы- 
вают скорость вращения каждого коле- 


■ 




О ТоргГПаш 


0' ЛВМЛЛГРЕГАТ-Т 


ДЕЛО «ДЕСЯТОЕ» 

СЕРГЕЙ МИШИН 


У силители рулевого управления и 
антиблокировочные системы тор- 
мозов давно привычны на совре- 
менных автомобилях. Наконец-то 
этих опций удостоилось и «десятое» се- 
мейство ВАЗа. 

Абсолютные ТОРМОЗА 
Антиблокировочной системой нынче 
никого не удивишь. Ведущие произво- 
дители автомобилей все чаще включа- 
ют ее в стандартную комплектацию 
своих моделей. Подошла и наша, «деся- 
тая» очередь. 

После серии экспериментов (длив- 
шихся, к слову, аж с 1975 года), поис- 
ков партнеров в своем отечестве ВАЗ 
все же пошел цивилизованным путем, 
положившись на авторитет и опыт та- 


ких всемирно известных фирм, как 
«Бош» (ВозсЬ), «Лукас» (Бисаз), «Конти- 
Тевес» (Теѵех) . Нашим в 1993 году при- 
глянулся «Бош». 

В итоге для «десятки» выбрали сис- 
тему второго поколения -АВ8-5, 0 (пер- 
вой была АВ8-2), а позже более новую 
версию - АВ8-5.3 (двухконтурная). Это 
разработка 1995 года - гидроагрегат 
с встроенной управляющей электтюни 
кой весит всего 2,6 кг (для сравнения - 
в первом поколении он тянул на 6,2 кг) 
и адаптирован к «десятке». 

Дело за малым - купить лицензию 
и наладить производство. Увы, денег, 
как водится, не хватило и проект «за- 
мерз». Однако путь для реализации на- 
работок все же нашли. Для начала взя- 
лись устанавливать АБС за пределами 


і 
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ВАЗ-2110 С АБС И УСИЛИТЕЛЕМ РУЛЯ 


еа. Электроника опрашивает все четыре 
датчика каждые 7 миллисекунд и вы- 
числяет так называемую базовую ско- 
рость. При торможении, как только ско- 
рость одного из колес падает, давление 
в его рабочем цилиндре сбрасывается 
и тормозная жидкость уходит назад 
в главный тормозной цилиндр. Частота 
срабатывания клапанов гидроагрегата 
- до 10 раз в секунду. Именно в таком 
темпе тормозная педаль стрекочет под 
ногой водителя при срабатывании АБС. 

В консоли «десятки» появилась лам- 
па-контролька с аббревиатурой «АВ5» - 
она загорается при включении зажига- 
ния на пару секунд и, если все в поряд- 
ке, гаснет. Теперь вспыхнет только при 
отклонениях в работе. 

Машина с АБС при плавном гормо 
жении ничем не отличается от осталь- 
ных. Иное дело - при экстренном, когда 
ударяешь по тормозам что есть силы. 
Педаль начинает «похрустывать», но 
колеса не визжат, поскольку не блоки- 
руются. Поэтому даже при максималь- 
ном замедлении можно попытаться 
объехать препятствие. При торможе- 
нии на неоднородном покрытии, когда, 
например, левые колеса на асфальте, 
а правые на обледеневшей обочине, 
обычный автомобиль просто развер- 
нет. С АБС, даже если чуть уводит в сто- 
рону, положение на дороге легко корре- 
ктируется рулем. 

Установка АБС на автомобиль 
«улучшает» его на 800 долларов. К со- 
жалению, сегодня такой автомобиль 
можно купить только в Тольятти у «По 
лада». Наверное, на первом этапе это 
правильно - пока машины с непривыч- 
ным устройством должны эксплуати- 
роваться под присмотром специали- 
стов. Да и гарантия (кстати, она при 
установке АБС сохраняется) осущест- 
вима только в Тольятти. Установить 
АБС на уже купленный автомобиль не- 
рентабельно - слишком много деталей 
потребуется заменить на доработан- 
ные, а «бэушные» для обменного фон- 
да в зачет не годятся. 

Ключ к дальнейшему развитию ав- 
томобилей с АБС - в кошельках потре- 
бителей. Будет спрос - будет и предло- 
жение. 

ВАТТный РУЛЬ 

Разработка электромеханического уси- 
лителя рулевого управления началась 
на ВАЗе еще в 1996 году. В то время 
только-только появился в продаже пер 
вый автомобиль с подобным устройст- 
вом - «Рено-Твинго». 

За дело взялось трио компаньонов - 
научно-технический центр АвтоВАЗа, 
научно-производственное объединение 



Гидроагрегат АБС установлен под капотом на левом переднем брызговике. 



Комплект «Бош» и наши доработки. 



За скоростью каждого колеса следит свой датчик. 
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В серию ВАЗ 2110 С АБС И УСИЛИТЕЛЕМ РУЛЯ 


«Эметрон» и завод «Авиаагрегат» в Ма- 
хачкале. Конструкцию «срисовали» 
у «Твинго» - усилитель на рулевом валу. 
Такая компоновка позволяет внедрить 
устройство в уже готовый автомобиль, 
не затрагивая рулевой механизм. И не 
важно, червячный он или реечный. 

Принцип работы электроусилителя 
прост: в начальный момент поворота 


руля скручивается встроенный в вал 
торсион, включая электродвигатель. 
Тот, в свою очередь, через червячный 
редуктор старается раскрутить торси- 
он, прикладывая усилие к его противо- 
положному концу - и таким образом 
помогает водителю. Конструкция хоро- 
ша тем, что не потребляет энергии, по- 
ка ее не «попросят», то есть пока к рулю 



Ротор-помощник. 


не приложили усилие. Еще одно преи- 
мущество «электро» перед «гидро» 
усиление легко контролируется элект- 
роникой. 

Задачи между соавторами распреде- 
лили так: ВАЗ определяет техническое 
задание, организует испытания и дово- 
дочные работы по адаптации устройст- 
ва к конкретной модели. «Авиаагрегат» 
отрабатывает конструкцию и налажи- 
вает производство. «Эметрон» создает 
электродвигатель (стало ясно, что ну- 
жен оригинальный вариант) и систему 
управления усилителем. 

К слову, параллельно шла разработ- 
ка подобного изделия в воронежском 
НПО «Энергия», а позже появилась 
и третья версия конструкции (безре- 



... Пускаю двигатель. Руль тут же становится таким легким, что даже на месте его 
можно вращать одной рукой. 
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17 июля 1975 года. Первое рукопожатие в космосе космонавтов из разных стран - совместный 
полет и стыковка нашего и американского космических кораблей "Союз -19" и "Аполлон". 
Объединение усилий ученых и специалистов двух космических держав, и особенно мужество 
и высочайший профессионализм космонавтов обеспечивают грандиозный успех проекта. 


Стыковка "Союз - Аполлон" открывает новую эру международного сотрудничества в космосе 
и становится прообразом современных орбитальных станций. 

В честь этого исторического события в том же году в России появляются сигареты 
"Союз Аполлон " - еще один пример успешного международного сотрудничества. 


МИНЗДРАВ РОССИИ ПРЕДУПРЕЖДАЕТ^ 





ВАЗ 2110 С АБС И УСИЛИТЕЛЕМ РУЛЯ 




Электроусилитель для «Нивы»... 

дукторная), разработанная в Новоси- 
бирске. 

Конструкцию электроусилителя соз- 
дали всего за год. Специалисты «Эме- 
трона» разработали ее основу - уни- 
кальный электродвигатель: бесщеточ- 
ный, бесколлекторный, реактивно-ин- 
дуктивный. Зато на доводочные работы 
ушло несколько лет. АвтоВАЗ - Джи-Эм 
предпочел для своей машины ГУР толь- 
яттинских «Рулевых систем», создан- 
ный на основе 2Р, но наработки по элек- 
троусилителю не пропали даром. В кон- 
це прошлого года электромеханический 
усилителъ для «Нивы» ВАЗ-21213, 21214 
появился в товарном виде, получив сер- 
тификат Госстандарта. Его начала мон- 
тировать на автомобили одна из тольят- 


и «десятки». 

тинских фирм. Чу ть позже конструкцию 
адаптировали для «десяток». На подходе 
модификации для «Самары», «Оки» и 
даже «классики», а в перспективе - ЭУР 
для «Калины». Здесь подробнее рассмо- 
трим усилитель для «десятки». 

На место верхнего вала рулевой ко- 
лонки через переходной кронштейн 
ставится другой вал - со встроенным 
усилителем. Подключение к бортовой 
сети - отдельным жгутом проводов. Си- 
ловая его часть из-за больших токов со- 
единена напрямую с батареей (через 
отдельный предохранитель 50 А), а уп- 
равляющая - с замком зажигания и дат- 
чиками скорости автомобиля и оборо- 
тов двигателя. Чтобы не разряжать ба- 
тарею, усилитель функционирует толь- 


ко при работающем двигателе. Макси- 
мальная эффективность - на неподвиж- 
ном автомобиле, а с увеличением ско- 
рости его помощь плавно слабеет. Но- 
вая рулевая колонка остается регулиру- 
емой и закрывается штатным кожухом, 
чуть подрезанным в нижней части. 

Пускаю двигатель. Руль тут же ста- 
новится таким легким, что даже на мес- 
те его можно вращать одной рукой. 
О том, что работает именно электро-, 
а не гидроусилитель, подсказывает лег- 
кое, но усердное жужжание электро- 
двигателя. Парковаться - удовольствие. 
Трогаюсь - руль все такой же легкий. 
При увеличении скорости до 30- 
40 км/ч усилие чуть заметно растет. Те- 
перь, чтобы повернуть руль, приходит- 
ся преодолевать небольшое пороговое 
усилие и хорошо чувствуется обратная 
связь. С дальнейшим ростом скорости 
руль слегка наполняется тяжестью, что 
помогает контролировать поведение 
автомобиля. 

В общем, электроусилитель - штука 
полезная, что в первую очередь оценят, 
конечно, дамы. Да и мужчины, думает- 
ся, не будут против. Кстати, установить 
его можно и в Тольятти, и в Питере, 
и в Москве. Цена вместе с монтажом - 
около 500 долларов, гарантия - 2 года 
или 30 тыс. км пробега. □ 


Впервые для отечественных сигарет разрабатывается 
принципиально новая мешка из отборных сортов табака, 
для производства используется новейшее лицензионное 
оборудование, а дизайн упаковки создается командой наших 

и американских специалистов. 

"Союз Аполлон Особые" продолжают традиции высокого 
качества, в основе которого - современные технологии 
производства. Богатый, прекрасно сбалансированный 
вкус и особый аромат этих сигарет - вот качества, 
которые особенно ценят наши потребители. 


СОЮЗ АПОЛЛОН 


ОСОБЫЕ 


р "КУРЕНИЕ ВРЕДИТ ВАШЕМУ ЗДОРОВЬЮ 


ТОВАР СЕРТИФИЦИРОВАН 




ТЕХНИКА 


тюнинг 


ФОРСИРУЕМ ВАЗ 2114 


ПЕРВЫЙ БЛИН 

СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


С каких частей большинство 
поборников тюнинга начи- 
нают совершенствовать свой 
автомобиль? 

Правильно, с двигателя 
и трансмиссии. Мы не ста- 
ли исключением, возложив 
столь важный этап доводки 
на тольяттинскую фирму 
«ТоргМаш». Конечно, при- 
дется потратить время на 
перегон ВАЗ-2114 туда и об- 
ратно, но оригинальное ва- 
зовское «железо» логичнее 
приобретать из первы х рук, 
минуя посредников. Так ав- 
томобиль вновь оказался на 
родине. 

Там же сразу оговорили 
на будущее установку и на- 
стройку подвески. Ведь не 
секрет, что иногда приходи- 
лось критиковать не слиш- 
ком удачную управляемость 
тюнинговых машин. Для «че- 
тырнадцатой» задачу сфор- 
мулировали предельно точ- 
но - исходя из опыта на- 
стройки спортивных шасси 
характеристики подвесок за- 
дать как можно индивиду- 


альное, попытавшись исклю- 
чить даже небольшие огрехи 
управляемости . 

О ПОЛЬЗЕ ТЮНИНГА 
Первая же информация по 
ходу разборки огорчила: 
в стандартном двигателе 
лопнуло компрессионное 
кольцо, изуродовав поверх- 
ность третьего цилиндра. 
Царапины настолько глубо- 
ки, что нужно растачивать 
блок под ремонтный размер. 

Интересно, что, пока мы 
разбирались, где и как де- 
таль могла сломаться, на 
фирму пришли еще несколь- 
ко машин с аналогичным де- 
фектом. Похоже, производ- 
ственная лихорадка ВАЗа от- 
разилась не только на каче- 
стве сборки машин, но и на 
святая святых - двигателе, 
ранее, в общем-то, не стра- 
давшем подобными болезня- 
ми. Случай, конечно, гаран- 
тийный «на все сто», но за- 
мена мотора - процедура до- 
вольно длительная, поэтому 
решились на ремонт. 


Кривые мощности до и после форсировки. 




Передаточные числа трансмиссии: «Стандарт» и «18-й рядя. 
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РАДОСТЬ БЫТИЯ 
И вот все готово. Уже полу- 
чена желанная кривая воз- 
росшей мощности, нарисо- 
ваны «пилы» новых переда- 
точных чисел трансмис- 
сии... Однако, прежде чем 
отправляться домой, совер- 
шим пробную поездку. 

Что ж, характер автомо- 
биля определенно стал муж- 
ским. И дело не только 
в иных характеристиках пру- 
жин и амортизаторов. Не- 
примиримо жестким стал 
руль, изрядно нагружеішый 
стабилизирующими усилия- 
ми от изменившихся углов 
установки колес и винтовой 
блокировки дифференциала. 
Непривычно напрягает и ры- 
чаг коробки передач с укоро- 
ченными ходами. Конечно, 
все это приработается и об - 
катается, но пока приходит- 
ся заново привыкать к ма- 
шине, удивляющей не толь- 
ко отзывчивостью, но и не- 
ожиданной послушностью 
в быстрых поворотах. 

С двигателем немного 
сложнее. После его расточки, 
замены поршней, вкладышей 
и обоих валов он еще не на- 
брал пик формы. На беговых 
барабанах намерили лишь 
102 л. с. вместо обещанных 
105. Кроме того, прослуши- 
вается детонация на высо- 
ких (4000-4500) оборотах. 

Сначала грешили на пло- 
хой бензин, затем на ка- 
призный датчик, регулярно 
зажигающий «сЬеск еп§те». 
Но все свелось к коррекции 
программы, после которой 
мотор заработал, радуя не- 
плохой резвостью в широ- 
ком диапазоне оборотов. 
Однако заслуга в этом не 
только повзрослевшего дви- 
гателя. Здесь работает тан- 
дем тщательно подобран- 
ных лошадиных сил и пере- 
даточных чисел. 

Новый, «18-й ряд» шес- 
терен с главной парой 3,58 
придает машине резвый, 
но совсем не злобный хара- 
ктер. В результате «четыр- 
надцатая» не требует час- 
тых переключений при 
движении по трассе и в то 
же время при желании поз- 
воляет «выстрелить». Един- 


ственное неудобство - вяло- 
ватое троганье, требующее 
или повышенных оборотов, 
или аккуратной работы сце- 
плением. 

Итак, похоже, что автомо- 
биль, построенный «вокруг 
коробки передач», состоял- 
ся. Конечно, он приобрел не 
только достоинства, но и не- 
достатки, став, например, 
заметно шумнее. Однако это 
неизбежно, ибо иные рас- 
предвал и выпускной колле- 
ктор добавили звукового со- 
провождения. 

А БЛИН-ТО КОМОМ 
Как хотелось порадовать себя 
и читателей парадными циф- 
рами динамики и «максимая- 
ки» после обкатки! В двига- 
тель уже залили «правиль- 
ное» масло, подобрали целую 
группу шин различных раз- 
мерностей, закупили тормоз- 
ные диски под 14-дюймовые 
колеса и колодки нескольких 
составов. Дело осталось за 
малым - замерить показате- 
ли, а затем вновь доводка, пе- 
ределка и т. п. 

И тут «четырнадцатая» за- 
хандрила. Опять появилась 
детонация, начала подмиги- 
вать лампа «спеск еп^іпе». 
Ну, нс едет, и все тут. С жел- 
тым символом неисправно- 
сти разобрались быстро - 
капризничал датчик массо- 
вого расхода воздуха. А вот с 
детонацией... Опять греши- 
ли на бензин, потом еще на 
что-то, пока не померили 
компрессию в цилиндрах. 
И тут поняли, что замеров 
на дороге, увы, не будет. 
Семь единиц вместо поло- 
женных одиннадцати-две- 
надцати убедили, что жить 
мотору осталось недолго. 
Несложный замер утечек 
воздуха по цилиндрам под- 
твердил первоначальный 
диагноз и позволил уверен- 
но заключить: пришел каюк 
поршневой группе. Чья 
здесь вина - изготовителя 
или настройщиков мотора, 
покажет вскрытие, а пока 
работы приостановлены - 
ждем приезда специалистов 
«ТоргМаша». Впереди ре- 
монт и подготовка к новым 
замерам. 
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ФОРСИРУЕМ ВАЗ-2114 


1 






ДВИГАТЕЛЬ: восемь клапанов, 1600 «кубиков», расчетная мощность 105 я. с. 


ТРАНСМИССИЯ 


ж 


■ Оригинальные 
коленчатый и 
распредвалы 
производства 
«ТоргМаш». 
Поршневая группа 
ремонтного 
размера 82,4 мм. 


■ Спортивный выпуск- 
ной коллектор. 


Сломавшееся поршневое 
кольцо - подарок завода-из- 
готовителя. 


■ Стальные кронштейны растяжек пе- 
редней подвески гораздо надежнее 
силуминовых. 


Б Стойки «ТоргМаш» уже знакомы читате- 
лю. А вот с пружинами ЕіЬасН (остались 
за кадром) мы сталкиваемся впервые. 


В В передней подвеске стабилизатор 
поперечной устойчивости толщиной 
21 мм. В задней - усиленная балка 
с вваренным прутком диаметром 14 мм 
(на фото не попали). Кроме этого подве- 
ски дополнились индивидуально подоб- 
ранными, исходя из развесовки, буфе- 
рами сжатия, чья задача - обеспечить 
подвескам необходимый диапазон пе- 
ремещений. 


■ Так называемый 18-й рдд- внешне 
обычный набор шестерен. 


■ Короткоходный механизм управления 
коробкой дает быстроту переключений 
и уверенность, что передачу не «выбьет» 
на неровностях. 


■ Винтовой самоблокирующийся 
дифференциал «ТоргМаш». 
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У многих грузовиков-иномарок, 
предназначенных для работы 
в России, в конструкции учтены 
и плохое топливо, и разбитые до- 
роги, и прочие российские беды - так 
называемый российский пакет. Кроме, 
пожалуй, одной - бедности. Отечест- 
венные МАЗы-КамАЗы покупают вовсе 
не из-за патриотизма - просто цена их 
составляет треть, а то и четверть от 
иномарки, пусть при значительно 
меньшем ресурсе и с эргономикой, не 
позволяющей забыть сочную часть рус- 
ской словесности. 

Но нашелся отважный производи- 
тель, предложивший автомобиль евро- 
пейского уровня по приемлемой цене. 
С января 2002 года, показав с эмблемы 
язык конкурентам, в России нашли хо- 
зяев 130 тягачей «Скания-Гриффин» 
(грифон - мифологическое животное 
с туловищем льва, крыльями и головой 
орла). Какую же иномарку можно ку- 
пить вместо двух КамАЗов? 


ДВИГАТЕЛЬ 

Конечно, 9-литровый дизель В8С9 мощ- 
ностью 310 л. с. - далеко не самый силь- 
ный. Есть у «Скании» 11-, 12-, 14- и 16- 
литровые, дающие до 600 «лошадей» 
при Евро Ш и напичканные электрони- 
кой по самый турбокомпаунд. Но «гри- 
фонам», раскрашенным в цвета россий- 
ского флага, впору пришлись девятилит- 
ровые. Двигатель простой, надежный 
и отлаженный в производстве, а пот ому 
относительно недорогой. Конструкцией 
и рабочим процессом он похож на отече- 
ственные моторы, и чтобы обслужить 
починить его, суперспециалист не ну- 
жен. Лишь рядный ТНВД с давлением 
1800 кгс/см 2 на старых топливных стен- 
дах не прокрутить, но современные, да- 
же из Малоярославца, справляются. Чу- 
гунные двухклапанные головки - от- 
дельные на каждый цилиндр, прокладки 
головок - стальные, а водяные и масля- 
ные каналы в них уплотнены резиной - 
«веселые ручейки» не побегут. Не забы- 


вай менять масло да фильтры - и мотор 
сторицею воздаст за заботу и расходы. 
А все-таки воздушный фильтр установ- 
лен без учета российских реалий - под 
кабиной, перед правым колесом. При- 
дется ему воевать с пылью, грязью и лу- 
жами - за кабиной, пожалуй, жилось бы 
уютнее. А вот пластиковые подкрылки 
при подъеме кабины не уходят вместе 
с ней вверх, обнажая грязные колеса, 
а остаются на месте. Значит, доберешься 
к двигателю более-менее чистым, да 
и пол кабины дополнительно з ащищ ен 
от дорожной соли. 

ТРАНСМИССИЯ 

Сцепление традиционно однодисковое 
с диафрагменной пружиной, зато своей 
коробкой передач шведы сделали поку- 
пателю просто роскошный подарок. 
Вместо обычной для 9-литровых двига- 
телей восьмиступенчатой СК801 поста 
вили девятиступенчатую СК900, от бо- 
лее мощных 11-12-литровых моторов. 
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«Лишняя» передача (ее называют «че- 
репахой») и 30-процентный запас по 
крутящему моменту карман не тянут, 
а водителю - дополнительный комфорт 
в работе. В системе смазки есть смен- 
ный картонный фильтр: его задача - 
очищать масло, поступающее к под- 
шипникам. Кажется, пустячок, и, на- 
верное, недорогой, но свою лепту в уве- 
личение ресурса и надежности, несом- 
ненно, вносит. 

Традиционен для «Скании» фланец 
вторичного вала КП: подшипники кре- 
стовины кардана закреплены крышка- 
ми - так шатун охватывает коленвал. 
Такая же конструкция и на фланце зад- 
него моста. Кстати, интересно, откуда 
взялось крепление крестовины съем- 
ными крышками на армейских МАЗ- 
537 образца 60 х? 

Известная особенность КП с демуль- 
типликатором - ошибочное включение 
пониженного диапазона. Допустим, 
грузовик идет на прямой передаче 
и верхнем диапазоне с оборотами ко- 
ленчатого вала 1500, и водитель слу- 
чайно включает нижний ряд. Коленвал 
тут же раскручивается до «смертель- 
ных» пяти тысяч, а дальше - рассухари- 
вание клапанов, обрыв поршней и спи- 
сание двигателя - такова цена ошибки. 
На «Скании» это исключено - электри- 
ческая блокировка допускает переюію • 
чение диапазонов только в нейтраль- 
ном положении. 

Блокировка дифференциала на 
«Грифоне» - опция, зато противобуксо • 
вочная система устанавливается серий- 
но и делает предсказуемым поведение 
магистрального тягача на скользкой 
дороге. 

С ТУЛОВИЩЕМ ЛЬВА 
Рама «Грифона» едва ли не самая проч- 
ная среди других моделей (прочнее 
только на армейских и строительных 
модификациях) - с индексом С в обозна- 
чении. Толщина ее лонжеронов 9,5 мм 
против обычных 8. Кронштейны притя- 
нуты самоконтрящимися высокопроч- 
ными болтами. Понадобится - легко 
снять и отремонтировать или заменить. 

Передняя подвеска на малолистовых 
параболических рессорах. Задняя - 
пневматическая: сайлент-блоки в реак- 
тивных штангах и два пневмобаллона, 
а потому обслу живания почти не требу- 
ет. Кстати, тягачи с рессорной задней 
подвеской и двигателем послабее еще 
более дешевы - 45 тыс. евро. Эти маши- 
ны собраны на аргентинском заводе 
фирмы, поэтому и название соответст- 
вующее: «Танго». В ѴШ-коде указано 
9В5 - Аргентина, но «грифоны» делают 
в Швеции - тогда пишут Ѵ52. 
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ТЕХНИКА 


дальнобой 


5САМІА СРПРРІМ 


Хороши подшипники ступиц перед- 
них колес - двухрядные конические. За- 
тянул один раз гайку ступицы и навсег- 
да забыл. Служат около 500 тыс. км, на- 
ши-то за этот пробег не раз поменяешь. 

Тормоза - барабанные, с разжимны- 
ми кулаками, но чтобы сиять барабаны 
для расточки, нет нужды снимать сту- 
пицы - барабаны прикручены снаружи. 
Хорошо это тем, что лишний раз не тре- 
вожишь подшипники, да и грязи в них 
не нанесешь. 

ПЛАСТМАССОВЫЕ ПЕРЬЯ 
МЕЧТЫ 

С 1995 года, с начала производства 
«сканий» 4-й серии, кабина «Грифона» 
(разработка ателье Бертоне) не устаре- 
ла. Подобная функциональность, удоб- 
ство рабочего места, легкость управле- 
ния автомобилем, внимание к мело- 
чам, окружающим водителя, еще долго 
будут немым укором нашим конструк- 
торам и технологам. 


! ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

8САМА Р94СА4х2МА 310 СРІРР1М 

■ Общие данные 

Снаряженная масса, кг 

6600 

Нагрузка на седельно-сцепное 

устройство, кг 

12 000 

Полная масса автопоезда, кг 

44 000 

Максимальная скорость авто- 

поезда (с ограничителем}, км/ч 

85 

■ Двигатель 

дизельный 


с турбонаддувом 
и интеркулером. 
Евро II, Р6 


Рабочий объем, л 

9 

Диаметр цилиндра и 


ход поршня, мм 

115x136 

Мощность, кВт/л. с. 

227/310 

при об/мин 

20 СО 

Максимальный 


крутящий момент, Нм 

1355 

при об/мин 

1350 

■ Трансмиссия 

Сцепление 

однодисковое 


с диафрагменной 


пружиной, с гидро- 


приводом и 


пневмоусилителем 

Коробка передач 

механическая 


9-ступенчатая с 


демультипликатором 

Главная передача 

одинарная гипоидная 

1 іерелаточноз число 

3,4 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

спереди 

зависимая, на параболи- 


ческих рессорах. 


со стабилизатором 


поперечной 


устойчивости и 


гидравлическими 


амортизаторами 

сзади 

пневматическая 

Рулевое управление 

с гидроусилителем 

Колеса и шины 

дисковые 295/80822,5 

Тормоза 

барабанные с разделы 


ньаи пневмоприводом. 


с АБС и ПБС, с энерго- 


аккумуляторами 


задних тормозных 


механизмов 

Цена (в базовой комплектации) 

65 0С0 евро 



Конечно, кабина могла быть и попро- 
сторнее (высокой - 1750 мм и длинной, 
со спальником, шириной 700 мм), такая 
у «Скании» тоже есть — Тор Ііпе, но с ней 
цена выйдет за пределы привлекатель- 
ности. Итальянский стиль удачно совме- 
щается со шведской основательностью. 
По коррозионной стойкости стальных 
панелей шведы, наверное, абсолютные 
лидеры - кабина оцинкована по самую 
крышу, грунтовки и краски самые луч- 
шие, потому, наверное, грузовик с ржа- 
выми пауками, а гем более с дырами не 
увидишь даже на свалке. А как поведет 
себя пластмасса оперения «Грифона»? 
Держит ли наши морозы, не будет ли 


трещать, как яичная скорлупа, подобно 
бамперам «Волги» и «десятки»? Это вряд 
ли - минус 5 О С в средней полосе не бы- 
вает. С таким же запасом сделано ото- 
пление, а грузовики без «автономии» - 
только з Бразилии. 

Ездить на «дешевой иномарке» одно 
удовольствие: мотор не досаждает ры- 
чанием, подвеска мягкая - летишь как 
на крыльях, да и гнездиться в России 
«грифоны» стали чаще, а что особенно 
примечательно, и восточнее - кроме 
Екатеринбурга, построены СТО Беата 
Ки$$іа в Уренгое и Сургуте. Эти «пер- 
натые» успешно размножаются даже 
на морозе. □ 
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ТЕХНИКА 


ВАЗ 


пресс-службы сообщают 

КАМАЗ 


В цветовой гамме модельного ряда 
появился новый цвет «Сальвия». С мая 
бежево-зеленой акриловой эмалью ок- 
рашивают «жигули». Кроме того, пали- 
тру дополнят еще пять «неметалликов»: 
«Мурена» (сине-зеленый), «Гранат» 
(темно-бордовый), «Атлантика» (си- 
ний), «Петергоф» (серо-синий) и снеж- 
но-белый, которым окрасят более 11,5 
тыс. кузовов. 

Для переднеприводных моделей пре- 
дусмотрены исключительно «металли- 
ческие» цвета: «Мираж» (серебристый 
желто-зеленый), «Ниагара» (золотисто- 
серый), «Снежная королева» (серебри- 
стый), «Млечный путь» (сине-черный), 
«Амулет» (темно-зеленый), «Рапсодия» 
(серебристый ярко-синий), «Серебри- 
стая ива» (светло-зеленый). 

ГАЗ 

С середины мая здесь выпускают мо- 
дернизировавшую «Волгу» ГАЗ-3110. На 
автомобиле установлены необслужива- 
емая бесшкворневая подвеска перед- 
них колес на шаровых опорах, задний 
стабилизатор поперечной устойчиво- 
сти и коробка передач со сдвоенными 
синхронизаторами. Для производства 
модернизированного автомобиля отре- 
монтировали оборудование и отладили 
технологию. 

УАЗ 

В этом году завод планирует выпу- 
стить 1500 автомобилей с дизельны- 
ми двигателями «Андория». Четырех- 
цилиндровый восьмиклапанный тур- 
бодизель рабочим объемом 2,4 л, ко- 
торый делают в Польше, удовлетворя- 
ет требованиям Евро III. Мотор уста- 
навливают на УАЗ-31512 и 31514. 
В 2002-м 35 ульяновских вседорожни- 
ков с «андориями» поставили в Анго- 
лу и страны Латинской Америки. Те- 
перь завод планирует продавать УАЗы 
с польскими дизелями и на внутрен- 
нем рынке. 

змз 

Заволжский моторный завод под- 
писал государственный контракт на 
разработку семейства дизельных дви- 
гателей рабочим объемом 2,2 - 3,4 л 
для перспективных автомобилей 
и другой техники. По условиям конт- 
ракта ЗМЗ обязуется разработать се- 
мейство дизелей, отвечающих нор- 
мам Евро II, Евро III и Евро IV. Государ- 
ство в лице Минпромнауки профинан- 
сирует научно-исследовательские ра- 
боты, а средства на подготовку и осво- 
ение производства выделит Заволж- 
ский завод. 


Представитель индийской фирмы 
«Эссар» (Еззаг) принял в Набережных 
Челнах первые десять самосвалов 
КамАЗ-6520 с правым расположением 
руля. До недавнего времени завод 
не выпускал «праворульных» машин. 
Необходимость возникла, когда поя- 
вились грузовики тяжелого класса - 
20-тонники, которые готовы покупать 
Индия и Пакистан. Фирма «Эссар» на- 
мерена приобретать также узлы и аг- 
регаты. 

АІШІ 



В Некарсульме собран 250-тысяч- 
ный «Ауди» с алюминиевым кузовом. 
Алюминий применяется фирмой в се- 
рийном производстве уже 10 лет. Кон- 
цепция пространственной рамы для А8 
была реализована в 1993 году и позднее 
развита в модели А 2. Всего изготовлено 
более 117 тысяч «Ауди-А8» и почти 
133 тысячи «Ауди-А2». 

Использованию алюминия в серий- 
ном производстве предшествовали со- 
здание концепта на базе «Ауди- 100» 
(показан в 1985 году) и длительная 
исследовательская работа над новыми 
технологиями, а также оборудовани- 
ем для штамповки, сварки и окраски 
кузовов. 


РОВР 

Фирма обращает пристальное вни- 
мание на возможность использования 
материалов из вторичного сырья, что- 
бы снизить нагрузку на окружающую 
среду и затраты энергии. 



Например, корпуса отопителя и кли- 
матической установки всех моделей 
«Форда» изготовлены примерно из 200 
пробок от пластиковых бутылок. Лопа- 
сти вентиляторов моделей «Мондео» 
и «Фокус» сделаны из переработанных 
транспортерных лент. Всего же на все 
автомобили «Форд» в год идет до 60 000 
тонн пластмассового вторсырья, кото- 
рое обретает вторую жизнь примерно 
в 800 деталях. 

ВОЗСН 

Фирма приступает к выпуску систем 
«коммон рейл» третьего поколения - 
«пьезо-ин-лайн техник». Первые авто- 
мобили с новой топливной аппарату- 
рой будут показаны на автосалоне во 
Франкфурте. 

«Новые форсунки быстрее, точнее 
и меньше. Впервые полностью реализо- 
вано преимущество пьезофорсунок - 
их быстродействие», - заявил Бернд 
Бор, руководитель отделения разработ- 
ки дизелей. Сейчас систему адаптиру- 
ют к десяти моторам шести фирм. Во- 
дитель сам почувствует смену поколе- 
ний под капотом - мотор будет сущест- 
венно мощнее, экономичнее, тише 
и чище в работе. 


АРАС 



Более 90% всех ДТП происходит по 
вине водителей. Общегерманский клуб 
пытается снизить количество жертв на 
дорогах, организовав специальные 
курсы по совершенствованию навыков 
вождения в экстремальных условия^ 
для водителей тяжелых грузовиков 
и автобусов. В 2002 году курсы 
окончили 115 тысяч человек, из них 
2900 - водители тяжелых машин. 

Обучающимся дают возможность 
почувствовать поведение автомобиля 
в критических ситуациях и научить- 
ся выходить из них. Для этого в Герма- 
нии открыты пять специальных поли- 
гонов. 
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М ало кто знал бы об итальянском 
городке Маранелло, если бы 
там более полувека назад не от- 
крыл свою фирму не слишком 
удачливый гонщик, зато талант- 
ливый менеджер Энцо Феррари. Каж- 
дая новая «Феррари» - событие. Мо- 
дель, представленная в конце прошлого 
года, - особенное. Ее неспроста назвали 
именем отца-основателя, ведь в автомо- 
биле воплощены последние достиже- 
ния, принесшие три чемпионских титу- 
ла Михаэлю Шумахеру и прославлен- 
ной «Скудерии Феррари». 

КОМБИНЕЗОН ВЫСОКОЙ МОДЫ 
Характерно вздернутый нос, плавные об- 
воды задней части кузова, плоское дни- 
ще роднят «Энцо» с формульными «фер- 
рари» последних лет. Еще ни одна серий- 
ная машина не проводила столько време- 
ни в аэродинамической трубе. Почти 
3000 часов искусственный ветер обдувал 
детали автомобиля, затем уменьшенные 
40-процентные макеты и, наконец, кузо- 
ва в натуральную величин}-. 

Одно из наиболее интересных аэро- 
динамических решений - профилиро- 
ванные каналы в передней и задней ча- 
стях пола для создания дополнителоной 
прижимной силы. Конструкция, обеспе- 
чивающая так называемый «граунд эф- 


фект», заимствована из формулы 1 и ра- 
ботает по принципу трубки Вентури. 
Воздушный канал в середине менее ши- 
рок, чем на концах. Преодолев узкое ме- 
сто, воздух набираеі скорость - создает- 
ся разрежение, которое вызывает до- 
полнительную прижимную силу. 

Чтобы автомобиль был послушен на 
скоростях 80-240 км/ч (именно в этом 
диапазоне водитель будет проходить по 
вороты), корму помогают прижимать 
к земле регулируемые задний спойлер 
и передние закрылки. Чтобы развить 
«максималку» на прямой, электроника 
постепенно убирает спойлер и закрыл- 
ки, уменьшая прижимную силу. Она в за 
висимости от скорости изменяется от 
344 кгс до максимальных 775, а при 
350 км/ч составляет 585 кгс. 

Конструкторы из Маранелло не зря 
корпели над аэродинамикой. Четырех- 
сотметровый испытательный крут «Эн- 
цо», удерживаясь в заданном коридоре, 
проходит на скорости 230 км/ч - 
на 10 км/ч быстрее «Феррари-Р50». 

При разработке кузова уделяли вни 
мание не только аэродинамике, но и ди- 
зайну. Перед стилистами ателье «Пинин- 
фарины», давнего партнера «Феррари», 
стояла цель создать кузов, не похожий на 
предыдущие знаменитые модели «Фер- 
рари» - СТО, Р40, Р50. Изящный и зри- 


тельно легкий, он должен гармониро- 
вать со сложной «начинкой». 

Детали кузова - из композитных ма- 
териалов, аналогичных тем, что приме- 
няют для машин формулы X. Отдельные 
элементы делают из сэндвич-панелей - 
«бутерброда» из углепластиковых и спе- 
циального синтетического волокна но- 
мекс. Комбинезон «Энцо» получился не 
только легким, но и прочным, почти как 
кокпит родственника из формулы 1. 

ОПЯТЬ ДВЕНАДЦАТЬ 

Десяти цилиндровый формульный мотор 
оптимален для гоночных трасс, но не для 
повседневной, пусть и активной езды. 
Поэтом} 7 «Энцо» вооружили традицион- 
ным для большинства «гражданских» 
«феррари» двигателем VI 2 с углом разва- 
ла 65°. Максимальные обороты по срав- 
нению с формульным мотором довольно 
скромные - 8200 об/мин. 

Двигателисты, как и кузовщики, ста- 
рались максимально облегчить агрегат. 
Современная технология литья позво- 
лила сделать стенки алюминиевого бло- 
ка цилиндров и головки весьма тонки- 
ми, сохранив необходимую жесткость. 
В итоге сверхмощный мотор тянет все- 
го на 235 кг! 

Интересно сделана нижняя часть 
двигателя: постель коленвала - плита. 
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РЕВВАВІ ЕЬІЛЗ 


объединяющая корпуса подшипников, 
а заодно придающая блоку дополни- 
тельную жесткость. Ее высота 128 мм. 
Ни на одном серийном моторе колен- 
вал не располагали столь низко. Это ре- 
шение позволило максимально опус- 
тить центр тяжести автомобиля, что, 
разумеется, положительно сказалось на 
устойчивости и управляемости. 

Алюминиевые поршни «сидят» на уз- 
ких шатунах из титана. Когда давление 
в масляной системе превышает 2,5 бар, 
разбрызгиваемая снизу смазка дополни- 
тельно охлаждает поршни. Чтобы мотор 
долго выдерживал высокие нагрузки, 
стенки блока цилиндров покрыли изно- 
состойким керамическим материалом - 
никосилом. Распредвалы, водяной и че- 
тыре (!) масляных насоса приводит из- 
носостойкая цепь. 

Новинка для «Феррари»: все четыре 
распредвала оборудованы механизмом 
регулировки фаз. Пара специальных 
насосов развивает давление 20 бар, не- 


МАЛЫМ ТИРАЖОМ 

«Феррари-Энцо», как и предше- 
ственника, модель Р50, заранее 
зачислили в ряд редких автомо 
билей. Говорили: пока проекти- 
ровали «пятидесятку», марке- 
тологи подсчитали, что в мире 
всего три с половиной сотни 
потенциальных покупателей. 
Решили построить лишь... 349 
«феррари-Е50», чтобы создать 
маленький дефицит. «Феррари- 
Энцо» сделают на 50 экземпля 
ров больше. Видимо, асы мар 
кетинга отыскали новых клиен- 
тов, способных пополнить свои 
гаражи этим произведением 
дизайнерского и конструктор- 
ского искусства. 



обходимое для гидравлических пово- 
ротных устройств. 

Длину впускных каналов регулирует 
электроника. При 1000-3000 и 6500- 
8200 об/мин воздух идет по короткому - 
340-мм пути, на средних оборотах вы- 
движная секция увеличивает длину на 
90 мм. Двигатель уверенно тянет уже на 
1500 об/мин, а на 3000 об/мин выдает 
80% максимального крутящего момен- 
та. При этом мотор не «скисает», и когда 
стрелка тахометра пляшет недалеко от 
красной зоны. 

МЫШЦЫ И МУСКУЛЫ 
Полуавтоматическая шестиступенчатая 
коробка передач - с электрошдравличе- 
ским управлением. Водитель, как пилот 
формулы 1, перебирает ее ступени кноп- 
ками на руле. Полностью автоматиче- 
ского режима нет, зато предусмотрены 
спортивный или гоночный. В «Феррари- 
Энно» нет педали сцепления. Чтобы пе- 
рейти на другую передачу, не нужно да- 


же поднимать ногу с акселератора. Элек- 
троника сделает все самостоятельно, 
причем всего за 160 миллисекунд. Води- 
тель не почувствует даже легкого рывка. 

В отличие от «Феррари-Р50», на «Эн- 
цо» детали подвески не крепят к силово- 
му агрегату. Он стоит на алюминиевом 
подрамнике, который закреплен на лег- 
кой углепластиковой раме. На ней же 
смонтированы стальные поперечные 
рычаги и амортизаторы, в угоду компо- 
новке расположенные горизонтально. 

За алюминиевыми 19-дюймовыми 
колесами спрятаны огромные, 380-мил- 
лиметровые вентилируемые диски из 
керамики. 

Говорят, Энцо Феррари не очень жа 
ловал дорожные автомобили собствен- 
ного производства - относился к ним, 
как к неинтересной работе, на которую 
ходишь лишь, чтобы зарабатывать день- 
ги. Как знать, может, увидев «Энио», 
коммандаторе пересмотрел бы свои 
взгляды. □ 



Двигатель Ѵ12 рабочим объемом 5938 см 3 
развивает 485 кВт/660 л. с. и позволяет 
преодолевать рубеж 350 км/ч. 


Кокпит делают под конкретного клиента. 
Предлагают 16 типоразмеров сидений 
с разными спинками и подушками. 



Двери помогают открывать газовые упоры. Часть порога тоже поднимается, водитель 
садится в кресло практически сверху. 
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ТЕХНИКА 


безопасность 


ПЕШЕХОДНЫЕ ТЕСТЫ 


МЕСТО ВСТРЕЧИ 
МОЖНО ИЗМЕНИТЬ 

МАКСИМ САЧКОВ 


бы смягчить (в прямом смысле тоже!) 
последствия удара, конструкторы долж- 
ны изменить место встречи плоти с ме- 
таллом, то есть кузов автомобиля. 

Вот почему в список испытаний, 
проводимых независимыми эксперта- 
ми, наряду с фронтальными и боковы- 
ми ударами машин, все чаще входят 
«пешеходные» тесты. 


С овременные автомобили способны 
защитить водителя и пассажиров 
даже в серьезных авариях. А вот 
о безопасности пешеходов, кото- 
рые очень часто страдают в дорожных 
происшествиях, производит ели думают 
обычно меньше. 


Представим самое худшее: ни фары 
дневного света, ни эффективные тормо- 
за, ни четкое рулевое управление не по- 
могли избежать наезда. Столкновение 
беззащитного человека с бездушной ма- 
шиной неотвратимо. Какова она, эта ма- 
шина? Вопрос отвеем не праздный. Что- 


СОХРАНИ БЛИЖНЕГО СВОЕГО 
Недавние поправки к Директиве 
70/156 Евросоюза обязывают произво- 
дителей к 2005 году' внести серьезные 
изменения в конструкцию автомоби- 
лей (ЗР, 2003, № 6). Фирмам дали не- 
большую отсрочку, чтобы они подогна- 
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Избежать тавм, конечно, не удалось. Но они были бы куда серьезней, попади манекен под высокий вседорожник с «кенгурином». 


ли перспективные модели под новые 
требования. Насколько это удалось, по- 
кажут сертификационные испытания. 

Чтобы успешно сдать будущий экза- 
мен, конструкторы уже сейчас «игра- 
ют» углами наклона элементов перед- 
ней части машин, работают над усили- 
телями кузовных деталей, колдуют над 
зазором между двигателем и капотом. 
Очевидно, на «кенгурины», которыми 
сегодня украшены «носы» многих все- 
дорожников, наложат табу. 

Нормы 2005 года будут не очень 
строгими. Но уже к 2010-му требова- 
ния ужесточат и, вероятно, без допол- 
нительного спасательного оборудова- 
ния пройти тесты будет сложно. 


Возможно, со временем появятся да- 
же наружные эйрбеги - над ними ин- 
тенсивно работают многие фирмы. 
Конструкторы экспериментируют со 
специальными механизмами, припод- 
нимающими капот, который должен, 
отодвинувшись от жесткого двигателя, 
смягчить удар, проектируют иные муд- 
реные устройства (ЗР, 2002, № 2). 

Одним из последних достижений 
в борьбе за жизнь и здоровье пешехо- 
дов стал алюминиевый капот с так на- 
зываемыми противоударными конуса- 
ми (ЗЬоск Сопе Аішшпіит Нооб), впер- 
вые примененный на роторной «Мазде- 
КХ8». По сравнению с деталями преды- 
дущего поколения его легче деформи- 


ровать, а потому, как утверждают кон- 
структоры, риск повреждения головы 
снижен вдвое. 

ЗВЕЗДЫ НА КАПОТЕ 
Европейская программа оценки новых 
автомобилей (ЕигоЖІАР), кроме основ- 
ных испытаний на пассивную безопас- 
ность (фронтальный, боковой удар, 
«столбовой» тест - подробнее см. в ЗР, 
2001, № 5), включает и пешеходный 
крэш-тест. 

При разработке методики обрати- 
лись к статистике. Большинство наез- 
дов происходит на скоростях до 
40 км/ч. Этот показатель и приняли 
для испытаний. Подопытными служат 


На правах рекламы 



Сервисные и,ентры: 


Москва (095) 
7450412 
9606614 
9234328 


Краснодар (8612) 

' 366245 

Нижневартовск (3466) 
624411 


С-Петербург (812) Н. (8312) 

- 66461 


Тамбов (0752) 
561316 
Тюмень (3452) 

41 7262 

Челябинск (3512) 
900252 

Череповец (8202) 
297852 
Таллинн 

3725050474 


3244005 
Ульяновск (8422) 
400159 
343454 
Ангарск (3951) 
517316 

СпьОскол (0725) 
240760 
Вологда (8172) 
217996 

Иркутск (3952) 
432886 


16646 
759059 

Новосибирск (3832) 
625111 

Омск (3812) 

641623 

Лионы (08677) 
22924 

Самара (8462) 
518045 

Сухой Лог (34373) 
23242 


Производитель: 

ОАО Ульяновский 

авторемонтный завод ' 
г. Ульяновск. 

ул. Промышленной. 2 

тег.; 18422, 64-92-57. 

64-92-88 

Щр://шилѵ. ІеЬыіка. пеі 
е-таіі иагга/пиги 
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ТЕХНИКА 


безопасность 
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«Пеиіѳходосберегающмй» капот 
ЗІюск Сопе АІшпіпіит Ноогі фирмы 
«Мазда». 


Участки, разделенные на тестовые 
зоны: 

1 - для головы взрослого; 2 - для го- 
ловы ребенка; 3 - для ног манекенов. 

два манекена, чьи антропометрические 
данные соответствуют среднестатисти- 
ческому ребенку и взрослому. Датчики 
на их телах фиксируют перегрузки, ис- 
пытываемые куклами при ударе. 

Перед крэш-тестом переднюю часть 
автомобиля делят на 18 зон (см. рис.). 


РЕЙТИНГ АВТОМОБИЛЕЙ, УЧАСТВОВАВШИХ 
В ПЕШЕХОДНЫХ ТЕСТАХ ЕІШМСАР 

Модель 

Модельный 

год 

Кол-во 

баллов 

Кол-во 

звезд 

«Форд-Фиеста» 

2003 

14 

+г* 

«СЕАТ-Ивига» 

2003 

14 

*★ 

<€итроен-СЗ» 

2С03 

11 

★ ★ 

«Опель-Корса» 

2002 

9 

* 

«Мини» 

2002 

8 

★ 

«Фольксваген-Поло» 

2002 

Б 

★ 

«Ауди-А2» 

2002 

5 

★ 

«Ниссан-Примера» 

2003 

9 

★ 

«Тойота-Авенсь о» 

2003 

8 

★ 

СААБ 9-3 

2003 

7 

★ 

«Опель-Вектра» 

2002 

5 

★ 

«Субару-Легаси» 

2003 

5 

★ 

«Лротон-Импиан» 

2002 

4 

★ 

«Ягуар Х-тип» 

2002 

2 

★ 

«Шкода-Суперб» 

2003 

0 

- 

«Эм-Джи ТР» 

2003 

19 


«Мерседес-Беі ц $Ц<» 

2002 

8 

★ 

«Мазда-МХ5» 

2002 

7 

★ 

«Хонда-82000» 

2002 

6 

★ 

«Хёняэ-Санта Фе» 

2003 

4 

★ 

«Мерседес-Бенц 

М-класе» 

2002 

4 

★ 

«Джип- Чероки» 

2002 

3 

★ 

БМВ-ХЬ 

2ШЗ 

2 

★ 

«Рейндж-Ровер» 

2002 

2 

★ 

«Опель-Франтера» 

2002 

2 

★ 

«Сузуки-Гран Витара» 

2002 

0 

- 

«Хонда СЯ-Ѵ» 

2002 

19 

★★★ 

«Ниссан Х-Трейл» 

2003 

10 

★★ 

«Ленд-Ровер 

Фрилендер» 

2003 

7 

★ 

««Мицубиси-Паджеро 

Пинин» 

2003 

1 

★ 


же передок автомобиля лишен острых 
кромок, которые зачастую сильно 
травмируют пешехода. На последнем 
месте «Хонда- 52000». Правда, фирма, 
сославшись на отличные результаты 
других своих моделей, заверила евро- 
пейских экспертов, что скоро появится 
новая версия родстера, безопасная для 
пешеходов. 

Чтобы уложиться в перспективные 
нормы, придется особенно потрудиться 
над большими вседорожниками. Ны- 
нешние, по выражению специалистов 
ЕигоМСАР, демонстрируют «никакую 
защиту» и «удручающие результаты». 
Высокий автомобиль, по определению, 
опаснее для людей, особенно малень- 
ких. Кроме того, почти вся передняя 
часть вседорожников очень жесткая. 
«Сузуки-Грая Витара», например, вооб- 
ще не оставил шансов пешеходу. 

У компактных вседорожников пока- 
затели получше. Здесь тоже есть аут- 
сайдеры: «Мицубиси-Паджеро Пинин» 
с трудом получил единственный балл. 
Зато в этом же классе прописан один из 
абсолютных лидеров - «Хонда СК-Ѵ». 
Три звезды - заслуга японских констру- 
кторов. специально старавшихся сде- 
лать мягче детали передка и капот. 
«Ниссан Х-Трейл» тоже показал непло- 
хой результат, особенно бережно обо- 
шелся со взрослым манекеном. 

Многие фирмы заявили, что всерьез 
еще не готовились к пешеходным тес- 
там, но при проектировании новых мо- 
делей учтут недостатки. Час «икс» не 
пробил, но «агрессивные» автомобили 
стремительно выходят из моды. Конст- 
рукторам еще придется потрудиться 
над новыми деталями и устройствами, 
дизайнерам - умерить фантазии, во- 
площение которых чревато тяжелыми 
травмами при наезде. Пешеходов надо 
любить! Тем более, что на их месте бы- 
вает любой водитель. 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Нужны ли при проектировании 

автомобиля меры 

для безопасности пешеходов? 


да, нужны 


В зависимости от того, насколько «гос- 
теприимной» окажется та или иная 
часть, каждой начисляют баллы, макси- 
мально - два. Результаты суммируют, 
затем оценивают автомобили более 
привычными по крэш-тестам звездоч- 
ками. Чтобы получить четыре, необхо- 
димо набрать не меньше 28 баллов. Три 
звезды присуждают, если сумма 19-27 
баллов, две - 10- 18, одну - 1-9. В таб- 
лице - машины, испытанные по послед- 
ним, ужесточенным в прошлом году 
правилам ЕигоМСАР. 

Неплохо показали себя небольшие 
автомобили. Лидеры получили две 
звезды: капоты мягко приняли голову 
взрослого. Довольно податливой была 
и кромка капота, о которую ударились 
ноги. Однако часть кузова, ударившая 
ребенка, оказалась жестковата. Любо- 
пытно, что «Ауди-А2» - лидер класса по 
безопасности при фронтальном и бо- 
ковом ударах - в пешеходном тесте на- 
брал всего пять баллов. И то благодаря 
большому ветровому стеклу, которое 
спасло голову манекена от серьезных 
травм. 

Семейные автомобили высшего, по 
терминологии ЕигоМСАР, класса вы- 
ступили хуже. К двум звездам близок 
«Ниссан-Примера», но его подвела же- 
сткая кромка капота. Показатели «Ягу- 
ара Х-тип» и того ниже: лишь одна из 
18 зон оказалась «гостеприимной» для 
пешехода. 

Среди родстеров и кабриолетов бе- 
зоговорочный лидер - «Эм-Джи ТЕ». 
Кузовные детали легко смялись, к тому 


нет, для этого есть 
другие пути 
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ТЕХНИКА 


КОНСТРУКЦИЯ КУЗОВОВ 


технология 


ЖЕСТКИЕ МЕРЫ 


МИХАИЛ гзовский 


О чем обычно судачат, разглядывая 
на выставке новую машину? Ост- 
ряки подбирают эпитеты для ди- 
зайна, прагматики спорят о пра- 
ктичности... Пожалуй, только 
профессионалы поминают жесткость 
кузова на скручивание (ее еще называ- 
ют угловой, иногда - крутильной). 
А ведь этот «скучный» показатель вхо- 
дит в число самых важных характери- 
стик машины... 

ТЕОРИЯ 

Крутильную жесткость измеряют в нью- 
тон-метрах на градус. То есть для того, 
чтобы «закрутить» кузов на один градус, 
нужно приложить определенный мо- 
мент. Его-то. тестируя автомобили, и со- 
здают на испытательных стендах. 

С типичным прояалением недоста- 
точной жесткости кузова сталкива- 
лись, наверное, многие автомобили- 
сты. Подняв машину домкратом , мы не- 
редко обнаруживаем, что захлопнуть 
или открыть дверь, податливую, пока 
машина стояла па земле всеми четырь- 
мя, стало гораздо труднее. 


Это далеко не самое неприятное про- 
явление недостаточной крутильной же- 
сткое! и. Податливость металла в местах 
крепления передней и задней подвесок 
отрицательно влияет на управляемость: 
реакции автомобиля на поворот руля 
становятся неоднозначными, замедлен- 
ными. Комфорт в «мягком» автомобиле 
тоже невысок: вибрации и «оживаю- 
щий» пластик наполняют салон непри- 
ятными звуками. Наконец, в «зонах рис- 
ка» - местах сварки, особенно при езде 
по неровным дорогам, появляются де- 
формации, провоцирующие развитие 
коррозии. Заклятый враг металла ис- 
подтишка ослабляет силовую структуру, 
укорачивая жизнь автомобиля, снижая 
его пассивную безопасность. 

С точки зрения управляемости чем 
жестче кузов, тем лучше. Но конструк- 
ция автомобиля всегда компромисс. 
Машину нельзя делать чересчур мас- 
сивной или дорогой. Поэтому ни мощ- 
ные «железные», ни легкие кевларовые 
детали для массового производства не- 
пригодны. Кроме того, кузову необхо 
димы зоны программируемой дефор- 


мации. Без них невозможно всерьез го- 
ворить о пассивной безопасности. 

Технологический прогресс последне- 
го десятилетия позволил конструкторам 
достичь на большинстве автомобилей 
среднего показателя 10 000 Н- м/град, 
но это далеко не предел. Некоторые фир- 
мы уже перекрывают его вдвое, втрое 
и даже впятеро! 

ПРАКТИКА 

Жесткость зависит от множества факто- 
ров, в первую очередь типа кузова. Боль- 
ше всего проблем конструкторам доста- 
вляют кабриолеты. Казалось бы: срезал 
с купе крышу - и открытый автомобиль 
готов! Но именно крыша не позволяет 
кузову «разъезжаться по швам». У каб 
риолетов основная нагрузка ложится на 
рамку ветрового стекла и панели пола, 
поэтому их заметно усиливают. 

На днище ставят дополнительные 
продольные и поперечные элементы, 
а рамку стекла рассчитывают гак, что- 
бы она не «сложилась» даже под массой 
перевернутого автомобиля. Между са- 
лоном и багажником монтируют пере- 
городку, соединяющую боковины кузо 
ва. Поскольку на жесткость влияют да- 
же двери, их навешивают на более 
прочные петли и усиливают брусьями 
(подробнее см. ЗР, 2001, № 7). 
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Стенд измерения жесткости на кручение на ВАЗе. Среди серийных отечественных автомо- 
билей лидер по этому показателю - «Шевроле-Нива» с результатом около 12 ОСО Н -м/град. 


Но несмотря па старания конструк- 
торов, даже самые современные и вы- 
сококлассные кабриолеты частично те- 
ряют рафинированную управляемость. 
Не исключение и машины со съемным 
жестким верхом. Стоит убрать крышу 
в багажник, автомобиль в экстремаль- 
ных ситуациях поведет себя немного 
по-другому. Впрочем, почувствовать 
разницу под силу лишь профессионалу. 

Сделать достаточно жестким седан 
или хэтчбек, конечно, проще. Но 
и здесь конструкторы ищут новые пути. 
Скорости машин растут вместе с требо- 
ваниями к вместительности, комфорту, 
управляемости и безопасности. У все- 
дорожников своя специфика: их среда 
обитания подразумевает очень высо- 
кие нагрузки. 

ТЕХНОЛОГИЯ 

Жесткость рассчитывают, исходя из ха- 
рактеристик материалов. В последние 
годы в автомобилестроении все чаще 
используют высокопрочные стали. Еще 
недавно применение таковых казалось 
не слишком перспективным из-за доро- 
говизны. Однако вскоре стало ясно, что 
деталь из более прочной стали, сохра- 
нив жесткость прежней, будет не толь- 
ко легче, но и технологичнее. 


Силовые элементы все чаще делают ме- 
тодом гидроформовки, программируя де- 
формацию при аварии. 


Высокопрочные материалы позволя- 
ют делать элементы более простой гео- 
метрии: необходимые традиционной 
«мягкой» стали развитые ребра жестко- 
сти не нужны. Это означает, что штам- 
повочное оборудование тоже можно 
упростить. 

Еще один плюс: прочный материал 
дает возможность изготавливать зна- 
чительно более крупные панели. Если 
раньше боковину кузова варили из не- 
скольких частей, то сегодня она неред- 
ко сделана цельной. Поскольку число 
сварных швов уменьшается, допуски 
на зазоры можно ужесточить, а сборку 
ускорить. 

Усилители-брусья все чаще делают 
по новейшим технологиям. Такова, на- 
пример, гидроформовка. Прежде, от- 
штамповав две заготовки, половинки 
балки сваривали и лишь потом отправ- 
ляли на сборку. Теперь все проще и 
изящнее: трубу-заготовку помещают 
в форму, герметизируют с обеих сторон 
и подают внутрь жидкость под высоким 
давлением. Бах! И через секунду труба 
принимает нужную конфигурацию. 

Новейшие материалы разделяют от- 
ветственность за высокую крутильную 
жесткость с прогрессивными методами 
соединения деталей. Лазерная сварка 


Лазерная сварка на современных заво- 
дах становится нормой, например, в про- 
изводстве «Форда-Мондео». 


медленно, но верно вытесняет тради- 
ционную точечную. Во-первых, корро- 
зионная стойкость «лазерного» соеди- 
нения на порядок выше. Во-вторых, луч 
лазера способен проникнуть в трубча- 
тые детали и закрытые короба - элект- 
родам доступ туда заказан. 

Наконец, сваренный лазером шов 
существенно прочнее и позволяет со- 
единять детали встык. Это - настоя- 
щий прорыв в сфере активной безопас- 
ности! Теперь нетрудно сделать лонже- 
рон из нескольких стальных секций 
разной толщины и прочности. В случае 
аварии деталь будет деформироваться 
по сценарию: передняя часть легко 
сложится, приняв на себя начальную 
энергию удара. Чем ближе к салону, 
тем сильнее металл сопротивляется де- 
формации, сохраняя жизненное про- 
странство для людей. 

Еще недавно з чудодейственные клеи, 
герметики и прочую химию примени- 
тельно к автомобилю верили немногие. 
Между тем клей иногда дает фору свар- 
ке! Склейку пока дублируют вальцовкой 
и клепкой, зато жесткость соединения 
вырастает на 10-30%! Такие стыки поч- 
ти не подвержены усталостной деформа- 
ции, даже «прорастая» микротрещина- 
ми, дольше сохраняют «хватку». 

Клеи уже довольно давно рассматри- 
вали как альтернативный способ соеди- 
нения кузовных деталей. Их широкому 
внедрению мешала длительность высы- 
хания. Сегодня химики создали мате 
риалы, моментально застывающие при 
кратковременном воздействии высо- 
ких температур. Очередная технологи- 
ческая революция не за горами. 

РЕАЛЬНОСТЬ 

Многое из перечисленного уже взяли 
на вооружение ведущие фирмы. Напри- 
мер, кузов современного «Рейндж-Ро- 
вера» один из самых прочных в мире: 
его жесткость на кручение достигает 
32 000 Н- м/град. «Роллс-Ройс-Фантом» 
с алюминиевым силовым каркасом 
и композитными или опять же алюми- 
ниевыми внешними панелями может 
похвастать не только легкостью (кузов 
тянет всего на 550 кг), но и выдающей- 
ся жесткостью: 40 500 Н-м/град! 

Четверть века назад нормальными 
считали значения в десять (!) раз 
меньшие. 

Более доступные модели пока, ко- 
нечно, отстают от престижных (про- 
гресс сдерживает цена), но и здесь «же- 
сткие меры» принесли заметные ре- 
зультаты. Даже по сравнению с моделя- 
ми десятилетней давности автомобили 
стали послушнее, комфортабельнее 
и. главное, безопаснее. О 
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СУДЬБЫ ТРУДНЫХ ПОДРОСТКОВ 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ, МАКСИМ САЧКОВ 


ВРЕМЯ ВЫСОКОГО 
ДАВЛЕНИЯ 

Вместительный утилитарный 
фургон «Форд-Транзит», прак- 
тичный компактный мини- 
вэн «ХёндэТетц», элегантное 
купе «Мерседес-Бенц СПС 
270», престижный седан БМВ- 
730... У столь непохожих ма- 
шин есть общая и очень важ- 
ная черта - под капотами ди- 
зельные двигатели. 

Они давно выросли из пе- 
ленок и прижились на легко- 
вых и малотоннажных раз 
возных машинах. Нынче да- 
же представительские и спор- 
тивные модели с дизелями не 
редкость. 

Сорок процентов продан- 
ных в Европе в 2002-м легко- 
вых автомобилей - с дизеля- 
ми. Во Франции таких м аши н 
уже более половины. В Герма- 
нии - пока лишь около 16%, 
однако прогнозируют, что 



в ближайшие годы поголовье 
дизельных машин вырастет 
наполовину. Они дороже бен- 
зиновых в среднем на 10%, 
а цены на дизельное топливо 
в европейских странах при- 
мерно на одну пятую ниже, 
чем на бензин, к тому же «со- 
лярочные» двигатели менее 
прожорливы. На Западе это 
оценили даже те, кому, каза- 
лось бы, экономить не надо - 
покупатели «мерседесов» 
класса Е и 5, «семерок» БМВ. 

У нас сложились устойчи- 
вые «антидизельные» сте- 
реотипы, один из них: «соля- 
рочные» автомобили - шум- 
ные, дымные и медленные. 
Импортные давно иные. Да- 
же не самый современный 
1,4-литровый агрегат, кото- 
рый ставят, в частности, на 
«Ситроен-СЗ», лишь на 7 л. с. 
слабее бензинового мотора 
того же объема. Этот дизель. 



как и большинство зарубеж- 
ных, удовлетворяет нормам 
Евро III. А что предлагают 
нам? Как выг лядят отечест- 
венные дизели на фоне ино- 
странных? 

ДЫМ ОТЕЧЕСТВА 
У нас дизелизация разгоняет- 
ся неторопливо, как древние 
тяжеловозы с первыми «соля- 
рочными» моторами. Даже 
для небольших автобусов 
и грузовиков на просторах 
бывшего Союза выпускают, 
по сути, лишь один подходя- 
щий агрегат - минский трак- 
торный Д-245. А ухе лег ковые 
и развозные машины с дизе- 
лями вообще экзотика. 

Попытки создат ь малолит- 
ражные моторы предприни- 
мали еще лет двадцать назад. 
Заводам не хватало опыта 
проектирования и доводки, 
средств на орг анизацию про - 
изводства. Но главное - не 
было стимула: спрос на авто- 
мобили (с любыми мотора- 
ми!) превышал предложение. 

И сегодня дальше мелко- 
серийного выпуска дело не 
идет. А сборку ГАЗ-560 и во- 
все приостановит!, говорят 
- невыгодно. 

Итак, приглядимся к рос - 
сийским дизелям повнима- 
тельнее. Барнаульский ВАЗ - 
341 понемногу устанавлива- 
ют на «четверки», лицензион- 
ными ГАЗ-560 (бывший 
«Штайр») оснащали «волги», 
«соболи» и «газели», ЗМЗ толь- 
ко начинает путь к пот ребите- 
лго. Пока заволжскими мото- 
рами комплектуют лишь не- 
большое количество УАЗов. 

Дальше всех от современ- 
ных зарубежных аналогов 
(см. табл.) ВАЗ-341. «Четве- 
рочный» мотор рабочим объ- 
емом 1,5 л базируется на бло- 
ке цилиндров ВАЗ-2103. Дви 
гатель развивает всего 
37 кВт/50 л. с. и по конструк 
ции очень напоминает агре- 
гаты второй половины 70-х, 
например «фолъксвагенов- 
ские» (ВАЗ-341, кстати, был 


фактически готов еще в нача- 
ле 80-х). Барнаульский мотор 
- предкамерный, смесеобра- 
зование происходит не 
в поршне и над ним, как 
у большинства современных 
агрегатов, а в дополнитель- 
ной камере в головке блока. 
Минусы такой конструкции - 
больший расход топлива 
и худшие экологические по- 
казатели. От предкамерни- 
ков отказались в начале 90-х. 
Тогда же пришли электрон- 
ные системы управления. На 
барнаульском дизеле такой 
нет - топливо распределяет 
по цилиндрам механический 
насос (ТНВД). 

ВАЗ-341 - мотор атмо- 
сферный, а большинство сов- 
ременных дизелей оснащают 
турбонаддувом, заметно по- 
вышающим мощность и кру- 
тящий момент. 

На смену 1,5-литровому 
должен прийти агрегат ана- 
логичной конструкции, но 
большего объема - ВАЗ-343, 
Иные настройки топливной 
аппаратуры и дополнитель- 
ные «кубики» поднимут мо- 
тор на следующий экологиче- 
ский уровень. Мощность и 
момент вырастут, но, увы, до 
импортных аналогов 1,8-лит- 
ровому дизелю тоже очень да- 
леко. Век атмосферных дизе- 
лей проходит: в строгие эко- 
логические нормы им не уло- 
житься. Предел для моторов 
«прошлого века» - Евро И. 

Обещают версию с турбо- 
наддувом. Двигатель ВАЗ-3431 
мощностью 55 кВт/75 л. с. раз- 
вивает при 2500 об/мин 
184 Н-м и выглядит на фоне 
одноклассников более-менее 
приемлемо. Но зарубежные 
фирмы не стоят на месте. По- 
ка (и если!) барнаульский 
турбодизель дойдет до потре- 
бителя, вероятнее всего, из 
неоперившегося подростка 
он превратится в старика. 

ГАЗ-560 выглядит более 
современным даже на фоне 
перспективных вазовских ди- 
зелей. Неразделенная камера 


Системы впрыска топлива дизельных двигателей: а - топливныі 
насос высокого давления (ТНВД); б - «коммон рейл» (топливная 
рампа высокого давления с форсунками); в - насос-форсунки; 
г - форсунки с индивидуальными топливными насосами. 
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А? 



Максимальный кру- 
тящий момент 
на низких оборотах 

. ,/^гч 



Максимальный кру- 
тящий момент 
на высоких оборотах 


Современный дизельный двигатель с рециркуляцией 
отработавших газов и окислительным нейтрализато- 
ром, отвечающий экологическим требованиям Ев- 
ро ІІІ: 1 - единая крышка подшипников коленвала для 
увеличения жесткости блока, снижения вибраций и 
шума; 2 - облегченные поршни и шатуны; 3 - блок ци- 
линдров и головка из алюминия; 4 - ролики в приводе 
клапанов; 5 - четыре клапана на цилиндр; 6 - топлив- 
ная система «коммон рейл» (давление 1600 бар); 

7 - турбина с регулируемой производительностью. 


сгорания, электронное управ- 
ление топливоподачей, тур- 
бонадцув - черты моторов 
следующего поколения. На- 
сос-форсунки развивают 
большее давление, нежели 
7НВД, мелкие капельки топ- 
лива лучше сгорают, меньше 
вредных веществ летит в вы- 
хлопную трубу. При 3800 
об/мин 2Д-литровый мотор 
развивает 70 кВт/95 л. с. «Ло- 
шадок» и момента - 200 Н-м 
при 2300 об/мин - для раз- 
возных фургонов и пикапов 
более чем достаточно. В «за- 
гашнике» у конструкторов 
есть и версия с интеркулером 
- ГАЗ- 5601 мощностью 81 
кВт/110 л. с. Но, повторим: 
судьба нижегородских мото- 
ров нынче под вопросом. 

История ЗМЗ-514 нача- 
лась с попытки конвертиро- 
вать в дизель бензиновый 
406-й. В результате первые 
образцы лишь отдаленно на- 
поминают окончательный 
вариант - настолько серьезно 
изменили конструкцию (под- 
робнее в ЗР. 2002, № 12). Ны- 
нешний ЗМЗ-5143.10 по 
уровню близок к ГАЗ-560. Ос- 
новные отличия в количестве 
клапанов (по четыре на ци- 


линдр) и в топливной аппара- 
туре. Вместо насос-форсунок 
- механический ТНВД, как и 
на ВАЗ-341. Но даже без элек- 
троники мотор чуть превос- 
ходит нижегородский агрегат 
по мощности - 72 кВт/98 
л. с., моменту - 216 Н-м при 
2000 об/мин и укладывается 
в Евро II. С электронным 
ТНВД (предусмотрен и такой 
вариант) ЗМЗ-514 поднимет- 
ся на следующую экологиче- 
скую ступень. О версии с ин- 
теркулером и тем более 
о ЗМЗ-5148.10 с системой 
«коммон рейл» говорить как 
о товарных пока рано. 

С точки зрения конструк- 
ции барнаульскому мотору 
самое место в музее. ГАЗ-560 
и ЗМЗ-514 заметно меньше 
отстают от современных ана- 
логов. Важно подчеркнуть: 
при этом наши дизели ничуть 
не хуже, а ГАЗ и ЗМЗ заметно 
современней своих носите- 
лей. Согласитесь, устанавли- 
вать под капот «Жигулей», 
«Газели» или «Волги» сверх- 
экономичный и мощный, но 
сложный и дорогой мотор не- 
логично и нерационально. 
Кстати, российские двигате- 
ли неплохо переваривают ту 


жидкость, которую иной раз 
выдают за дизтопливо. А не- 
которые дилеры зарубежных 
фирм, опасаясь рекламаций 
по топливной аппаратуре, не 
решаются везти к нам дизель- 
ные машины. Получается, 
что относительное несовер- 
шенство наших конструкций 


- скорее плюс, по крайней 
мере, пока. 

КОМУ ОН НУЖЕН, 

ЭТОТ ДИЗЕЛЬ? 

Преимущества дизелей 
постепенно осознают те, кто 
много ездит и много возит - 
«маршрутчики», владельцы 



Предкамерный атмосферный дизель ВАЗ-341 мощностью 37 кВт вы- 
полняет нормы Евро I. 
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Леонид Новиков, техниче- 
ский директор «Барнаул- 
трансмаш», ведущий кон- 
структор дизелей ВАЗ. 

МНЕНИЕ 

КОНСТРУКТОРА 

Мое глубокое убежде- 
ние: ближайшее буду- 
щее принадлежит тур- 
бодизелям. Они завое- 
вывают весь мир, при- 
дут и в Россию. Такие 
моторы экономичней 
и экологически чище 
бензиновых, а по энерге- 
тическим показате- 
лям - мощности и кру- 
тящему моменту уже 
сегодня находятся на 
одном уровне с бензино- 
выми. Думаю, покоре- 
ние дизелями России 
все-таки начнется при- 
мерно в 2005-2007 гг. 


развозных «газелей», челко 
ки, покупающие слабенькие, 
но тяговитые и экономичные 
ВАЗ 21045. Но спрос растет 
медленно: отпугивает цена. 
В среднем дизельные моди- 
фикации дороже на 20%, про- 
дукция-то не массовая. Для 
покупателя «Соболя» или «Га- 
зели» это выливается в сумму' 
более 1000 долларов, что от- 
носительно стоимости авто- 
мобиля совсем не мало. 

Но главная проблема - да- 
же не цена дизельных машин, 
а необходимость, как в почти 
забытые времена дефицита, 
искать запчасти и немного- 
численные СТО, где с горем 
пополам освоили азы обслу- 
живания и ремонта моторов. 
Такие станции есть лишь в не- 
которых крупных городах. 
А ведь с точки зрения надеж- 
ности отечественные агрета- 
ты пока тоже под подозрени- 
ем и небезосновательно. 

У российских дизелей не- 
плохие задатки, но сегодня 
они лишь юные недоросли. 
Производители не дождутся 
очередей, пока не доведут 
двигатели до ума, не наладят 
массовый выпуск при надле- 
жащем качестве и разумной 
цене, не докажут нам, поку- 
пателям, что трудных подро- 
стков уже можно пускать 
в приличное общество. □ 



ЗМЗ-514 с неразделенной камерой сгорания, турбонаддувом и «не- 
электронным» ТНВД укладывается в Евро II. 


НАШИ 

ВПЕЧАТЛЕНИЯ 
Два автомобиля с дизель- 
ными моторами, про- 
писанные в автопарке 
«За рулем», проехали утке 
более 100 тыс. км (ЗР, 
2003, №2). 

ВАЗ-21045 

Дизельная «четверка» 
подходит для начинаю- 
щих: учит ездить разме- 
ренно, с расстановкой. 
Приноровившись к сла- 
бенькому, но тяговитому 
мотору, не чувствуешь се- 
бя ущемленным в город- 
ском потоке. По на шоссе 
обгоны приходится тща- 
тельно просчитывать: да- 
же по сравнению с обыч- 
ными «жигулями» дина- 
мика явно плоховата. За- 
то зимой машина намно- 
го послушнее бензино- 
вой: мотор позволяет точ- 
но дозировать тягу на ко- 
лесах, черепашьим шагом 
вывезет из вязкой грязи 
или снежной каши. 

Безусловно, самое ве- 
сомое достоинство - эко- 
номичность. При нынеш- 
них московских ценах на 
топливо дизельная «чет- 
верка» на каждой сотне 
километров экономит 
около 40 рублей. ВАЗ- 
23045 дороже 43-й, но 
без учета расходов на ре- 
монт и обслуживание 
окупит себя уже после 


АЗ тыс. км. Наша «чет- 
верка» стала «прибыль 
ной» лишь на 77-й тыся- 
че: различия в ценах на 
автомобили и топливо 
были иными. Главный 
недостаток - мотор при- 
шлось перебирать по га- 
рантии на 35-й тысяче, 
некоторые запчасти по- 
прежнему нужно искать 

ГАЗ-3 10221-600 
Экономичность дизеля 
особенно ощутима на 
больших и тяжелых ма- 
шинах. ГАЗ-560 под ка- 
потом «Волги» позволяет 
не так часто заезжать на 
заправки, да и в кассе ос- 
тавляешь меньше, неже- 
ли владельцы бензино- 
вых «волг». Цены на ав- 
томобили с ГАЗ- 560 по- 
степенно снижали. Пос- 
ледние (увы!) дизельные 
ГАЗ 3110 уже через 11- 
12 тыс. км приносили 
владельцам «доход» (рас- 
ходы на ремонт и обслу- 
живание вновь не учи- 
тываем). 

Характер «Волги» с 
ГАЗ-560 не соответству- 
ет представлениям о ди- 
зеле, как тракторном 
моторе: по разгону и 
«максималке» универ- 
сал с ГАЗ-560 проигры- 
вает машине с ЗМЗ 
406 не так уж много, 
а по эластичности ухо- 
дит в отрыв. 


ОТЕЧЕСТВЕННЫЕ И ИМПОРТНЫЕ ДИЗЕЛЬНЫЕ ДВИГАТЕЛИ 


Параметр 

Модель 

автомобиля 

Объем 

ЦИЛИН- 

ДРОВ, 

см 3 

Мощность, 
кВт/л. с. 

при 

об/мин 

Момент, 

Нм 

при 

об/мин 

Турбо- 

над- 

ДУВ 

Соответст- 
вие экологи- 
ческим 

нормам 

ВАЗ-21045 

1520 

37/И 4500 

92 2530 

нет 

Евро 1 

«ХёндэТетц» 

1493 

59/80 4000 

182 2СТ0 

ЕСТЬ 

Евро III 

«Нисса н-Алмера», 
«Рёно- Клио» 

1461 

60/82 4000 

185 2000 

есть 

Евро III 

ВАЗ-343* 

1774 

45/63 4500 

116 2И0 

нет 

Евро II 

«Форд-Фокус» 

1753 

74/100 3850 

240 1750 

ЕСТЬ 

Евро III 

ГАЗ-3110 

2134 

70/95 3800 

200 2300 

есть 

Евро 1 

«Ситро енС5», 
«Пежо-406» 

2179 

98/133 4000 

314 2000 

есть 

Евро III 

«Мерседес-Бенц С220» 

2148 

105/143 4200 

315 1800 

есть 

Евро III 

«Нисса н-Примера » 

2184 

93/126 4000 

280 2000 

есть 

Евро III 

«Рено-Лагуна», 

«Вель Патис» 

2188 

110/150 4000 

320 1750 

есть 

Евро III 

ЗШ-5143.10* 

2240 

72/98 3200 

216 2030 

есть 

Евро II 

«Фоод-Транзит» 

2402 

55/75 3500 

185 2000 

есть 

Евро III 

«Рено-Мастео 2,2» 

2188 

66/90 3600 

260 1800 

ЕСТЬ 

Евро III 

«Пежо-Боксгео» 

2178 

74/102 4000 

235 1900 

есть 

Евро III 


"Перспективные л вига гели 
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ТЕХНИКА 


ГРУЗОВИКИ шины и тормоза 


СТОП-КРАН ДЛЯ АВТОПОЕЗДА 

АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 




СКАЗКА О ЖАРЕНОМ 
ПЕТУШКЕ 

Как утверждает теория упра- 
вления, любой процесс мож- 
но контролировать, только 
адекватно реагируя на его 
скорость. Иными словами, 
если дожидаться, пока «гром 
грянет» или «жареный петух 
клюнет», время будет безна- 
дежно упущено. Необходимо 
работать на опережение, 
чутко улавливая нарастание 
негативных тенденций. 

По статистике грузовики 
гораздо более безопасны, 
чем легковые автомобили. 
Однако тенденции тревож- 
ны. За последние семь лет 
количество аварий с участи- 
ем тяжеловесов на дорогах 
Германии выросло на 17.4%, 
тогда как общее число ДТП - 
лишь на 0,3%! Если так пой- 
дет и дальше, грузовые авто- 
мобили быстро догонят лег- 
ковые - в прямом и перенос- 
ном смысле. Кстати, самая 
распространенная «грузо- 
вая» авария - именно удар 
сзади в резко тормозящую 
легковую машину. 

«Жареный петушок» толь- 
ко занес свой клюв, а фирмы 
уже вплотную занялись про- 


блемами быстрого торможе- 
ния и безопасного маневри- 
рования тяжелых грузови- 
ков, в первую очередь, авто- 
поездов. 

Сосуществование на до- 
рогах автомобилей, сделан- 
ных по стандартам разных 
десятилетий (если не сказать 
веков!), несет дополнитель- 
ную опасность для всех уча- 
стников движения. Беда не в 
том, что ветераны вяло раз- 
гоняются, они еще и плохо 
тормозят, иной раз норовя 
при этом вильнуть задом. 

Конечно, антиквариату с 
современными машинами 
не тягаться. Но уравнять воз- 
можности тормозов у авто- 
мобилей одного поколения 
независимо от их весовой ка- 
тегории необходимо. Экспе- 
римент с участием 40 тонно- 
го «Мерседес-Бенца Актрос» 
с модернизированными тор- 
мозами и новыми шинами 
показал: это вполне реально. 
Іяжеленный автопоезд оста- 
новился со скорости 80 км/ч 
на пути всего в 30 метров! 
Серийный автомобиль на 
этой отметке еще ехал со 
скоростью 36 км/ч, а застыл 
на 8 метров дальше. 


Это стало возможным бла- 
годаря стараниям специали- 
стов двух фирм: «Континен- 
таль», подготовившей специ- 
альные шины, и ѴѴАВСО 
(ѴѴешп^Ьоизе Аіг Вгаке Сот- 
рапу), занимающейся пнев - 
матическими тормозами с 
1869 года. 

НАУКА О РЕЗИНЕ 
И ВОЗДУХЕ 

В конечном счете, автомо- 
биль останавливают не тор- 
моза, а... шины. Правильным 
подбором их геометрии, со- 


става резиновой смеси, стру- 
ктурой каркаса и площади 
пятна контакта можно опти- 
мизировать тот или иной па- 
раметр. 

Для экспериментального 
«Актроса» задача была поста- 
влена однозначно: обеспе- 
чить максимально возмож- 
ное замедление. В результате 
вместо обычных для такого 
грузовика колес размерности 
315/7022,5 на тягач постави- 
ли шины 385/55 спереди и... 
495/45 сзади. Разработчики 
признают, что эти колеса ус- 
тупают серийным по эконо- 
мичности, массе, износостой- 
кости и шумности. Зато - тор- 
мозят прекрасно, а осталь- 
ное, утверждают конструкто 
ры, можно подправить. 

Но из выигранных у стан- 
дартного грузовика восьми 
метров шины отвоевали 
лишь половину. Остальное 
обеспечили регулируемые 
амортизаторы, более мощ- 
ные тормоза с рабочим дав- 
лением 10 бар и измененная 
программа ЕВ 5 (ЕІесГгопіс 
Вгаке 8у$гет). 

Заставить автопоезд тор- 
мозить эффективно, а глав- 
ное, не меняя траектории, го- 
раздо сложней, чем одиноч- 
ный автомобиль. Последний, 
конечно, может развернуть- 
ся, но программы АБС давно 
умеют предотвращать такое 
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ШИНЫ И ТОРМОЗА 


График замедления автопоезда 


Эволюция тормозов грузовиков 



5 ЮС 



Стандарт с АЬС с электроникой Эксперимент: 

в тормозах: с системой 

тягача полуприцепа «Протектор» 



развитие событий. Автопоезд 
же норовит сложиться попо- 
лам, а то и... втрое, если есть 
прицеп. Поэтому правильно 
управлять тормозами всех ко- 
лес «сороконожки» значи- 
тельно труднее. К тому же по- 
казания датчиков прицепов и 
полуприцепов могут несколь- 
ко различаться, и компьютер 
обязан быстро учитывать раз- 
брос данных. 

На экспериментальном 
автопоезде - ЕВ5 последнего 
поколения, включающая не 
только многоканальную 
АБС, но и так называемый 
«брейк эссист» - устройство, 
обеспечивающее быстрое 
нарастание давления в тор- 
мозной системе даже при не- 
достаточной силе нажатия 
на педаль. Необходимость 
в экстренном торможении 
система распознает по ско- 
рости переноса ноги с педа- 
ли газа на тормозную. 

Прогресс в борьбе за со- 
кращение тормозного пути 
грузовых автомобилей на- 
глядно виден на диаграмме. 
Неизменной остается первая 
составляющая - время, кото- 
рое требуется водителю, что- 
бы начать тормозить. Увы, 
мы не стали соображать бы- 
стрее. Но и здесь электрони- 
ка обещает улучшение. Раз- 
работанная фирмой «Мерсе- 
дес-Бенц» система «Протек- 
тор» сама способна экстрен- 
но включить тормоза, если 
водитель не отреагирует на 
предупредительные звуко- 
вые и световые сигналы 
и предварительное замедле- 
ние в 2 м/с 2 . «Протектор», 


впрочем, пока гарантирует 
быструю остановку лишь на 
сухой дороге: момент вклю- 
чения автоматики созна- 
тельно выбран максимально 
поздним, дабы избежать 


ложных срабатываний. На 
мокрой или заснеженной 
трассе идущий впереди авто- 
мобиль все же получит ощу- 
тимый удар сзади. Но он бу- 
дет значительно слабее, чем 


при наезде тяжеловозов про- 
шлого поколения. Сохранить 
кузов не удастся, а избежать 
тяжелых травм - вполне. 
А это, согласитесь, гораздо 
важнее. □ 
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ТЕХНИКА 


концепт-кар САОІИАС 5IXТЕЕN 



БЫЛОЕ И ДУМЫ 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ. РИСУНОК: КОНСТАНТИН ГАРМАТЮК 


ИСТОКИ 

«Мировой уровень» (5сап- 
сіагсі оі іЬе ѵѵогМ) - этот 
фирменный девиз в былые 
времена, первой половине 
XX столетия, действительно 
характеризовал техниче- 
ский уровень «кадиллаков». 
Первые в мире электриче- 
ский стартер и серийный 
двигатель Ѵ8, другие замет- 
ные новинки. А когда 
в 1930-м в продажу пошли 
автомобили с моторами 
Ѵ16, фирма утвердилась 
в элитном клубе производи- 
телей самых престижных 
машин мира. По именам 
владельцев 16-цилиндро- 
вых авто - огромных, как 
океанские лайнеры, и рос- 
кошных, как фешенебель- 
ные особняки, - впору изу- 
чать историю финансовой, 
промышленной и творче- 
ской элиты 1930-х. 

После войны «кадилла- 
ки» продолжали удивлять 
роскошью, кричащей сти- 


листикой, комфортом, но 
уже не конструкцией. Прав ■ 
да, в конце 70-х появились 
модели с сенсационным мо- 
тором Ѵ8-6-4: цилиндры 
у него автоматически от- 


ключались попарно. Но 
двигатель оказался не 
слишком надежным и до- 
вольно быстро сошел со 
сцены, не прибавив компа- 
нии славы. Нынешний кон- 
цепт «Сикстин» (шестнад- 
цать - конечно же, цилинд- 
ров) - воспоминание о бы- 
лом и думы о будущем - по- 
пытка вновь завоевать ут- 
раченные некогда позиции. 


«КАДИЛЛАКА» 
ДОЛЖНО БЫТЬ МНОГО 

Длина - 5673 мм, база - бо- 
лее 3,5 м, мощность - 735 
кВт/1000 л. с., момент - 
1355 Н-м! Таким, по мне- 
нию конструкторов, обязан 
быть элитный американ- 
ский автомобиль ХХЗ века. 

Салон огромного седана, 
опирающегося на 24-дюй- 
мовые колеса, отделан пре- 
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ОАО I НАС 51ХТЕЕЫ 



Концепт-кар «Кадиллак-Сикстин» (слева). 
Легендарный «Каднллак-Ѵ16» - версия 1933 года. 


красной, ручного шитья ко- 
жей и ореховым деревом. 
Приборы прикрыты поли- 
рованным хрусталем. Но 
«Сикстин» красен не только 
декором: нынче одной рос- 
кошью покупателя не прой- 
мешь. Полная масса «крей- 
сера» всего 2270 кг: про- 
странственная рама и эле- 
менты днища - алюминие- 
вые. 

Но главное достижение 
американских конструкто- 
ров - под капотом, открыва- 
ющимся, кстати, как на ма- 
шинах 30-х: половинки, за- 
крепленные на централь- 
ной оси, поднимаются. Но в 
отличие от дедушкиных ка- 
потов на «Сикстине» «ро- 
яльные крышки» с электро- 
приводом. 

Итак, 16-цилиндровый 
мотор рабочим объемом 
13,6 (!) л не только с систе- 
мой регулирования фаз, но 
и отключаемыми (не пара- 
ми, как в 70-х, а по четыре) 
цилиндрами. Для вальяж- 
ной, неспешной езды хва- 
тит восьми, а то и четырех. 
Подробностей конструкции 
пока нет, но, очевидно, мо- 
тор Ѵ16-8-4, помимо недю- 
жинной мощи, сможет по- 
хвастаться неплохой эконо- 
мичностью и дружелюбием 
к природе. Без этого нынче 
даже самому роскошному 
и именитому автомобилю 
не обойтись. 


ПРОГНОЗ 

Концепт «Сикстин» пропор- 
циями и некоторыми деталя- 
ми отделки (например, хро- 
мированными решетками на 
передних крыльях, рисунком 
облицовки радиатора) напо- 
минает легендарных пред- 
ков из 30-х, но одновремен- 
но укладывается в стилисти- 
ку последних новинок «Дже- 
нерал моторе». В этом плане 
новый серийный флагман 
«Кадиллака» практически 
готов. 

Но сегодня войти в миро- 
вую элиту очень нелегко: для 
этого нужно нечто особен- 
ное. Моторами VI 2 и даже 
ѴѴ12 уже не удивить. Рискнет 
ли «Кадиллак» оснастить 
свою топ-модель Ѵ16? Совре- 
менные технологии наверня- 
ка помогут избежать неудачи 
конца 70-х. Впрочем, есть 
и другой вариант: так ли уж 
важна владельцам подобных 
машин экономичность? А в 
строгие экологические нор- 
мы в эпоху «интеллектуаль- 
ной» электроники наверняка 
можно уложиться и не от- 
ключая цилиндры. 

Смена поколений «кадил- 
лаков» явно назрела: ветера- 
на - модель «Де Виль» лишь 
немного подновили в 1999-м. 
Так что думы о будущем 
очень своевременны. 

СаіііІІас Зіхівеп представлен 
на МІА8 в Детройте в 2003 году. 


На правах рекламы 




~5й НЗІЛН "ІАМА - итэбіл НАМАІЛ! 1 " 

И-Т0ПЛИВНАЯ СИСТЕМА ДВИГАТЕЛЯ =5 

Основной причиной ухудшения эксплуатационных характеристик инжекторных 
двигателей является засорение фоосунок (инжекторов). Это приводит к возникно - 
вению проблем с пуском, повышенному расходу топлива, перегреву, неравномер- 
ной работе двигателя на холостых оборотах, «провалам^ при разгоне, ухудшению 
динамики автомобиля. Для устранения этих проблем и продления срока службы 
инжекторов в 2-3 раза ведущие производители автомобилей рекомендуют исполь- 
зовать очистители инжекторов. 

№3215 / 295 мл • Н63216 / 325 «л • НС3217 / 946 мл 

/ ШЕСТОВ СІ-ЕАШН 

Очиститель инжекторов ударного действия 

Восстанавливает работоспособность инжекторов. Обеспечива- 
ет смазку игольчатого клапана инжектора, предотвращает его 
зависание, продлевает срок службы инжекторов в несколько 
раз. Устраняет детонацию («стук пальцев»). Предотвращает 
образование отложений на впускных клапанах и нагара в ка- 
мере сгорания. Восстанавливает нормальный тепловой режим 
двигателя и равномерность оборотов холостого хода. Снижает 
расход бензина. Предотвращает коррозию топливной системы. 

Н63235 / 295 мл • Н03236 / 325 мл 

ШЕІ 8У8ТЕМ & ѴАІѴЕ8 СІЕАЫЕЯ 

Тотальный очиститель системы питания и клапанов 

Мягко очищает всю топливную систему от нерастворимых в 
бензине смолистых отложений, предотвращает засорение 
ими топливных фильтров. Удаляет нагар с впускных клапа- 
нов и камеры сгорания. Останавливает коррозию дорого- 
стоящего топливного насоса, деталей системы питания, 
топливопроводов. Восстанавливает равномерность оборо- 
тов холостого хода, улучшает динамику автомобиля, 

НС3234 / 473 мл 

8ѴЫТНЕТІС ЕІЭЕЕ 8У8ТЕМ ШЕ ІІР & ВЦАЯО 
Синтетический очиститель 
систем литания бензиновых двигателей 

Работает как катализатор сгорания, удаляя отложения и на- 
гар из микротрещин металла. Восстанавливает равномер- 
ность оборотов холостого хода, улучшает приемистость ав- 
томобиля, топливную экономичность, снижает шум при ра- 
боте двигателя, устраняет детонацию и вибрацию. 

НС3206 / 325 мл • НС3207 / 946 мл 
НС3205 / 295 мл САЯВиЯЕТОЯ СЕЕАЫЕИ 

Очиститель карбюратора 

Мощный очиститель нового поколения. Мягко очищает 
топливную систему. Не приводит к засорению карбюратора. 
Гарантированно растворяет и удаляет все загрязнения из 
поплавковой камеры, топливных жиклеров, каналов систе- 
мъ! холостого хода, ускорительного насоса, экономайзера. 
Восстанавливает обороты холостого хода и работоспособ- 
ность электромагнитного клапана. Позволяет отрегулиро- 
вать карбюратор для достижения максимальной экономич- 
ности, обеспечивая снижение расхода топлива на 5-7%. 

Н6311 6 / 354 г • НЕ3121 /510 г 

САЯВ СЕЕАЫЕЯ 8УШЕТІС 
Очиститель карбюратора (синтетическая формула) 

Гарантированно очищает от углеродистых отложений: дроссель- 
ные заслонки, воздушные и топливные жиклеоы, систему холосто- 
го хода, каналы карбюратора, впускные клапаны и днища поршней. 
Без разборки восстанавливает исходные характеристики карбюра- 
тора. Облегчает прохождение ТО. Позволяет идеально отрегулиро- 
вать карбюратор для минимизации расхода бензина. Рекомендует- 
ся применять каждый год перед прохождением техосмотра. 






Приобрести препараты Ні-Сеаі 
можно в компании АСА: (095) 721 3333 
жѵлм.адаб.ги Интернет-магазин: ѵти.атад.ги 


Й6А 
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НА СЕМИ СТУПЕНЯХ 


П о мнению конструкто- 
ров, даже шести пере- 
дач легковым авто не- 
достаточно. Новая ко- 
робка передач «мерседесов» 
- семиступенчатая автома- 
тическая. Причем классиче- 
ская гидромеханическая, 
а не ставший модным авто- 
матизированный агрегат 


с последовательным пере- 
ключением. 

Предшественник 1995 го- 
да имел лишь пять ступеней. 
Зачем пошли на усложнение 
конструкции? Результатом 
внедрения новинки «7 Джи- 
троник» (70-Тгопіс) на моде- 
лях Е500, 5430, 5500, 0.500 
и 5Е500 должна стать эконо- 


мия бензина (до 0,6 л/100 
км) и сокращение времени 
разгона до первой сотни на 
0,3 с. Эластичность в диапа- 
зоне 60 120 км/ч улучши- 
лась еще заметнее. 

Конструкторы думали и 
о комфорте. Раньше переклю- 
чение вниз на две ступени со- 
провождалось заметным рыв- 
ком, особенно неприятным 
для пассажиров престижного 
автомобиля. Теперь переход 
с седьмой на пятую или с шес- 



Блокировка 

гидротранс- 

форматора 


Гидронасос 


К рычагу КП 


Актуаторы с многодисковыми 
сцеплениями и планетарные 
наборы 


Блок управления 
с электромагнит- 
ными клапанами, 
датчиками м элек- 
троникой 


«Стояночный 

тормоз» 


Гидротранс- Управляющие Силовая 

форматор клапаны электроника 


Вход- 
ной вал 


ИСКУССТВЕННЫЙ СПУТНИК АВТОМОБИЛЯ 


П ервые «электронные» 
штурманы появились на 
иномарках еще в сере- 
дине 90-х. В этой облас- 
ти Россия сильно отстает. 
Вряд ли штатная навигация 
скоро появится на отечест- 
венных машинах. Но альтер- 
натива все-таки есть. 

Столичная фирма «Кибер- 
со» предлагает портативный 
компьютер с кронштейном, 
СР5-ириемник для связи с 
орбитой и программное 
обеспечение. Оно, пожалуй, 
самое важное - без хорошей 
электронной карты спутник 


нс увидит местность. Пока 
охвачены лишь Москва и об- 
ласть, но уже обещают выпу- 
стить электронные карты 
для северной столицы и ок- 
рестностей. Вероятно, вско- 
ре с навигатором можно бу- 
дет путешествовать по всей 
России. «Софт» стоит около 
100 долларов, еще примерно 
в 600 долларов обойдется 
«железо». 

С помощью «стилуса» 
(электронное перо) задаете 
на экране компьютера нача- 
ло и конец маршрута. Если 
возникли непредвиденные 


трудности, можно обратить- 
ся к меню «Справка». 

Навигатор сопровождает 
вас по маршруту голосовыми 
подсказками. Проскочили по- 
ворот - не страшно. Как толь- 
ко появится более короткий и 
удобный проезд, система 
предложит новый вариант. Ус- 
тройство пока не отслеживает 
загруженность улиц. И если 
вам известны труднопроходи- 
мые места, можете помочь на- 
вигатору: отметьте эти участ- 
ки па карте, и компьютер пе- 
ресчитает маршрут. 

Навигационная система - 


той на четвертую будет, по 
уверению разработчиков, со- 
вершенно неощутим. 

Передаточные числа в но- 
вом агрегате подобраны так. 
что «расстояние» между пер- 
вой и последней ступенями 
не больше, чем в шестисту- 
пенчатых коробках. «Лиш- 
няя» передача делает «авто- 
мат» похожим по характери- 
стикам на бесступенчатый 
вариатор. Интересно, что 
с ростом числа ступеней ра- 
бота управляющего контрол- 
лера и сервоприводов даже 
упростилась. Например, 
в режиме «кик-даун» (педаль 
в пол) переключение идет 
по схеме VII— V— III, раньше 
в такой ситуации «перещел- 
кивались» все передачи. 

Еще одна особенность 
«семиступки»: гидротранс- 
форматор может блокиро- 
ваться не только на высших 
передачах как прежде, но да- 
же и на первой, что умень- 
шает время работы агрегата 
с пробуксовкой и снижает 
расход топлива. 

Любопытно, что семи- 
ступенчатая коробка пере- 
дач не тяжелее прежней. 
Прибавку «лишней» стали 
компенсировали корпусом 
из магниевого сплава, кста- 
ти, впервые в серийных аг- 
регатах. Для производства 
новинки концерн раскоше- 
лился на новый производст- 
венный комплекс в Штут- 
гарте и принял на работу 
более 1000 человек. 



Навигационный набор для авто- 
мобиля: портативный компьютер 
с держателем, адаптер, СР5- 
прнемник с внешней антенной. 

хороший гид в незнакомом 
городе. Однако полностью за- 
менить опытного штурмана 
система от «Киберсо» пока не 
в силах. Специалисты уже ра- 
ботают над более совершен- 
ным встроенным прибором. 


86 За рулем 7/2003 



ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ОТКРЫТИЯ 


ЛИШНИЕ ЦИЛИНДРЫ долой 


К онцерн «Дженерал мо- 
торе» объявил о резком 
сокращении в 2005 мо- 
дельном году... числа 
цилиндров на автомобилях 
«Шевроле-Трейлблейзер», 
а также «Джи-Эм-Си Эквой- 
ХЬ> и Х5ЦѴ. Вместо привыч- 
ных восьми и «бюджетных» 
шести цилиндров под капо- 
том будут трудиться соответ- 
ственно, четыре или три. 
Правда, лишь до той минуты, 
пока водителю не потребует- 
ся вся мощность двигателя. 
Концепция так и названа 
«Объем по требованию» 
фі$р1асетепі Оп Петапсі). 

Идея отключать часть ци- 
линдров на режимах частич- 
ной нагрузки не нова. Сегод- 
ня разработчики обещают 
экономию топлива 8%. Для 
двигателей Ѵ8 и Ѵ6 это сов- 
сем немало. 

При запуске работают все 
цилиндры. Половина отклю- 
чается после выхода на поста 


янную скорость. Контроллер 
закроет впускные и выпуск- 
ные клапаны, перекроет по- 
дачу топлива к форсункам, 
а чтобы водитель не ощутил 
торможения, перенастроит 
управление дроссельной за- 
слонкой. Ведь теперь для под- 
держания набранной скоро- 


сти она должна быть открыта 
почта полностью, что умень- 
шает потери. А если водитель 
вдавит педаль газа, это послу- 
жит сигналом к включению 
всех цилиндров. 

Еще одна проблема на пу- 
ти к экономии - плавность 
работы мотора. Нелегко за- 


ставить «шестерку» работать 
на трех цилиндрах, чтобы 
она не «троила» слишком яв- 
но. Согласитесь, ездить на 
трясущемся «Трейлблейзер» 
даже ради экономии бензина 
охотников не найдется. 

Похожую конструкцию 
применили и на концепту- 
альном «Кадиллаке-Сикстин» 
(см. рубрику «Концепт-кар»). 
Только там цилиндры отклю- 
чают «четверками». 



На правах рекламы 


мощный АККУМУЛЯТОР 



РЕГИОНАЛЬНЫЕ ПРЕДСТАВИТЕЛИ 

Первая Аккумуляторная Компания: Магнитогорск (3519) 29-08-62 Нижний Новгород (8312) 69-44-6С Уфа (3472) 43-07 74 Челябинск (3512) 73 32 22. 

Астрахань (8512) 34-69-75 ЧП Липецкий Барнаул (3852) 41-98-74 Анта Борнсоглебск (07354) 31-188 МП Мячина Брянск (0832) 41-35-39 ЧП Казакова: Волгоград (8442) 

35-52-79 ЧП Ананьев Волгоград (8442) 30-64 88 Старт. Ижевск (3412) 52-59-39 Компания Автомир; Иркутск (3952) 35-42 95 Сепіга Иркутск; Казань (8432) 13-73 36 ЧП 
Родионова Е.А. Калуга (0842) 59-31-71 Колесо: Красноярск (3912) 36-32-31 СИБАКБ-Инвест: Курган (35222) 53-28-71 ЧП боровик; Курск (0712) 54-02-83 ЧП Фомин Мурманск 
(8152) 43-58-01 Тандем Мурманск Новокузнецк (3843) 47-22-72 Техношина; Новосибирск (3832) 34-63-63 Коммерческий Автоцентр: Омск (3812) 53-67-01 Аккумуляторный рай- 
Оренбург (3532) 70-33-13 ЧП Култаеь. Пенза (8412) 48-70-83 ЧП Савкин, Ростов-на-Дону (8632) 47-12-34 Бонус Рязань (0912) 44-47-30 м-н Автокрос: С.Петероург (812) 118-59- 
29 ПКФ Аккума; ^Петербург (812) 349-12 12 Автопилот: Саратов (8452) 72 64-99 Автомагазины Таганка. -Смоленск (08122) 4402-44 Тремп: Старый Оскол (0725) 22-78-10 ЧП 
Самосенок, Тверь (0822) 36-54-42 Компания Бсевопод; Томск (3822) 67-79-97 Фермерская компания Тула (0872) 39 59-60 Тула-Транс Ойл; Череповец (8202) 50-17-97 Сальве 
МАГАЗИНЫ В МОСКВЕ И ОБЛАСТИ 

Дайтек ул Свободы, 12 490-22-63 Феникс-1 ул Толбухина. 8/1 448-11-86, Виндерс Хорошевское ш.. 35/1 195-10-24; М-н Орбита Строгинский 6-р. 17 757-65-19: Фольмагаут-М 
Любеоецкий район, д. Часовня 557 51 03. ТД Хантон ул Лобненская 18 786 68 65 ТЦ Автозапчасти Ярославское ш 24 км., ул Северная. 3; Д, ал профит Новосеневский. 3 506-61-35: 
Ю Строительный пр-д, 7 497-90-91 ПБ0ЮЛ Жахян Огородный пр„ 17 218-05-85. М-н Автозапчасти ул Ак.Янгеля, 6/1 388-24-11: ПБ0ЮЛ Михайлова Зеленый пр-т 6: 306-69-40’ 
Цефей Н ул Дыбенко 44 451-13-84: Агрика-2001 ул Фабрициуса 33 991-62-98 Авторынок Ярославское ш.. 24 км . ул Северная. 4 Контур-Лада ( Балашиха. Горьковское ш , 28 й 
км 521-83-01 Авто-98 г Зеленоград, корп 581 530-13-76: Автозапчасти г Клин, ул Литейная 10 (224) 27 346, Кросс-99 г Мытищи, Новомытищинский пр-д. 76 581-45-37 - 
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НОВИНКИ 



ОТ ПЕРЕНОСА 
ФОРСУНОК... 

И дея впрыска топлива 
(в том числе бензина) 
непосредственно в ци- 
линдры живет и побе- 
ждает. На международном 
Венском симпозиуме двига- 
телистов фирма «Форд» 
представила мотор «Дгора- 
торк-Бсі» (Зтагі: СЬаг^е 
ігуесйоп - умный впрыск за- 
ряда) с форсунками не во 
впускном коллекторе, а в 
цилиндрах. Видимо, скоро 
буквы Зсі появятся на шиль- 
диках «фордов-мондео». 

Переплатив за мотор, 
можно будет реже заправ- 
ляться: расход топлива 

уменьшится на 6-8%. Двига- 


В новом двигателе для «Мон- 
део» поменять пришлось свечи, 
форсунки, клапаны и поршни. 



тель станет работать мягче, 
снизится и уровень вибра- 
ций. Профессор Рудольф 
Менне, руководитель разра- 
ботки бензиновых двигате- 
лей «Форд» в Европе, заявил: 
«Мы обнаружили, что имею- 
щиеся на рынке двигатели 
с непосредственным впры- 
ском бензина не вполне удо- 
влетворяют надеждам кли- 
ентов. Поэтому наша страте- 
гия состояла в том, чтобы 
сделать мотор экономичным 
в более широком диапазоне 
оборотов». 


Новый «Дюраторк» эконо- 
мит топливо лишь на режи- 
мах частичной нагрузки, по- 
добно всем остальным «не- 
посредственникам». «Умный 
заряд» помогают готовить 
управляемые компьютером 
заслонки во впускном колле- 
кторе, где поток воздуха оп- 
тимально завихряется. 

Эта система впрыска раз- 
работана в содружестве 
с концерном «Бош» и напо- 
минает широко применяе- 
мую технологию «коммон 
рейл» для дизелей. Только 


давление в рампе ниже - 
всего 120 бар. Его обеспечи- 
вает специальный ТНВД 
«Бош ЕГОР2» с приводом от 
распредвала. 

Зсі стал на 5 л. с. мощнее 
предшественника и выпол- 
няет перспективные нормы 
Евро IV. Этих показателей, 
в частности, помогли дос- 
тичь сверхмощная система 
зажигания (ее катушки сов- 
мещены с четырехэлектрод- 
ными свечами) и сложный 
накопительный нейтрализа- 
тор окислов азота. 


МАСЛО ОЦЕНЯТ... НА ВКУС 


И нститут физических 
измерений в немецком 
городе Фрайбурге объ- 
явил о первых успехах 
в деле создания «электрон- 
ного языка» для контроля 
качества моторного масла. 

Как известно, со време- 
нем содержание полезных 
присадок в масле уменьша- 
ется, а количество вредных 
примесей растет. Новый дат- 
чик постоянно пробует мас- 
ло «на вкус». На его «язычке», 
как и на аналоге из животно- 
го мира, имеется несколько 
рецепторов, способных оце- 
нить щелочное число, нали- 


чие влаги, электрическое со 
противление, вязкость. Имея 
столь исчерпывающую ин- 
формацию, даже не слишком 
сложный компьютер точно 
вычислит момент, когда по- 
ра высветить напоминание 


водителю посетить сервис- 
центр и сменить состаривше- 
еся масло. Другой электрон- 
ный помощник подскажет 
кратчайший путь к СТО. 

Попытки создать подоб- 
ные устройства предприни- 



Сенсорноѳ пленоч- 
ное напыление 


Керамическая 

подложка 


мали и раньше, в частности, 
фирма «Бош». Но высокая 
цена тормозила распростра- 
нение «вкусовых» датчиков. 
Новый же сделан по относи- 
тельно недорогой техноло- 
гии из оксида алюминия на 
керамическом основании и 
при массовом производстве 
найдет себе место в моторах 
даже самых доступных авто- 
мобилей. 

Кстати, у фрайбургской 
новинки уже есть конкурент. 
Свой вариант предложили 
ученые Института микро- 
электронных схем, использо- 
вав пьезоэлектрические ге- 
нераторы поверхностных 
акустических волн. Их дат- 
чик, правда, измеряет лишь 
вязкость и электропровод- 
ность масла. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛИ АЛЕКСЕИ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, МАКСИМ САЧКОВ 


ШКИВ с помпы - 

МОТОРУ ЛЕГЧЕ 


В се чаще навесные агре- 
гаты двигателя обхо- 
дятся без ременного 
привода. Первенцем 
стал вентилятор, получив- 
ший собственный электро 
мотор. Генератор вот-вот 
объединят с маховиком. Во- 
дяному насосу тоже пора пе- 
реходить на электротягу. Та- 
кую помпу представила 
фирма «Кольбеншмидт Пир- 
бург», известная поршнями, 
а в прошлые годы и карбю- 
раторами. 

Ремень рвется нечасто и 
стоит недорого. Но в идеале 
антифриз не всегда нужно 
подавать с одинаковым дав 
лением. В пробках, когда 
обороты двигателя мини- 
мальны, насосу лучше бы 
крутиться побыстрее, на 
шоссе - медленнее. В итоге, 

На правах рекламы 


вместо расходуемых на его 
вращение ремнем 1,5 кВт 
легковому автомобилю дос- 
таточно электропривода все- 
го в 200 Вт. Экономия топли- 
ва - до 0,5 л/ 100 км! 

Помпа становится эле- 
ментом терморегулирова- 
ния: управляющий конт- 
роллер знает, когда и как 
качать охлаждающую жид- 
кость. При запуске в мороз- 
ное утро можно вообще по- 
началу не крутить крыль- 
чатку. А вот после останов- 
ки мотора, напротив, по- 
лезно еще некоторое время 
погонять жидкость через 
радиатор. Компоновщики 
тоже довольны: теперь на- 
сос можно размещать, не 
думая о приводе, пару про- 
водов легко протянуть куда 
угодно. 


Еще одна особенность но- 
вого агрегата: ротор вместе с 
крыльчаткой заключен в гер- 
метичный тонкостенный ко- 
жух, не препятствующий 
магнитному полю, создавае- 
мому статором. Это несколь- 
ко уменьшило КПД, зато поз- 
волило избавиться от уплот- 
няющих манжет. Нет и кол- 
лектора. бесконтактный дат- 
чик определяет положение 


ротора и через контроллер 
выдает сигнал на обмотки 
статора. В общем, изнаши- 
ваться в новом насосе прак- 
тически нечему. 

Фирма «Пирбург» уже 
представила целую гамму 
электропомп мощностью от 
100 до 1200 Вт. Значит, все- 
рьез рассчитывает на успех 
во всех сегментах автомо- 
бильного рынка. 


Крыльчатка Герметичный 



Статор Ротор 


СОБЕРИ ВСЕ СИЛЫ! 



Если, управляя своим автомобилем. Вы испытываете дискомфорт, наблюдаете за большим расходом масла, упавшей компрессией, 
снижением мощности, то, вероятнее всего, это следствие износа рабочих поверхностей движущихся механизмов. Изначально 
заложенный потенциал, в процессе работы неизбежно теряет свои силы. Не спешите с капитальным ремонтом или заменой 
машины ЙѴ8 - это реальная возможность остановить износ и повернуть процесс в обратную сторону - к восстановлению 
Увеличение ресурса работы масла, экономия топлива, уменьшение шумовых и вибрационных характеристик, значительное 
увеличение наката, уменьшение СО и ОН, увеличение и выравнивание компрессии и давления масла, возможность длительного 
пробега в аварийных условиях при полной или частичной потере масла позволят чувствовать себя уверенным в любой ситуации. 


Москва Магазины сети -КЭМП», «За рулем», -Южнь й порт- 715 07-90 и «Техком» на Варшоыэюй 
338-32-00 ООО «РВС-центрь 8 (095) 789-71-53 8 (095) 789-71-44 С-Петербург 
000 РВС-Балтиз» (812) 389-32-63 Асірахэд ООО «Азисто» 8 (8512) 35-32-90 Благовещенск 
ООО «76 Ойл - Амур» 8 (4162) 52-56-84 Махачкала ОСО »Авішто> 8 (8722) 62-49-71 Пермь 
ОСО «Пассат 8 (3422) 40-52-59 Воронеж ООО «РусЛромРемокг Воронеж» 8 (0732) 364-Зо7 
Череповец 000 РВС Виктория» 8 (8202) 68-58-Ш 


Подробно: 
«ѵѵѵѵ. гѵз-іес . ги 

ЖШ. ГѴ5-ІѲС . СОШ 


Произведено в Финляндии по лицензии НП0«Руслромремонт» (С-Петербург) 
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самые-самые 



К то из нас не любит 
прокатиться с ветер- 
ком? Ради этого удо- 
вольствия мы, вжимая 
педаль в пол, порой за- 
бываем о неизбежных тра- 
тах на топливо. Впрочем, 
владелец среднего автомо- 
биля может успокоить себя 
тем, что спортивному кра- 
савцу, обогнавшему его «как 
стоячего», полного бака ма- 
лолитражки едва ли хватит и 
на сотню километров... 


В США по-прежнему попу- 
лярны грузовики с бензи- 
новыми моторами. «Фор- 
ды» серии «Супер Дьюти» 
моделей Г45Ѳ и Р550 рас- 
ходуют на 1С0 км пример- 
но 25 л горючего. 


По аппетиту дьявольски 
прожорливому «Дьябло» 
мало равных даже среди 
спорткаров. 


] 
; 



ПРИЯТНОГО АППЕТИТА 

Утверждение «чем больше 
автомобиль, тем прожорли- 
вее» в целом верно. Карьер- 
ный самосвал «Катерпиллер- 
797» охотно пожирает до... 
783 л дизельного топлива на 
сотню километров! Правда, 
учитывая объем и мощность 
двигателя (117 л и 2535 
кВт/3447 л. с.), а также на- 
грузки, аппетит американ- 


ского Гулливера можно счи- 
тать умеренным. Колоссаль- 
ный расход топлива с лихвой 
окупается горой руды, пере- 
возимой за одну ходку. 

Магистральные грузови- 
ки не чета карьерным со- 
братьям. Трудяга, наматыва- 
ющий десятки, а то и сотни 
тысяч километров в год, обя- 
зан быть экономичным, да- 
бы не разорить владельца. 


Поэтому современный тягач 
во главе груженого 40-тон- 
ного автопоезда не так уж 
прожорлив. Например, 
шведский «Вольво-РН12» с 
12-литровым двигателем, 
крутящий момент которого 
достигает 2000 Н*м, доволь- 
ствуется 36 л/100 км. Для до- 
стижения такого результата 
машины буквально нашпи- 
говывают электроникой. 


контролирующей работу 
двигателя и трансмиссии. Да 
и аэродинамике грузовиков 
уделяют едва ли меньше сил 
и времени, чем легковушек. 

Особый характер у доро- 
гих спортивных машин. За 
несколько мгновений «поле- 
та» по автобану и эффектный 
старт от светофора придется 
расплатиться на бензоколон- 
ке. В «форсажных» режимах 
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6-литровый 575-сильный мо- 
тор «Ламборгини-Дьябло СТ» 
пьет в пересчете на сотню бо- 
лее 50 л бензина. При спокой- 
ной езде удастся уложиться 
«всего» в 38 л/100 км - свое- 
образный повод для гордо- 
сти! На смену «Дьябло» при- 
шла модель «Мурчелаго». По 
данным производителя, она 
экономичней - потребляет на 
сотню 15-30 л бензина. Но 
темпераментные водители, 
на которых и рассчитана ма- 
шина, наверняка легко пре- 
одолеют верхний показатель. 

Похвастать неуемным ап- 
петитом могут не только 
спортсмены, но и представи- 
тельские седаны, и роскош- 
ные купе. В списке самых не- 


экономичных среди наибо- 
лее вальяжных - «Роллс-Ройс 
Корниш», недавно снятый с 
производства. «Раздутая» до 
объема 6,8 л «восьмерка», 
раскинувшаяся под капотом, 
говорят, завораживает хара- 
ктерным звуком. Но не толь- 
ко этим - при достаточно 
скромных для такого объема 
показателях мощности и ма- 
ксимальной скорости (242 
кВт/329 л. с. и 225 км/ч) за 
каждые 100 км, пройденные 
по городу, «Корниш» выпи- 
вает до 27,5 л. Кстати, родст- 
венник «Роллса» - седан 
«Бентли Арнаж» и того про- 
жорливей: в мегаполисе мо- 
жет потребовать до 30,7 (!) 
л/100 км. 



Не сильно отстают от 
британцев культовый в Рос- 
сии «Мерседес-Бенц 5» с мо- 
торами 6 и 5 литров и «Ауди- 
А8-Кваттро» предыдущего 
поколения с 6-литровым 
двигателем ѴѴ12. Ни высо- 
кие технологии и современ- 
ные материалы, ни тщатель- 
ная сборка не способны от- 
менить законов физики. 
С расходом под 25 л высоко- 
октанового бензина на 
100 км придется смириться, 
как с неизбежностью. 

НА ДИЕТЕ 

Вот уже более четверти века 
ежегодно проходят соревно- 
вания, по результатам кото- 
рых выбирают самое эконо- 
мичное авто в мире. Впро- 
чем, на полноценный авто- 
мобиль обтекаемые пласти- 
ковые «капсулы» едва ли тя- 
нут: средняя скорость всего 
20-25 км/ч. На такой режим 
настроены крошечные, объе- 
мом 10-200 «кубиков» двига- 
тели мощностью в несколько 
«пони» (зачастую использу- 


«Фольксваген-Луло», да- 
ром что экономичен, разви- 
вает 165 км/ч и разгоняется 
до сотни за 14,7 с. 


Автомобили - участники 
эко-ралли ни технически, 
ни внешне не напоминают 
серийные легковушки. 



ют даже моторы от авиамо- 
делей!), да и те без конца от- 
ключают ради сбережения 
капель бензина. Дабы сни- 
зить и без того смехотвор- 
ную массу машины, во время 
состязаний место пилота, 
как правило, занимают под- 
ростки. 

Но игра стоит свеч: ре- 
корд, принадлежащий фран- 
цузской команде «Микрод- 
жули», кажется нереальным. 
В июне 2001 года на трассе 
«Рокингхэм Спидвей» в Ве- 
ликобритании удалось прой- 
ти на 1 л топлива... 3620 км! 
В более понятных автомоби- 
листам единицах расход со- 
ставил 0,02762 л/100 км пу- 
ти. Конечно, это фантастиче- 
ский показатель, абсолютно 
недостижимый в реальной 
жизни. Но за воротами поли- 
гонов и испытательных 
трасс прогресс последних 
лет тоже очень заметен. 

Основной прорыв совер- 
шен благодаря автомобилям 
с гибридными силовыми ус- 
тановками, сочетающими 
электромотор и традицион- 
ный двигатель внутреннего 
сгорания. Например, «Хон- 
да-Сивик гибрид» довольст- 
вуется 3,45 л топлива на 
100 км, а потребности дебю- 
тировавшей недавно «Тойо- 
ты-Приус» второго поколе- 
ния и того скромнее. 

Пока гибриды набирают 
силу, пальму первенства дер- 
жат дизельные малолитраж- 
ки. «Ауди-А2» мощностью 
45 кВт/ 61 л. с. довольствует- 
ся в среднем 2,9 л, а попав- 
ший в очередной выпуск Кни- 
ги рекордов Гиннесса «Фольк- 
сваген-Лупо ТОІ» перекрыл 
это достижение. В рекорд- 
ном заезде протяженностью 
6450 км автомобиль, осна- 
щенный трехцилиндровым 
мотором объемом 1,2 л, рас- 
ходовал в среднем 1 л солярки 
на 50 км. Похожий результат 
в свое время показала «Тойо- 
та-Ярио> с 1,4-литровым дизе- 
лем, который позволял прохо- 
дить на литре в среднем 
44 км. Посчитайте, сколько 
тысяч километров намотал 
бы «Ярис», если бы «кушал» из 
баков «Катерпиллера» объе- 
мом... 6800л. □ 
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премьеры РУБРИКУ ВЕДУТ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 



М инуло пять лет со дня рождения 
первого поколения «Мерседес- 
Бенц СБК», созданного на базе се- 
дана С-класса. Обладателями 
этих авто успели стать более 110 тысяч 
покупателей со всего мира - немало 
для дорогой и не слишком практичной 
машины . 

Высокие технологии, утонченный 
стиль, комфорт для четырех ездоков - 
вот те качества, которые отличают но- 
вый кабриолет «Мерседеса» от моде- 
лей-конкурентов. По крайней мере, так 
утверждает, и не без оснований, фир- 
ма-производитель. 

Дебютировавший на традиционно 
урожайном кабриолетами весеннем са- 
лоне в Женеве, подросший в длину на 
71 мм СБК обладает солидным для сво- 
его класса 390-литровым багажником, 
более просторным задним сиденьем, 
на котором комфортно разместятся 
двое взрослых и, конечно же, элегант- 
ной внешностью в духе фирменных 
традиций. Но это лишь видимая часть, 
немало технических нововведений ук- 
рылось от первого взгляда. 

Прежде всего, переработана силовая 
структура кузова и существенно улуч- 
шена аэродинамика: С х ~0,3. Не пос- 
леднюю роль в обтекаемости кузова иг- 
рает конструкция откидного верха. От 
сложной геометрии тканевого «сандви- 
ча» зависят также акустический и тем- 
пературный комфорт в салоне. Подъем 
крыши СБК не требует усилий от вла- 
дельца - нажатие кнопки на консоли 
или брелоке, и в считанные секунды 
гидравлические приводы развернут над 
головой «зонт». Кстати, на выбор пред- 
лагают три расцветки тента: черный, 
серый или синий. 

Фирма заверяет, что расход топлива 
с любым из пяти бензиновых моторов 
мощностью от 120 кВт/163 л. с. до 


МЕНСЕ0Е8-ВЕ№ €Ш САВКІ01ЕТ 
представлен на автосалоне в Женеве 
в марте 2003 года. 

270 кВт/367 л. с. будет ниже, чем преж- 
де. Под особо мощные агрегаты специ- 
ально настраивали подвески (переднюю 
трехрычажную и заднюю многорычаж- 
ную) и рулевое управление. Доводку 
наиболее «злого» СБК доверили специа- 
листам придворного тюнингового ате- 
лье АМТ, благодаря которым С1К55 АМС 
достигает скорости 100 км/ч почти на 
секунду быстрее топ-версии предшест- 
венника - всего за 5,4 с! 

Традиционно богат список средств 
пассивной безопасности: защитные ду- 
ги, «выстреливающие» за головами ез- 
доков при угрозе опрокидывания ма- 
шины, «интеллектуальные» подушки 
безопасности, активные подголовники. 
Инженеры позаботились даже о защите 
от... удара молнии! 

По статистике за прошлый год над 
Германией, Австрией и Швейцарией 
молнии сверкали более 2,9 млн. раз 
(кстати, в 2001 году «всего» - 2,2 млн.). 
Видимо, усмотрев в этом тенденцию, 
специалисты «Даймлер-Крайслер» об- 
ратились за помощью к коллегам из 
Берлинского технического университе- 
та. Взяв за основу идею английского 
физика XIX века Майкла Фарадея, соз- 
дали уникальный алюминиево-сталь- 
ной каркас, «вживленный» в тканевый 
верх и соединенный с кузовом автомо- 
биля. Каркас создает в салоне зону, за- 
щищенную от электрических полей. 
В ходе «грозовых» испытаний он выдер- 
жал электрический разряд напряжени- 
ем 1,4 млн. вольт, благополучно отведя 
его без вреда для пассажиров и борто- 
вой электроники. Столь продвинутого 
мобильного громоотвода, видимо, до 
сих пор еще не делали... 


КОРОТКО 

В Японии в продаже появился мини- 
вэн «Мицубиси-Грандис», который 
будуі выпускать параллельно с мо- 
делью «Спэйс Взгон» и вскоре предста- 
вят на рынках США и Европы. Изюминка 
«Грандиса» - более эмоциональный ха- 
рактер {теоминология производителей), 
нежели у традиционных мини-взнов. 
В этом заслуга двигателя объемом 2,4 л 
и мощностью 121 кВт/165 л. с., которым 
оборудуют в том числе полноприводную 
версию «Грандиса». Европейский дебют 
приурочен к осеннему автосалону во 
Франкфурте. 

С амый популярный у американских 
угонщиков коллекционный автомо- 
биль - «Шевроле-Корвет» образца 
1966-1982 гг. (на фото). По данным круп- 
нейшего страховщика редких машин «Хэ - 
герти Иншуренс», в тройке лидеров так- 
же «посчастливилось» оказаться «Форду- 
Мустанг» 1964-1969 гг. и «Шевроле-Им- 
пала» 1958-1967 гп Различные модели 



коллекционных «шевроле» составляют 
39,3% из угнанных, «Форд» - 14,8%, да- 
лее следует «Мерседес» с 4,7%. 


П окупатели «Роллс-Ройса Фантом» 
отныне могут заказать машину 
с индивидуальными задними крес- 
лами, называемыми фирмой «теат- 
ральными». В «довесок» к ним - мони- 
торы в спинках передних сидений, за- 



крываемые шторками, ВѴБ-проигрыва- 
тель, а также дополнительный конт- 
роллер управления телевизионной и 
аудиосистемами. 
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НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ СО ВСЕГО СВЕТА 


ВЙШ РІ6НТЕЙ 



В последнее время не- 
большая английская 
фирма оказалась на 
слуху (ЗР, 2003, № 1, 3). 
Ее очередная новинка - 
слорткар с грозным названи- 
ем «Истребитель». 

Для Ѵ-образной «десят- 
ки», притаившейся под ка- 
потом, полторы тонны пол- 
ной массы - игрушка! Ма- 
шина могла быть еще легче, 
ведь в конструкции широко 


использованы легкие спла- 
вы и углепластик. Но разра- 
ботчики решили не делать 
автомобиль аскетичным и 
нашпиговали его электрон- 
ными и иными опциями. 
Например, рулевое колесо 
можно двигать в четырех 
направлениях при помощи 
электромоторов. Бензобак 
объемом 130 л (!) обеспечи- 
вает, даже с учетом прожор- 
ливости двигателя, запас хо- 


да более 800 км, но, понят- 
но, добавляет «лишние» ки- 
лограммы. 

Пожалуй, конструкторы 
«Файтера» не упустили ни од- 
ной мыслимой опции. Да 
и как иначе при цене 230 ты- 
сяч фунтов стерлингов? А ди- 
зайнеры пошли совсем не- 
традиционным путем: при 
разработке внешнего облика 
они изучали фото истребите- 
лей, ракет и субмарин. 

Обычно в спортивных ав- 
то багажники невелики. 
В «Файтере» туда вмещаются 
две большие сумки для голь- 
фа, зато поклажа доступна 
как снаружи, так и из салона. 
А еще выкроили место для не- 
маленькой полноразмерной 
запаски. 

Любопытно, что дорож- 
ный просвет у «Истребите- 
ля» - 200 мм под передней 
осью и 150 в самой нижней 
точке. Как он при этом дер- 
жит дорогу на скорости за 
300 км/ч - секрет разработ- 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель -бензиновый; число 
цилиндров и рабочий объем - 
10x8003 см 3 , .мощность - 391кВг/525 
л. с.; крутящий момент на оборотах 
холостого хода - 476 Н м, макси- 
мальный -7 14 Н м при 420 0 об/мин. 

■ Трансмиссия - задний привод 
с дифференциалом повышенного 
трения. Коробка передач - механи- 
ческая 6 -етупенчатая. 

■ Кузов - 2-местное 2-дверное ку- 
пе; снаряженная масса - 1475 кг 

■ Максимальная скорость - 
338 км/ч, на пѳрзой передаче - 

100 км/ч; р азгон до ІСОклѴч -4,0 с 

■ Расход топлива «в тестевых за- 
ездах» - 1 4 я/ 1 00 км. 

И Размер шин - 285/40К18. 

Вт§Т0І.Р!СНТЕВ 
представлен в Кенсингтоне 
в 2003 году. 

чиков. Конечно, они думали 
не о российских колдобинах; 
это, по словам конструкто- 
ров, стремление обеспечить 
«безопасное приземление 
после прыжка на большой 
скорости». 


тт дзсеш 


Н азвание новому вседо- 
рожнику дали без лож- 
ной скромности: эсен- 
дер - превосходящий. 
Хотя в нем без труда угадыва- 
ются черты «Шевроле-Трейб- 
лейзер». Он послужил «доно- 
ром» для модели дочерней 
фирмы, пятиместная версия 
которой появится на рынке 
в январе 2004 года. Семиме- 
стный «Эсендер» уже выпус- 
кают, и конструкторы реши- 
ли не уменьшать энерговоо- 


руженность новинки, несмо- 
тря на более скромные, чем 
у «Шевроле», габариты и мас- 
су. Так что «шестерка» в 275 
лошадиных сил обещает бо- 
лее высокие динамические 
качества, чем у солидного 
предшественника . 

«Бюджетный» вариант 
«Эсендера» оснащен задним 
приводом, но гораздо инте- 
реснее полноприводная вер- 
сия. В ней заложены возмож- 
ности, которые удовлетворят 


и рядового водителя, случай- 
но заехавшего на бездорожье, 
и крутого «джипера». В режи- 
ме Аиш-ѴѴБ полный привод 
включится сам, как только 
задние колеса начнут пробук- 
совывать. Но можно отклю- 
чить автоматику и самому 
выбирать режимы трансмис- 
сии, в том числе с заблокиро- 
ванным межосевым диффе- 
ренциалом, а также с понижа- 
ющим рядом передач. 

В основе шасси «Эсендера» 
мощные лонжероны, выпол- 
ненные методом гидроформо- 
вания, плюс десять траверс. 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - бензиновый, число 
цилиндоов, клапанов и рабочий 
объем - 6x24x41 57 см 3 ; мощность 
- 202 кВт/275 л. с. при 6000 об/ммн; 
максимальный крутящий момент - 
373 Н-м при 3300 с б/мич. 

■ Трансмиссия - подключаемый 
полный привод с демультипликато- 
ром; коробка передач - механиче- 
с хая 5-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный 5-дверный 

ун иверсал. 

І5Ц21І А5СЕ№ЕВ 
представлен на N>'№5-2003 
в Нью-Йорке. 

Такая конструкция гарантиру- 
ет отменную жесткость. 

Оборудование салона впол- 
не соответствует названию 
_ автомобиля. Здесь «полный 
электропакет», кондиционер, 
работающий отдельно на 
первый и второй ряд сиде- 
ний, а передатчик «Хоум 
Линк» позволяет управлять 
из машины воротами гаража. 

Интересна многоступен- 
чатая система гарантии, ко- 
торую предлагают покупате- 
лям «Исудзу»: базовую трех- 
летнюю дополняют шести- 
летняя на кузов и семилет- 
няя на силовой агрегат 
и трансмиссию. 
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ТЕХНИК 


првмьвры НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ СО ВСЕГО СВЕТА 



А мериканцы все более 
проникаются духом 
Старого Света. Оконча- 
тельно уходит в про- 
шлое гигантомания массо- 
вых моделей, а новый «Шев- 
роле» стартует с нетипич- 
ным раньше для Америки ку- 
зовом хэтчбек. Впрочем, 
в официальном пресс-релизе 
«Малибу Макее» назван 
ехіепсіесі зесіап - удлинен- 
ный седан. База действи- 
тельно выросла на 150 мм, 
хотя общая длина даже чуть 
уменьшилась. Однако на се- 



дан машина все-таки не по- 
хожа. 

Зато автомобиль, постро- 
енный на новой платформе 
«Эпсилон», общей с СААБ 9-3 
и «Опелем-Вектра», стал на- 


много просторней предшест- 
венника. Шутка ли: ногам 
задних пассажиров можно 
обеспечить более метра про- 
странства! Огромный багаж- 
ник вмещает 646 л при пяти 
ездоках. А ведь задние сиде- 
нья можно еще и сложить. 
В общем, новинка наверняка 
найдет своих приверженцев 
и, возможно, даже составит 
конкуренцию некоторым 
пикапам. 

В перечне базового обо- 
рудования система дистан- 
ционного (на расстоянии 
до 60 м) пуска не только 
двигателя, но и климатиче- 
ской системы (для прогре- 
ва или охлаждения салона 
к приходу хозяина). Элек- 
троприводы регулировки 
педального узла и рулевой 
колонки, не говоря о сиде- 
нье водителя, тоже в базе. 
А еще дисплей на прибор- 
ной панели «Шевроле» со- 
общает об обледенении до- 
роги, состоянии масла и ак- 
кумуляторной батареи. 

Двухсотсильный двига- 
тель на полуторатонном ав- 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель- бензиновый; число 
цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 8x12x3530 сМ 3 ; мощность 
- 149 кВг/200 л. с. при 5400 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
298 Н-м при 3200 об/мин. 

■ Трансмиссия - переднепривод 
ная; коробка передач - автомати- 
ческая 4-ступенчатая. 

■ Кузов - 5 дверный 5-местный 
хэтчбек; база - 2852 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) - 
4770x1773x1476 мм; снаряженная 
масса 1 570 кг 

В Расход топлива в смешанном 
цикле - 9,8 л/100 км. 

И Размер шин - 21 5/60В1 6 


СНЕѴМШЕТ МАУВЦ МАХХ 
представлен на МѴІА8-2003 
в Нью-Йорке, начало выпуска - 
IV квартал 2003 года. 


томобиле обещает вполне 
достойные параметры (офи- 
циальных данных пока нет). 
Вот только насладиться «пе- 
рещелкиванием» передач во- 
дителю не удастся - преду- 
смотрен лишь четырехсту- 
пенчатый «автомат». Все же 
- это Америка! 


ОРЕІ. ѴІѴАКО ИРЕ 


З апустив в продажу вер- 
сию «Виваро Лайф», фир- 
ма «Опель» вторглась 
в новый для нее сегмент 
рынка - просторных мини-вэ- 
нов для дальних путешествий. 
Популярная «Зафира» хоть 
и предназначена для семейно- 
го пользования, все же почти 
легковой автомобиль, а стан- 
дартный «Опель-Виваро» - 
прежде всего автобус. 

По размерам «Виваро 
Лайф» очень близок к «Собо- 
лю». Ради комфорта число 
мест ограничили семью. За- 
то на полу появились «рель- 
сы», по которым кресла 
можно перемещать, а неко- 
торые и вращать вокруг вер- 
тикальной оси. 

Под капот ставят один из 
трех дизельных моторов 
мощностью от 60 кВт/82 л. с. 
до 99 кВт/135 л. с. или бензи- 
новый 16-клапанник в ]20 
«лошадок». 

Разработчики надеются 
на успех модели, созданной 


при участии фирмы «Вестфа- 
лия Вэн Конвершн» (ѴѴезііаІіа 
Ѵап Сопѵегзіоп), тем более, 
что базовый «Виваро» был 
признан лучшим вэном 2002 



года. Само собой, комфорту в 
салоне уделили максимум 
внимания. Тут и раскладыва- 
ющийся в удобную кровать 
третий ряд кресел, и столик 
для пикника, и масса всевоз- 
можных «бардачков» по все- 
му салону... Самой ориги- 
нальной «фишкой» авторы 
автомобиля считают смонти- 
ровашіый под потолком тент, 
который можно натянуть ря- 
дом с машиной для защиты 
от непогоды. 

«Лайф» отличают улуч- 
шенные шумоизоляция и 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - дизельный; число 
цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 4x1 8x2463 см 3 ; мощность 
«нетто» - 99 кВт/135 л. с. при 
3500 об/мин; максимальный крутя- 
щий момент - 310 Н-м при 

1750 об/мин. 

■ Коробка передач - 6 ступенча- 
тая механичес кая. 

■ Кузов - 7-местный микроавто- 
бус несущего типа; компоновка - 
переднеприводная, база - 

3098 мм; габарит (длина, ширина, 
высота) - 4782x1 9 04x1 940 мм 

■ Максимальная скорость - 

163 км/ч; время разгона с места 
до 1 СО км/ч - 1 3,1 с. 

■ Средний расход топлива - 
8,5 л/100 км. 


ОРЕІ ѴІѴАНО І1РЕ 
в продаже с марта 2003 года. 

безопасность. Дисковые тор- 
моза «по кругу» с АБС и регу- 
лятором тормозных сил обес- 
печивают замедление не ху- 
же, чем у легковых собрать- 
ев. Не забыты надувные по- 
душки и, конечно же, ремни 
у всех кресел. 
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ТЕХНИКА 


премьеры НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ СО ВСЕГО СВЕТА 



ПАТ ОШ 


К ризис кризисом, а караван идет - 
так можно перефразировать из- 
вестную пословицу применитель- 
но к некоторым попавшим в труд- 
ное положение производителям. ФИАТ 
упорно не сдается на милость «Джене- 
рал моторе» - обладателя 20% акций 
итальянской компании и даже собира- 
ется начать в сентябре продажу новин- 
ки - «Джинго». На Женевском автосало- 
не этого наследника «Панды» показы- 
вали как концепт. А сейчас любители 
малых форм уже могут «записываться 
в очередь» за машиной. 

В «Джинго», уверяют производители, 
удалось совместить несовместимое: при 
скромных габаритах усадить в машину 
пять персон европейского телосложе- 
ния, да еще прихвативших с собой 200 л 
багажа! Но итальянский (вернее, поль- 
ский, именно там будут собирать 
«Джинго») малыш примечателен не 
только продуманной компоновкой. 
В нем нашли применение новшества, 
ранее встречавшиеся лишь на моделях 
более высоких классов. Например, 
джойстик коробки передач удобно раз- 
местили на панели приборов, рулевое 



НАТСМСО 

представлен на ІМ8-2003 в Женеве 
под названием «Проект 169». 



управление «Дуэль драйв» переключает- 
ся из городского в шоссейный режим. 

Наиболее интересна версия с 16-кла- 
панным дизелем объемом 1251 см 3 ; 
он развивает 51 кВт/69 л. с. Крутящий 
момент тоже немалый - 180 Н-м при 
1750 об/мин. Новый мотор (его размеры 
500x650 мм) называют самым компакт- 
ным четырехцилиндровым агрегатом 
системы «коммон рейл». А заодно самым 
мощным в классе, самым чистым и даже, 
как обещают, самым надежным. Давле- 
ние в топливной рампе составляет 
1400 бар, а в цилиндре достигает 
160 бар. Многофазный впрыск обеспечи- 
вает тихую и плавную работу мотора. 

В паре с продвинутым дизелем тру- 
дится автоматизированная коробка пе- 
редач «Дуалоджик», позволяющая води- 
телю переключаться и вручную. Впечат- 
ляет оснащение системами активной 
и пассивной безопасности: на каком 
еще «карлике» есть шесть (!) подушек, 
системы АБС, Е8Р, ЕББ (распределения 
тормозных усилий)? Всю эту маленькую 
роскошь обещают продавать за 8500 ев- 
ро в базе... Может, и вправду итальян- 
ский концерн обретет второе дыхание. 


КОРОТКО 


Т радиционный поставщик автомоби- 
лей для полиции «Форд» переживает 
не лучшие времена - фирму пресле- 
дуют судебные иски и негативные отзы- 
вы в СМИ о безопасности полицейских 
«Краун-Виктория Интерсептор». За пос- 
леднее десятилетие произошло более 
десятка трагедий, связанных с возгора- 
нием машин. Часть ежегодного 80-ты- 
сячного заказа на полицейские автомо- 
били, пользуясь случаем, рассчитывают 
отхватить концерны «Крайслер» и «Джи- 
Эм». Последний предлагает копам спе- 
циальные версии «Тахо» и «Импалы». 


И дут последние приготовления к за- 
пуску в серию шикарного купе 
«Мерседес-Бенц ЗІ_Н», производст- 
во которого налаживают при участии 
фирмы «Мак-Ларен». К доводочным тес- 



там привлекали даже первого пилота 
«Мак-Ларена» Дэвида Култарда. Если 
все пойдет по плану, заказы на машину 
ценой более 300 000 евро начнут прини- 
мать уже в ближайшие месяцы. 

Н а смену «Крайслеру-ЗООМ» идет но- 
вая машина - ее прототип с индек- 
сом 3000 фирма демонстрировала 
на автосалоне в Нью-Йорке. Пятиметро- 
вый одноклассник «Мерседеса» 8-класса 



оснастят Ѵ-образным мотором объемом 
5,7 л, хоторый, несмотря на новизну, бу- 
дет иметь всего по два клапана на ци- 
линдр. С ним машина и появится в про- 
даже в конце 2004 года, позже покупате- 
лям предложат 6-цилиндровые бензино- 
вую и дизельную версии новинки. 
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РЫНОК 


выбираем автомобиль 


СІТПОЕМ С5 



УДОБНАЯ ШТУЧКА 

АЛЕКСАНДР БУДКИН. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 


ТОВАР ЛИЦОМ 

Дебют «Ситроена-С5» с кузовом хэтчбек 
(псевдоседан) состоялся осенью 2000 
года. Полгода спустя появился и универ- 
сал «Брейк» Вместе с «Це-пять» было 
представлено и новое поколение «дума- 
ющей» активной гидропневматической 
подвески «Гидрактив-3», которая умеет 
поддерживать постоянный дорожный 
просвет при изменении загрузки и авто- 
матически подстраиваться под текущий 
режим движения. Подвеской можно уп- 
равлять и вручную, задавая разную вы- 
соту кузова над дорогой. 

Не исключено, что именно этой осо- 
бенностью С5 объясняется высокий 
уровень продаж машин в России в пос- 
ледние год-полтора. Низко посажен- 
ный, по нашим меркам, комфортабель- 


ный автомобиль способен «встать на 
цыпочки» и аккуратно проехать по раз- 
битому проселку. Привод, конечно, ос- 
тается только передним, но дорожный 
просвет при этом как у обычного вседо- 
рожника. И уж тем более привлекате- 
лен для любителей активного отдыха 
универсал грузоподъемностью 600 кг, 
с 563 литрами неразложенного багаж- 
ника или 1658 литрами трансформиро- 
ванного при загрузке под крышу. Даже 
у хэтчбека в минимуме входит 456 лит- 
ров. Раздолье да и только! 

В России предлагают машины с ку- 
зовом хэтчбек и 2-литровой рядной 
«четверкой», 100 кВт/136 л. с. по цене 
от 21 900* евро или с 3-литровой Ѵ-об- 
разной «шестеркой», 152 кВт/207 л. с. - 
от 31 990 евро. Универсал можно при- 


обрести только с 2-литровым мотором 
и механической коробкой передач от 
24 390 евро. 

Стандартная комплектация одна - 
5Х, хотя есть не обозначаемые отдель- 
ной аббревиатурой дополнительные ва- 
рианты. Минимальный набор включает 
в себя климат-контроль (!), АБС, шесть 
подушек безопасности, магнитолу с СБ 
и шестью динамиками, иммобилайзер 
с центральным замком, электростекло- 
подъемники четырех дверей, подогрев 
передних сидений и наружных зеркал, 
противотуманные фары, велюровую 
обивку салона, атермальные стекла. 
В автомобиле найдешь немало прият- 
ных мелочей. Это омыватели фар и ох- 
лаждаемый перчаточный ящик (бутер- 
броды лучше держать в холоде) , это дат- 
чик дождя, по сигналу которого при- 
крываются окна и включаются стекло- 
очистители, это шторка заднего стекла 
и сетка в багажнике. Достойное оснаще- 
ние в базовой комплектации вообще од- 


*3десь и далее приведены цены официального дист- 
рибьютора ООО «Сатари», предоставившего ав- 
томобиль на тест. 
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на из привлекательных сторон «ситрое- 
нов», предлагаемых в России. 

Если машина кроме этого имеет 
легкосплавные колеса, а также осна- 
щена датчиками парковки и складыва- 
ющимися наружными зеркалами, ее 
цена возрастет примерно на 950 евро 
(от 22 860) . С отделкой более дорогим 
велюром - еще на 500 (от 23 360), 
а с алькантарой - на 1100 (от 23 960). 

Четырехступенчатый «автомат» для 
хэтчбека вместо механической короб- 
ки сделает дороже базовый вариант на 
1300 евро (от 23 200). При покупке 
универсала придется доплачивать 1000 
евро за автоматическую коробку - по- 
лучится не менее 25 390. 

Несколько слов о машине, которая 
попала к нам на тест. У нее, можно ска- 
зать, необычная комплектация. Такие 







СПВС^ С5 
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Управляют подвеской три кнопки: «вверх», «вниз» и «спорт». А результат - 
на дисплее. 


1 








у дилеров бывают крайне редко. Нет 
магнитолы, омывателя фар, подогре- 
ва сидений и заднего стеклоочистите- 
ля, зато есть отдельные опции из до- 
полнительного списка - парктроиик, 
складывающиеся зеркала, легкосплав- 
ные колеса и велюр «подороже». Такой 
вариант обойдется в 23 360 евро. 

ЧТО ВНУТРИ 

Объем салона вполне соответствует 
ожидаемому от автомобиля такого 
класса. Сидеть здесь удобно везде, хо- 
тя троим сзади немного тесновато 
в плечах. Обратим внимание на лю- 
бопытные особенности. 

У довольно пухлого рулевого коле- 
са мягкая прослойка под обшивкой 
(она легко продавливается пальца- 
ми) создает ощущение весьма цепкой 
хватки. Диаметр колеса чуть больше 
среднего. Диапазон регулировок руля 
по высоте и углу наклона - умерен- 
ный, но вместе с меняющейся высо- 
той кресла этого более чем достаточ- 
но. По высоте также регулируется 
и сиденье пассажира - это встречает- 
ся не часто. 

Обивка кресел велюром создает 
неплохое сцепление пятой точки с ав- 
томобилем, хотя формы подушки 
и спинки об этом пекутся не очень 
рьяно. Креста вообще нейтральны по 
отношению к водителю - не хватают 
его железной хваткой, не обволаки- 


вают всякими поддержками, навер- 
ное, не пытаются даже точно повто- 
рять форму спины. Так что общую 
оценку им я бы ограничил четверкой. 

По-французски много ящичков, 
кармашков, подстаканников, но вот 
место, чтобы поставитъ стеклянную 
пол-литровую бутылку с прохлади- 
тельным напитком, нашлось не сразу. 
Потыкавшись, смогли-таки ее при- 
строить в большую пепельницу для 
задних пассажиров между передними 
сиденьями. Оказалось весьма удобно. 

Уже ставший привычным для мно- 
гих автомобилей дисплей бортового 
компьютера, часто размещаемый по 
центру передней панели, в «Це-пя- 
том» выполняет еще одну' важную 
функцию. Он отображает одно из че- 
тырех текущих состояний подвески, 
показывая, правда, не дорожный про- 
свет, а максимальную скорость, с ко- 
торой разрешено ехать в том или 
ином положении. Однако все закан- 
чивается, как только автомобиль вы- 
полнил вашу команду «вверх» или 
«вниз». Так что догадаться на ходу, 
высоко ли вы подняты над дорогой, 
весьма затруднительно. Разве что 
приблизившись к пределу допусти- 
мой при таком положении подвески 
скорости. Тогда вас вежливо одернут. 

Пару слов о багажнике. Кроме то- 
го, что он большой, в нем есть сетка 
и четыре петли для ее крепления 
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(или крепления груза). У дилера можно 
еще купить весьма полезную вещь - 
сдвижную полку для мелких предметов 
(см. фото). 

Само собой, задние сиденья транс- 
формируются по частям, а расположен- 
ные на них подголовники в нижнем по- 
ложении утоплены в спинки, чтобы не 
мешать обзору. 

Еще о мелочах. Есть в салоне допол- 
нительные розетки - сегодня ими час- 
тенько пользуются для подзарядки мо- 
бильных телефонов. Крышка бензобака 
закрывается ключом от замка зажига- 
ния. А расстояние, которое вам оста- 
лось проехать до ближай ш его визита на 
СТО, сразу после пуска двигателя вы- 
свечивается на одометре вместо прой- 
денного километража. 


КАК ЕДЕТ 

Двухлитрового 136-сильного мотора 
вполне хватает, чтобы ехать быстрее 
потока. Автомобиль откликается на на- 
жатие правой педали не взрывной, но 
уверенной тягой. Первую сотню С5 
с механической коробкой передач и ча- 
стичной загрузкой одолевает за 10,8 се- 
кунды, с «автоматом» - за 12,3 с. Пере- 
дачи - не длинные, скажем, на второй 
при 6000 оборотах машина набирает 
только 90 км/ч. В то же время из-за вну- 
шительной «максималки» и умеренно- 
го, применительно к массе машины, 
объема двигателя пятую включаешь 
уже на солидной скорости, так что в го - 
роде ею практически не пользуешься. 

Механическую коробку оценим на 
«хорошо». Нареканий к ней нет, но нам 



№ 




КОНКУРЕНТЫ 


Параметр «Пежо-405», «Ниссан-Прммера», «Опель-Векгра», 

2,0 л, 136 л. с. 2,0 л, 140 л. с. 1,8 л, 122 л. с. 


газмеры, мм: 
длина 

4600 

4565 

4595 

ширина 

1765 

1760 

1798 

высота 

1400 

1480 

1460 

Максимальная 




схсростъ, км/ч 

201 

205 

205 

Разгон 0-100 км/ч, с 

11,4 

эд 

11,2 

Расход топлива, л: 




город/шоссе/ 

12,3/6,5 

11,9/7,0 

11,1/6,1 

средний 

8,6 

8Д 

7,9 

Цена 

от $23 950 

от 23 600 евро 

от 19 990 евро 



Приборы лаконичны и информативны. 


Удобная полочка стоит 62 евро. 



встречались современные агрегаты 
с более легким включением передач. 

На дороге мудреная подвеска ведет 
себя «упруго» и «плотно». В более при- 
вычных определениях ее можно на- 
звать умеренно жесткой. Почти образ - 
цовое поведение машины на волнах 
разной длины при вполне ощутимом 
водителем поглощении небольших кол- 
добин - сначала подвеской, а вслед за 
тем и кузовом. 

Очень невеыики крены автомобиля 
даже в обычном режиме работы подве- 
ски, При нажатии кнопки «спорт» хара- 
ктеристика управляемости на первый 
взгляд почти не меняется. Разница ста - 
новится заметна, когда вы попробуете 
на большой скорости покачать в раз- 
ные стороны руль, имитируя объезд 
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внезапно появившегося препятствия. 
В спортивном режиме заметно меньше 
окажутся крены на втором, обратном 
махе (при возвращении на ранее зани- 
маемую полосу). 

Обратимся, наконец, к четырем по- 
ложениям подвески по высоте. Самым 
нижним, парковочным, можно в прин- 
ципе и нс пользоваться - автомобиль 
готов стоять по стойке «смирно» с лю- 
бой высотой кузова над асфальтом. 
Опуститься вниз можно, разве чтобы 
дворовые собаки под машину не лазили. 

Второе по счету положение соответ- 
ствует основному режиму движения 
и дорожному просвету 130 мм. Но ко- 
гда вы на хорошей дороге наберете 
больше 110 км/ч, машина сама слегка 
присядет - на 15 мм спереди и 11 мм 
сзади. Если, наоборот, поедете по коч- 
кам не быстрее 70 км/ч, она приподни- 
мется на 13 мм вверх. 

Третье положение подвески - 
170 мм над дорогой - для проселка 
и скоростей на нем не более 40 км/ч. 
Именно эта скорость отражается на 
дисплее, пока «Гидрактив-3» выполня- 
ет команду «подъем». 

Наконец, четвертое положение - за- 
дранное до 210 мм - для больших колдо- 
бин. Здесь скорость вообще ограничена 
лишь десятью километрами в час. Мож- 
но не спеша проехать опасное место или 
припарковаться на высокий бордюр. 

С расположением педального узла 
и легкостью дозирования желаний во- 
дителя все в норме. Обзорность в целом 
хорошая, но вот назад - средняя. На- 
ружные зеркала могли быть и поболь- 
ше, особенно с учетом того, что есть 
универсал. Хотя. . . сзади у нас стоят дат- 
чики парковки. Удобная штучка. Впро- 
чем, как и сам автомобиль. □ 

Автомобиль предоставлен 

ООО «САТАРИ». Информация о продаже 

- в разделе «Цены дилеров». 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 



ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, ЕВРО 


ТО 20 000 

130 

ТО 40 000 

175 

ТО 60 000 

130 

Колодки тормозные передние 

50 

Колодки тормозные задние 

35 

Рамень ГРМ ч- ролики ч- работа 

50+120Ч-С0 

Бампер передний 

225 

Бампер задний 

240 

Капот 

230 

Дверь передняя 

215 

Дверь задняя 

205 

Крыло переднее 

85 

Ветровое стекло 

2С0 

Блок-фара 

120 

Фонарь задний 

53 

Нормо-час на слесарные работы 

35 

Нормо-час на кузовные работы 

35 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
АВТОМОБИЛЯ «СИТР0ЕН-С5»* 

Опция 

Цена, 


евро 

Система электронной стабилизации Е$Р 

750 

Кожаный салон и сиденья 
с апектрорегулировками 

2700 

Передние сиденья 

с апектрэрзгулировками 

630 

Люк в крыше (электрич.) 

720 

СО-чейнджер 

420 

Круиз-контроль 

255 

Полка для мелких вещей в багажник 

62 

Дуги багажника на крышу (универсал) 

277 

Багажник на крышу 

122 

Болты колесные секретные 
(комплект 4 шт.) 

30 

*Цвны автосалона « Сатари », предоставившего автомобиль 
на тест. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


С (ТВОЕМ Сэ 


■ Общие данные 

Размеры, мм - 


длина 

4618 

ширина 

1770 

высота 

1476 

Радиус поворота, м 

5,8 

Снаряженная масса, кі 

1318 

Полная масса, кг 

1845 

Максимальная скорость, км/ч 

208 

Воемя оазгона 0- 100 км/ч, с 

10,8 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/66 

Расход топлива, л/100 км 


(по нормативу ЕІ! 99/100): 


загородный цикл 

6,4 

гооодской цикл 

115 

■ Кузов 

хэтчбек 

Количество дверей 

5 

Число мес т 

5 

■Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Р4 

чі’сло цилиндров 


Число клапанов 

ТВ - 

Рабочий объем, см а 

1997 

Степень снятия 

10,8 

Мощность, кВт/л. с. 

1С0/136 

при об/мин 

6000 

Крутящий момент, Н-м 

190 

при об/мин 

4100 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа: 


1 

3,45 

II 

1,87 

III 

1,28 

IV 

0,95 

V 

0,8 

3. X 

3,33 

Ілавная передана 

4,16 



И Ходовая часть 

Подвеска «Гидрактив-3», активная 

спереди типа «Мак-Ферсон» 

сзади на про дольных рычагах 

Усилитель-руп. управления і идоавличеехий 

Размер стандартных шин 195/6 5Й15 

Тормоза: 

передние дисковые 

вентилируемые 

задние дисковые 


СТАНДАРТНАЯ КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 

Бо ковые подушки безопасности 

Климат-контроль _ __ 

Регулируемая ру л евая ко лонка 
Пр оти в отуманные стары 

Ауд иосистема с СО и шестью динамиками 

Передние и задние элек тростеклопод ъемники 

Датч ик дождя 

Охлаждаемый перч аточный ящик 

Обогрев пер едних сиде ний и зеркал 
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экспертиза 


ПРОВОДА ДЛЯ «ПРИКУРИВАНИЯ» 


А ГДЕ ЖЕ КОШКА? 

МИХАИЛ колодочкин 


В одной восточной сказ- 
ке жадный бай подал 
жалобу на соседа - де- 
скать, его кошка ста- 
щила и слопала два 
кило мяса! Судья взвесил 
кошку - весы показали как 
раз два кило - и удивленно 
спросил жалобщика: «А где 
же кошка?» 

Похожими поисками мы 
занялись в очередной «элек- 
трической» экспертизе - 
проводов для «прикурива- 
ния». Официально их вели- 
чают «соединители автомо- 
бильные аккумуляторные». 
С кем не случалось - пово- 
рачиваешь ключ зажига- 
ния, а из-под капота доно- 
сится предательское «Не хо- 
Ч У-У-У-У»> Да и лампочки 
на табло как-то сразу туск- 
неют... Справиться с подоб- 
ной неприятностью помо- 
гут аккумулятор-донор и 


упомянутые провода - на- 
пример, те, что позируют на 
фото 1-8. 

ИЗВИНИТЕ, ЧТО МЫ 
К ВАМ ОБРАЩАЕМСЯ... 
Найти добродетели, готово- 
го «дать прикурить», сегод- 
ня непросто. Виноваты не 
только профессиональные 
уличные попрошайки, при- 
учившие нас шарахаться от 
любых просителей, но и 
технический прогресс: ав- 
томобилю, напичканному 
электроникой, предписано 
воздерживаться от любых 
контактов с бортовыми се- 
тями других машин. Иначе 
ему грозит своего рода 
СПИД - от резких бросков 
напряжения современные 
полупроводники могут не- 
излечимо «заболеть». Зато 
старую гвардию типа ГАЗ- 
24 или ВАЗ-2106 никакими 



Заявленный изготовитель - 

«Электробыт», Москва 



Маркировка - соединитель автомо- 
бильный аккумуляторный САА-2,5 
Примерная цена - 310 руб. 



Единственное изделие с «обратным 
адресом». Провода с солидной изоля- 
цией надежно зафиксированы в руч- 
ках «крокодилов», а вот заделка - не 
ахти. В этикетке указано число и сече- 
ние жил - инженер сообразит, что про- 
вода рассчитаны на ток до 100 А. Тем 
не менее их решили проверить и боль- 
шими токами. Что ж, до 200 А проблем 
с пуском бытъ не должно. А цена не 
понравилась. 



' Маркировка отсутствует 
і П римерная цена - 190 руб. 



Откровенно некрасивое изделие 
с неудобными зажимами неожиданно 
оказалось чемпионом по минималь- 
ному падению напряжения: чуть 
больше 1 В при токах до 100 А, 2,3 В 
при 200 А - даже при 500 А провода 
жадничают меньше других. Но каче- 
ство .. Изоляция не обжата, заделка 
жилы - брр. . Так и хочется взять па- 
яльник и пассатижи - глядишь, пожи- 
вет подольше. 


Оценка: ■ ■ ■ ■ □ (хорошо). 


Оценка: ■■■□□ (удовлетв.). 
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вирусами не испугать - она 
еще кому хочешь прикурить 
даст, а потому все дело - за 
проводами. 

Пока эксперты испыта- 
тельного центра «Эталон» 
готовят свои гальваномет- 
ры и источники питания, 
вспомним, что искусство 
«дать прикурить» требует 
определенных навыков - 
некоторые соображения по 
этому поводу изложены 
в «Нашей справке». А от 
проводов требуется, в об- 
щем-то, немного - позво- 
лить пропустить через себя 
нужный ток. Обычное стар- 
терное дело - всего несколь- 
ко секунд и сотня-другая 
ампер... 

А ТОЧНЕЕ? 

Точнее сказать трудно. Ре- 
альная величина тока, по- 
требляемого стартером при 
пуске мотора, зависит не 
только от типа двигателя 
(степени сжатия, числа ци- 
линдров, мощности и т. п,), 
но и от других факторов: 
вязкости залитого масла. 



Маркировка отсутствует 


Примерн ая цена - 50 руб. 



Слабенькие перекошенные «кроко- 
дилы» безопасны для водительских 
пальцев, но сломаются довольно ско- 
ро. Заделка проводов неважная, но 
какое-то время пользоваться издели- 
ем можно при токах до 200 А суммар- 
ное падение напряжения составляет 
менее 4 В В общем, типичная халтура 
- одноразовое изделие «без роду 
и племени». Однако большинство дру- 
гихеще хуже . . . 

Оценка: ■ ■■□□ (удовлетв.). 


температуры. К примеру, 
«волговский» стартер типа 
СТ230 на холостом ходу по- 
требляет примерно 80 А, 
при номинальной мощно- 
сти - уже около 300, а в ре- 
жиме полного торможения 
- аж 550! Если же требуется 
крутануть стартер грузови- 
ка типа ГАЗ 3309, то значе- 
ния тока могут достигать 
800 А. А при таких цифрах 
известный со школы закон 
Ома начинает откровенно 
«вредничать» - даже кро- 
шечное паразитное сопро- 
тивление (типа окисной 
пленки на клеммах бата- 
реи) активно требует свою 
«долю» в вольтах - при- 
чем изрядную! Напряжение 
в электрической цепи рас- 
пределяется пропорцио- 
нально сопротивлению ее 
отдельных участков - вот 
почему мощный стартер 
с его мизерным сопротивле- 
нием обмоток беспомощно 
стихает, появись в цепи пи- 
тания «паразит» величиной 
хотя бы 0,1 Ом! Именно поэ- 
тому настоящие «пусковые» 



Маркировка отсутствует 


Примерная цена - 80 руб. 



Похоже, это то же самое, что и N 2 3, 
только другого цвета и по другой це- 
не. Те же кривые «крокодилы» вкупе 
с безобразной заделкой проводов, 
но и достоинства те же: при очень бе- 
режном обращении страшненький 
набор на первых порах действительно 
способен «дать прикурить» при токах 
до 200 А. А отломится провод или 
развалится «крокодил» - и выкинуть 
не жалко. . . 


Оценка: ■■■□□ (удовлетв.). 





Е 3 


Заявленный изготовитель 
неизвестен 




1 Мар кировка отсутствует 
Примерная цена - 130 руб. 


Маркировка - ВС 500 Ваіізгу Ьооьіег 
саЫез 


Примерная цена -145 руб. 



Симпатичный вариант одноразово- 
го изделия: пользоваться можно, но 
очень недолго. Изоляция проводов не 
обжата - негде и нечем. При таком 
конструктивном исполнении после ка- 
ждого подключения частъ токонесу- 
щих жил будет отламываться, сопро- 
тивление начнет расти и - прощай, 
служба... Хотя, в исходном состоянии 
изделие выдерживает ток до 200 А - 
спасибо и на этом 


Двухпроводной кабель длиной бо- 
лее 2 м на концах раздваивается на 
две пары мощных зажимов-«крокоди- 
лов». Кстати, палец «в рот» им не кла- 
дите. пружины зверские Идеальный 
подарок... тому, кто заведомо не ста 
нет этим пользоваться При заявлен- 
ном токе 500 А на каждом из тонень- 
ких проводов падает аж по 6,1 В - 
итого 12,2 в сумме. А что останется 
стартеру 9 


Оценка: ■■■□□ (удовлетв.). Оценка: ■■□□□ (плохо). 


провода обязаны быть тол- 
стыми: чем толще провод, 
тем лучше его проводи- 
мость. 


НАША СПРАВКА 


Так - эксперты готовы к 
замерам. Качество заделки 
наконечников проверим ви- 
зуально, а вот способность 


ЕСЛИ ЖИЗНЬ ЗАСТАВИТ... 

Чтобы «прикурить» от исправного аккумулятора (на практи- 
ке исправным нам кажется тот, что стоит под капотом рабо- 
тающей машины) и при этом не навредить ни просителю, 
ни благодетелю, действовать нужно так. 

Просим благодетеля заглушить мотор. 

Отсоединяем от клеммы батареи просителя отрицательный про- 
вод. 

Достаем провода для «прикуривания» (не первые попавшиеся, по- 
заимствованные с лампы-переноски, а настоящие!) и подсоединя- 
ем их в определенной последовательности. Плюсовый провод цеп- 
ляем сначала к положительной клемме неисправной батареи, а за- 
тем - к «плюсу» исправной. Если действовать наоборот, рискуете 
выронить провод и «коротнутъ» его на «массу» блаі одетеля - ре- 
зультат понятен. Затем берем минусовый провод и соединяем от- 
рицательную клемму исправной батареи с «массой» двигателя-про- 
сителя - поближе к стартеру. В крайнем случае можно соединить 
его с упомянутым выше штатным отрицательным проводом, кото- 
рый пока что «не у дел». 

Пускаем «мертвый» двигатель. 

Подсоединяем к разряженной батарее отрицательный провод и от- 
соединяем провода. Алгоритм тот же: главное - исключить воз- 
можность замыкания. 

При первом же удобном случае разбираемся в причинах разряда 
батареи и устраняем их. 




Маркирсзка ВС 200 Вайегу Ьсойег 
сабівз 


При мерная цена - 9 5 оѵб. 



Изделие тех же кровей, что и № 6, 
только заявленные возможности по- 
скром нее: 200 ампер вместо 500 Узы- 
даже при токе 100 А суммарное паде- 
ние напряжения на двух проводах со- 
ставляет более 4 В, а при 200 - более 
1 1 В! Оно и понятно: неоправданно то- 
щие провода, да еще в совокупности 
с плохой заделкой сплошные допол- 
нительные сопротивления. Внешний 
вид н еплох, но что толку 9 

Оценка: ■■□□□ (плохо). 


ПРОВОДА ДЛЯ «ПРИКУРИВАНИЯ» 



Маркировка - 100 Агпр Вайегу Ьоо$ 
Тег саЫе Неаѵу Ригу Сор рег 


Поимеоная це на - 55 руб 



«Дамский» наборчик - столь же 
изящный, сколь и ненужный. Абсолют- 
ньѵ. чемпион по непригодное™ сопро- 
тивление примененных проводов на по 
рядок выше, чем у других! 0 сюда и ре- 
зультат - даже при скромном заявлен- 
ном токе 1 СО А на каждом из таких «со 
единиіелей» падает почти по 7 В Се- 
МоЮ два. .. - а сгартеру-то что доста- 
нется? Для полнотъ! ощущений уже при 
70 Ав мес те обжі*ма го озода идет ды м. 

Оценка: ■■□□□ (плохо). 


пропускать нужные токи 
оценим в разных режимах - 
начнем со 100 А, затем пода- 
дим 200 и, наконец, 500. 
Включаем рубильник... 

Результаты измерений 
сведены в таблицу, коммен- 
тарии даны под соответству- 
ющими фото. 

КТО СОЖРАЛ ВОЛЬТЫ? 

Если заранее предполо- 
жить, что приобретаемые 
провода никогда в жизни не 
будут применены по назна- 
чению, то лучше выбрать 
№ б или 8 - они самые сим- 
патичные. А вот профессію 
нальные качества изделий 
оставляют неприятный оса- 
док: большинство произво 


дителей откровенно халту- 
рят. К использованию в ре- 
альной жизни можно реко- 
мендовать разве что набор 
№ 1 «Энергобыт». Наборы 
№ 2-5 в принципе пригодны 
к эксплуатации, но посове- 
товать приобрести именно 
их как-то не поворачивается 
язык. Соединителями № 6, 7 
и 8 пользоваться нельзя. 

Напоследок вспомним 
еще раз восточную сказку. Ес- 
ли бы тот жадный бай принес 
судье не кошку, а, скажем, на- 
бор № 8 и заявил бы. что та- 
кие провода съедают все на- 
пряжение аккумулятора-до- 
нора, то решение было бы вы- 
несено в его пользу! Против 
правды не попрешь. □ 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИЗМЕРЕНИЙ ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ ПАРАМЕТРОВ 


СОЕДИНИТЕЛЕН (В РАСЧЕТЕ НА ОДИН ПРОВОД) 




Параметр/№ изделия 

1 2 3 4 5 

6 

7 

8 

Падение іапряжения при токе 100 А, В 

0,66 0,51 ОДО 0,57 ОДО 

172 

2.10 

6,85 

Падение напряжении при токе 200 А- В 

1,45 1,15 1,80 1,30 1,70 

2,60 

5,60 

- 

Падение напряжения при токе 500 А. В 

3.45 2,85 4,25 2,90 4,30 

6,10 

- 

- 

Сопротивление жилы, мОм 

4.0 3.5 5,5 3,3 5,6 

то 

15,7 

47,0 

Сопротивление провода 
с наконечниками, мОм 

6,0 5,0 6,7 4,8 6,7 

16,6 

2СД 

58,0 

Примечание. Электрическое сопротивление жил и проводов измерялось методом «ампер- 
метр/вольтметр» при токе 10 А. При больших токах происходит разогрев отдельных участков со- 
единителей, что приводит к общему росту сопротивления и увеличению падения напряжения 
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РЫНОК 


Экспертиза сцепление «ски» 


НАРОДНОМУ - ИНОРОДНОЕ? 


ДМИТРИЙ ЕРЫГИН, 
МИХАИЛ колодочкин 


Н ародным автомобилем «Ока» так 
и не стала, однако «оководов» 
в стране все прибавляется. Даже 
«новые русские» одно время при- 
обретали эти автомобильчики в качест- 
ве забавных сувениров. Но и забавному 
автомобильчику нужно хорошее сцеп- 
ление - о нем и поговорим. 

Для экспертизы нашли четырех уча- 


ротно все это воплощено в металле, по 
нашей просьбе проверили эксперты 
лаборатории сцеплений, карданных 
передач и нагрузочных режимов 
трансмиссии НАМИ. Наиболее важные 
результаты замеров приведены в таб- 


лице, а комментарии по каждому изде- 
лию отдельно даны под фото. 

Общие итоги таковы. Крутящий мо- 
мент умеют передавать все три компле- 
кта (диск от «Начала», естественно, 
не проверялся), однако если «Крафт- 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ СЦЕПЛЕНИЙ ДЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ «ОКА» 


Требования Параметры испытываемых изделии 
КД ВАЗ КгаіПесЬ ВИС «Начало* Безымянный 

(«Тольятти») 


стников - это импортный «Крафттех» 
и наши - «ВАЗинтерсервис» (ВИС), 
«Начало», а также нечто, продаваемое 
с беспроигрышной рекомендацией - 
«Тольяттинское». Иностранец был упа- 
кован по полной программе - «корзи- 
на», ведомый диск и подшипник, 
а ВИС и «бомж» продавались без под- 
шипников. Что касается «Начала», ин- 
тересы фирмы представлял только ве- 
домый диск. 

Напоминаем: сцепление «Оки» - од- 
нодисковое, сухое, с центральной диа- 
фрагменной пружиной. Ведущая часть 
(кожух, нажимной диск, пружина 
и т. п.), именуемая также корзиной, ус- 
танавливается на три центрирующих 
штифта маховика и крепится шестью 
болтами. Ведомый диск в сборе с демп- 
фером надет на шлицы первичного ва- 
ла коробки передач. Насколько доб- 



фирма «Крафттех» 
(КгаШесН), 

страна не указана 



Крутящий момент (стат кческий), передаваемый 
сцеплением, Н-ѵ 

>62,5 

62,7 

77 


77 

Статический дисбаланс нажимного диска с кожухом 
в сборе, г ем 

517,0 

7 

4 

— 

56 

Статический дисбаланс ведомого лиска, гем 

<10,0 

7 

10 

8 

14 

Расстояние от головок заклепок до поверхностей трения 

накладок, ѵм 

24,0 

1,7-1, 9 

1.5-1 .7 

1, 8-2,0 

1,6-1 ,7 

Усилие выжима сцепления гри перемещении концов 
лепестков нажимной прѵжины на 5,6 -5,8 мм, Н 

<670 

610 

710 

_ 

600 

Перемещение нажимного диска при ходе лепестков 
нажимной пружины 5,6-5,8 мм, мм 

24,2 

1,2 

1,2 

— 

1,0 

Расстояние от концов рычагов до поверхности трения 
маховика при удалении нажимного диска 
от маховика на 8,1 мм, мм 

27,5-30,5 

26,4 

27,6 


28,6 

Момент замыкания демпфера сцепления, Нм* 

>70,0/52,0 

75.0/75.0 

75,0/75,0 

75.0/75,0 

75,0/62,5 

Толщина ведомого диска по накладкам под нагрузкой 

сжатия 1750 Н. мм*"* 

7,1- 7,5 

7,9 

7,7 

7,5 

7,6 

Торцевое биение ведомого диска, мм 

0,5 

0,4 

1,0 

1,6 

0,4 

Расстояние от плоскости махе зика до плоскости контакта 
муфты с вилкой выключения сцепления, мм 

48,0-51,0 

50,9 

49,9 

_ 

50.9 

Масса, г: 
нажимной диск 

2110 

1815 

2110 

— 

2085 

ведомый диск 

575 

588 

578 

570 

575 

муф та выключения сцепления 

202 

175 

200 

— 

200 

комплект 

2887 

2578 

2888 

- 

2860 


"Первый результат соответствует прямому ходу вращения, второй - обратному. ""При установке комплекта в сборе толщина 

диска не является определяющим параметром, поскольку согласована с остальными деталями на стадии разработки. 



й Комплектность - корзина Х0160С, ведомый диск 
У01601, подшипник 6С06В8В 

Я Пришрна я цена - 11 70 туб 

□ Иностранный комтлект оказался самым легким из 
всех - 2578 г. Имеется знак сертификации - МТ-14. 
На корзине - 1 8 лепестков: это больше, чем у осталь- 
ных. Чем их больше, тем точнее должно работать 
сцепление. Кстати, голько у «Крафттеха» шесть пру- 
жин ведомого диска расположены неравномерно - 
разработчики подбирали определенную характери- 
стику работы узла. Статические дисбалансы нажим- 
ного и ведомого дисков - в норме. Передаваемый 
крутящий момент тоже уложился в норматив, хота и 
без особого запаса. Торцевое биение ведомого диска 
- одно из самых низких. 


□ Комплектность - корзина 1111-1601085, ведо- 
мыйдиск 1 1 1 1 -1 6011 30. 

КПримерная цена - 91 0 руб. 

Я Подшипник для комплекта ВИС был куплен от- 
дельно - это еще примерно 200 руб. Есть знак серти- 
фикации - АЯ 70. Крутящий момент обеспечивается 
с хорошим запасом. На корзине - 12 лепестков. Ра- 
бочая поверхность - розная. Статический дисбаланс 
нажимного диска - самый низкий из везх, а вот ве- 
домый уложился в допуск на грани фола. А торцевое 
биение этого диска вообще вдвое хуже допустимого. 
Да и усилие выжима сцепления примерно на 6% 
больше требуемого - у конкурентов оно значительно 
ниже. Ездить, конечно же, можно, но хвалить - 
увольте. _ 


ГТ Комплектность - ведомый диск 

1111- 1 601130 

И Примерная ц ена - 270 руб. 

Б Фирма из Набережных Челнов представлена 
только ведомым диском - прочих атрибутов сцеп- 
ления здесь не производят Есть знак сертификации 
- Ж- 14. На изделии выбит фирменный логотип 
«Начало», шесть пружин расположены равномерно. 
Диск оказался самым легким из всех, его стати- 
ческий дисбаланс - в норме. А вот торцевое бие- 
ние изделия - хуже всех: 1 ,6 мм вместо допусти- 
мых 0,5. При таких отклонениях от нормы любые 
руководства по ремонту советуют заменить диск 
на новый - прислушаемся к мнению специали- 
стов... 


Оценка: ■■ВВВ (отлично). 


Оценка: ■■■□□ (удовлетворительно). 


Оценка: ■■□□□ (плохо). 
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СЦЕПЛЕНИЕ «ОКИ 


НА ПРИЛАВКЕ И ПОД НИМ 


тех» уложился в норму почти без запаса 
- всего 0,3%, то «ВАЗинтерсервис» 
и «Тольятти» значительно ее превыси- 
ли. Самым легким оказался набор 
«Крафттех» - разница по массе между 
ним и «висовскиы» составила пример- 
но 300 г. 

«Наши» впереди? Пока да, но ведь 
один из самых важных показателей 
качества сцепления - дисбаланс дис- 
ков, нажимного и ведомого. Так вот, 
хороших корзин оказалось две - 
от «ВАЗинтерсервис» и от «Крафт- 
тех». А «тольяттинскую» ставить на 
машину нежелательно - с тройным 
превышением нормы дисбаланса ез- 
дить не стоит. Из ведомых дисков вне 
конкуренции оказался «Крафттех» - 
только он уложился в допуск с хоро- 
шим запасом. «Висовский» получил 
зачет с трудом, а «тольяттинский» 
просто провалился. Что касается «На- 
чала», то дисбаланс диска в норме, од- 
нако огромное торцевое биение свело 
это достоинство к нулю. То же касает- 
ся изделия «ВАЗинтерсервиса». 

Итог ясен. Комплект от «Крафттех» 
выдержал испытания без замечаний - 
и по технике порядок, и комплектация 
полная, и упаковка есть. «ВИСу» ставим 
«трояк» с натяжкой - скорее из сочувст- 
вия к отечественному производителю, 
нежели по справедливости. Остальные 
изделия оказались плохими. 

«Народному» автомобилю - инород- 
ное сцепление? Да, увы ... □ 



Изготовитель - не указан 

(продавалось под именем 
«Тольятти») 


Комплектность - корзина 111 1-1601 085, ведомый 
диск 1 1 1 1 -16 01130 

Примерн ая цена - 800 ру б 

Изделие подозрительно напоминает N 0 2 от ВИС - 
даже надписи на некоторых заклепках содержат аб- 
бревиатуру ѴІЗ .То ли это «бзушнсэ» изделие, то ли 
его «прихватизирсзали» с конвейера - непонятно Ни 
упаковки, ни фирменной маркировки - и покрытия на 
металле не видать. Что касается параметров... Хоро- 
ший крутящий момент, минимальное торцевое биение 
ведомого диска, «легкая педаль», но. . . Огромный 
дисбаланс корзины - это раз. Значительный дисба- 
ланс ведомого диска - два. Недостаточное переме- 
щение нажимного диска - три Поверхность нажимно- 
го диска - необработанная, шершавая. . . нет, не то! 

Оценка: ■■□□□ (плохо). 


ЗАМЕНА КОЛЕСА 
ПО-ЧЕБОКСАРСКИ 

О течественному изобретателю куда 
выгоднее организовать производ- 
ство своего детища где-нибудь на 
Тайване, нежели на помирающем от 
скуки отечественном заводе: получа- 
ется дешевле и лучше. Это касается 
как электроники, так и инструмента. 
Тем не менее очередное патентован- 
ное творение создателя знаменитых 
«алексов» пока что прописано на че- 
боксарском заводе «Контур» - патрио- 
тизм борется с меркантильностью. 
Новинка называется «Разборная кре- 
стовина». 

Заменой проколотого колеса при- 
ходится заниматься всем категориям 
водителей - свернул с трассы в сторо- 
ну и понимаешь, что нет здесь ни сер- 
виса, ни сотовой связи... Надо лезть 
в багажник и доставать инструмент - 
либо «крестовину», либо торцевой 



ключ. Новинка как бы объединяет их 
- получился универсальный ключ 
с присоединительным квадратом и 
вращающейся рукояткой. Вороток 
в ключе передвижной: это позволяет 
легко увеличивать плечо и побеждать 
непослушные соединения. Вращаю- 
щаяся рукоятка не допускает перекоса 
ключа, свойственного его Г-образным 
коллегам, - при этом откручивание 
ослабленной гайки превращается 
в удовольствие: левой рукой держишь 
рукоятку, а правой запускаешь воро- 
ток в эдакое свободное вращение... 

Цена инструмента - примерно 
120 руб. 


ХРАНИТЕ ДЕНЬГИ... А ГДЕ? 



В сем или почти всем 
автолюбителям из- 
вестна простая ис- 
тина: нельзя в машине 
оставлять документы, 
деньги, ключи, а также 
любые другие ценно- 
сти - по крайней мере, 
на виду. Однако перио- 
дически приходится 
это делать... Самар- 
ское предприятие «Тех- 
номастер» предлагает 
владельцам вазовской 
«десятки» свое реше- 
ние проблемы (фото). 
Этот железный ящик 


из трехмиллиметровои 
стали с двусторонним 
сувальдным замком 
довольно легко устана- 
вливается в автомоби- 
ле. В нем умещаются 
ценные (и не очень) 
документы формата 
А4. Сам же сейф зани- 
мает скромное место 



под сиденьем водителя 
или переднего пасса- 
жира. Главное - не 
афишировать наличие 
потайной емкости, по- 
скольку секрет ее стой- 
кости - в скрытности, 
а не в толщине стенок 
и прочности металла. 
Даже если мелкий во- 
ришка, промышляю- 
щий магіштолами, все- 
таки обнаружит ваш 
железный сундучок, 
вскрытие его займет 
некоторое время. Этот 
фактор может оказать- 
ся решающим при вы- 
боре между соблазном 
поживиться или рис- 
ком попасться. 

Конечно, обольща- 
ться не стоит: замко- 
вая часть довольно 
простая, а ее вскры- 
тие для квалифициро- 
ванного взломщика 
трудности не предста- 
вляет. Тем не менее 
своих денег изделие, 
пожалуй, стоит - где 
еще найти сейф за 
1300 руб.? 
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РЫНОК 


на прилавке и под ним 


НОВЫЕ ИЗДЕЛИЯ, ПРЕПАРАТЫ, ЛОГОТИПЫ 


АЛЛО, ГРАБЯТ! 



Н овинка от московской 
компании ЗАО «Аларм 
Телеком» осуществляет 
«удаленный контроль под- 
вижных объектов» - звучит 
немножко заумно. Впро- 
чем, если пояснить, что из- 
делие «Автотел» (Ашоіеі) 
предназначено для защиты 
автомобиля от разбойных 
посягательств, да еще 
с применением 08М-техно- 
логий, то неясности сразу 
исчезают. Действительно, 
устройство умеет переда- 
вать голосовые и 5М5-сооб 
щения на телефонные но- 
мера, указанные владель- 
цем - как в ОЗМ-сети, так и 
в телефонной сети общего 


пользования. Кроме того, 
оно может принимать сооб- 
щения от пользователя и 
реагировать на них нуж- 
ным образом - например, 
глушить двигатель. . . 

Подключенное к сети 
устройство обойдется поль- 
зователю примерно в 150 


долларов за год. Неподклю- 
ченное оставляет за поку- 
пателем право самостоя- 
тельного поиска оператора 
связи и выбора тарифного 
плана - при этом оно доро- 
же примерно на 10%. Роз- 
ничная цена новинки - око- 
ло 310 долларов. 


РЕУТОВ - РОДИНА «УРАЛОВ»? 


и КАЬ СопсеКі («Урал 
Концерт») - это не 
просто магнитола. 
Это... это что-то! 

Громких эпитетов про 
отечественную новинку 
от торгово-промышлен- 
ной группы «Автоаудио- 
центр» уже сказано так 
много, что хочется пояс- 
нить - серийного изделия 
пока никто не видел. Од- 
нако выпускать чудо тех- 
ники собираются уже 
слета 2003 года в Реутове 

К 


на заводе той же фирмы. 
На сегодня известно, что 
устройство - это фактиче- 
ски автомобильный муль- 
тимедийный компьютер, 
который умеет не только 
читать любые диски, но 
и, скажем, синтезировать 
речь, настраивать звуча- 
ние под любого пасса- 
жира, демонстрировать 
мощную анимацию и т. п. 
Причем, как и подобает 
компьютеру, «Урал» допу- 
скает апгрейд - конструк- 
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тив новинки модульный. 
И всего-то за 350 долла- 
ров... 

Опытный образец 
«Урала» недавно демон- 
стрировался на между- 
народной выставке в не- 
мецком Зинсхайме и, как 
скромно утверждают ав- 
торы, «покорил Европу». 
Что ж, подождем серий- 
ных образцов - сможет 
ли отечественное «ау- 
дио» развеять понятный 
скептицизм россиян? 
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«СОБОЛИНЫЕ» КОЛОДКИ 


Н а ставропольском за- 
воде «Цитрон» заинте- 
ресовались «соболя- 
ми»... Предприятие, давно 
выпускающее различные 
тормозные колодки, осво- 
ило новые изделия, пред- 
назначенные именно для 
этих микроавтобусов. Для 
«соболиных» колодок спе- 


циалистами «Цитрона» 
была разработана улуч- 
шенная фрикционная 
смесь, которая, по их за- 
верениям, позволила 
обеспечить оптимальное 
торможение - мягкое и 
плавное. А так называе- 
мая технология «частич- 
ного разделения накла- 


док» способствует эффек- 
тивному отводу тепла из 
площади контакта колод- 
ки с тормозным диском. 
Кроме того, в новых ко- 
лодках применена надеж- 
ная пружина, которая не 
сломается при установке 
- аналогичные изделия 
частенько этим грешат. 

Отпускная заводская 
цена для комплекта коло- 
док - 95 руб. 


ОСТОРОЖНО - 
ЗУБАСТИКИ! 

Ч исло 38 может вызывать 
разные ассоциации. Это и 
длина мультипликацион- 
ного удава в попугаях, и воз- 
раст Кисы Воробьянинова, 
который он назвал Лизе Кала- 
човой. А еще это число зубьев 
в ведомой шестерне проме- 
жуточного вала двигателя 
ЗМЗ-406, которая позирует на 
фото 1 вместе с цепью. 



Скажем прямо - неудачно 
позирует. Ну не хочет цепь 
надеваться на эту шестерню 
- то слева не налезет, то 
справа... Так бы и мучились, 
если бы кому-то не пришла 
в голову светлая мысль... пе- 
ресчитать зубья! Тем, кто за- 
хочет сделать это самостоя- 
тельно, предлагаем исполь- 
зовать фото 2. Раз, два, три. . . 
тридцать восемь, тридцать 
девять - перебор! Если все- 
таки попытаться запихнуть 
такое в мотор, то уже через 
несколько секунд после пус- 
ка - пиши пропало. 

К сожалению, имя станоч- 
ных дел мастера неизвестно - 
скажем лишь, что многозубое 
изделие попалось нам на од- 
ном из предприятий в Ниже- 
городской губернии. Сколько 
их выпущено в свет - дело 
темное. Что тут сказать кро- 
ме банального - коллеги, 
будьте бдительны. . . 
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РЫНОК 


ПОДДЕЛЬНЫЕ ТОРМОЗНЫЕ ЦИЛИНДРЫ «ФЕНОКС» 


на прилавке и под ним 


ЦИЛИНДРИЧЕСКИЕ 

«ЛЖЕДМИТРИИ» 

МИХАИЛ колодочкин 

К огда в тормозную систе- Сохпропетз). Производимые 
му автомобиля прони- под ее эгидой белорусские 
кает некондиционное детали имеют множество 
изделие, поведение ма- «двойников», выпускаемых 
шины смело можно считать подпольными «шарашками», 
непредсказуемым. Среди Фирма предлагает гидро- 
наиболее привлекательных цилиндры четырех разных 
объектов для подделок - из- марок («Премиум», «Лидер», 
далия немецкой фирмы «Фе- «Оптимал» и «Классик»), но 
нокс» (РЕЖ)Х Аиютопѵе особым вниманием куста- 




рей пользуется серия «Клас- 
сик», рассчитанная на кон- 
сервативного и небогатого 
потребителя. В основном 
речь идет о вазовских дета- 
лях, хотя аналогичные изде- 
лия производятся и для 
ГАЗа, и для «москвичей». 
Липовые цилиндры появля- 
ются на свет различными 
путями - на прилавки попа- 
дают как восстановленные 
«бэушные» изделия, так 
и «клоны», созданные из от- 
бракованных или краденых 
комплектующих. Чтобы от- 
личить настоящие «фенок- 
сы» от «лжедмитриев», пред- 
лагаем ознакомиться с фо- 


то 1-5. 



Чугунная отливка оригинала 
имеет малую шероховатость 
и обязательно содержит чет- 
кую надпись РЕІУІОХ. Окраска 
и сушка производятся на ав- 
томатической линии, что 
обеспечивает равномерное 
антикоррозионное покрытие 
корпуса. Боковые поверхно- 
сти бобышки вазовских ци- 
линдров не обрабатываются 
резцом: нужная точность 
обеспечена литьем. На 
стальные поршни нанесено 
покрытие черного цвета. 


Корпуса подделок, как правило, 
с многочисленными царапина- 
ми, поскольку предварительно 
зачищаются от ржавчины. Для 
окраски часто используется 
дешевая краска, липнущая 
к рукам. При этом порой заодно 
закрашивают и обработанные 
поверхности. Если окраску ве- 
дут прямо по ржавчине, покры- 
тие получается неровное, буг- 
ристое. Боковая часть бобышки 
может иметь следы токарной 
обработки. Поршни - желтого 
или белого цвета. 


Поддельный штуцер обыч- 
но значтгельно короче на- 
стоящего - вазовский име- 
ет длину 30 мм. На его ши- 
роком шестиграннике сня- 
ты фаски, а уплотняющая 
часть - коническая, без 
усечения. Коротышку 
обычно изготавливают 
из мягкого металла, 
а с его узких граней сры- 
ваются даже специальные 
ключи. Неудивительно, 
что подделка изнашивает- 
ся очень быстро. 




«Правильные» пыльники 
«феноксов» изготавливают 
на собственном производ- 
стве из специальной рези- 
ны. Они толстые, ровные, 
глянцевые, с четкими над- 
писями и цифровым ко- 
дом. Поддельные цилинд- 
ры обычно содержат пыль- 
ники, изготовленные на из- 
ношенных формах из 
обычной резины, - они ма- 
товые, с неровной поверх- 
ностью. Иногда на них сто- 
ит нечеткое клеймо неиз- 
вестного производителя. 


Справедливости ради от- 
метим, что до недавнего 
времени «Фенокс» произво- 
дил некоторые цилиндры 
для отечественных автомо- 
билей без надписи РЕГЮХ 
на корпусе - ее заменяли 
знаки «АВ» или «молния». 
Кроме того, небольшую 
часть своей продукции фир- 
ма поставляет по требова- 
нию заказчика без упаков- 
ки, однако это касается в ос- 
новном автосервиса и про- 
чих оптовых потребителей. 
А еще одним признаком на- 
стоящего изделия является 
выбитая ударным способом 
дата производства - на зад- 
них тормозных цилиндрах 
ее наносят возле штуцера. 
Две первые цифры из трех 
обозначают номер недели 
(от 1 до 52), а третья (от 0 до 
9) - посте днюю цифру года 
выпуска, 

А тем, кому не хочется 
разбираться в наших разно- 
цветных стрелочках, как все- 
гда остается одно - обходить 
за три версты «несерьезные» 
торговые точки... □ 



Комментарий прост: 
вверху - упаковка с новым 
дизайном, внизу - устарев- 
шая. Впрочем, подделка 
иногда продается вообще 
в «голом» виде. 


Красным цветом обозначены призна- 
ки подделки, зеленым - « правильные » 
элементы. 
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РЫНОК 


музыкальная история 


ЦИФРОВЫЕ ПРОЦЕССОРЫ 


УРОКИ 

МИКРОПРОФЕССОРА 

АЛЕКСАНДР ПЕНЬКОВ 


С лушая музыку дома - в уютном 
кресле, с сигарой, чашечкой кофе 
- кому как нравится, о многих 
проблемах автомобильного ау- 
дио даже и не догадываешься. За- 
висимость качества звучания от вло- 
женных средств здесь чуть ли не линей- 
ная. И кому, например, придет в голову 
поставить это самое кресло рядом с ле- 
вой акустической системой? Но в сало- 
не автомобиля действуют совсем дру- 
гие законы... 

ЛЕВЫЙ УКЛОН 

Нет, если у вас праворульная «японка», 
то уклон, конечно же, будет правым... 
Впрочем, и так понятно, о чем идет 
речь - водитель сидит не по центру са- 
лона, а сбоку, а потому как бы прилипа- 
ет к одному из канатов установленной 
аудиосистемы, какая бы дорогая она ни 
была. Слушать, конечно, можно, одна- 
ко идея не только «хай-фай», но и даже 
обыкновенного «стерео» при этом уби- 
та наповал. Оркестранты сидят в строго 
установленных местах, звукорежиссер 
при записи фонограммы старательно 
выстраивает правильную музыкальную 
сцену, а в результате - «отсутствие при- 
сутствия», дикие фазовые искажения, 
подавляющее «преимущество» левого 
канала перед правым, в итоге - все пло- 
хо. И не надо крутить баланс - фазоча- 
стотная характеристика от этого толь- 
ко ухудшится. Но ни пересесть, ни ото- 
двинуть динамики нельзя: некуда! Что 
будем делать? 

Решение, в общем-то, напрашивает- 
ся само - хорошо бы организовать для 
левого канала нужную временную за- 
держку. Правый пассажир недовольно 
вскинет брови, но с ним разберемся по- 
том. Задержать информацию поможет, 
конечно же, процессор - это своего рода 
профессор по части обработки сигнала. 

Что требуется от «микропрофессо- 
ра»? Кстати, по науке его называют 
цифровой звуковой процессор (П5Р - 
Ці^каі Зоипсі Ргосеззог). Аналоговый 
сигнал обработать, прямо скажем, тя- 
желовато, зато с ноликами и единичка- 
ми сегодня можно творить практиче- 
ски все, что угодно - как в компьютере. 
Удовольствие не из дешевых - напри- 


мер, услуги такого «академика», как 
«Статус» от компании «Алпайн» (Аіріпе 
Р#1 5(ат$), обойдутся тысяч в пять- 
семь то ли долларов, то ли евро. Поэто- 
му «интервью» с маэстро отложим до 
следующей встречи, а сегодня познако- 
мимся с молодыми «аспирантами», чья 
помощь несоизмеримо дешевле. Речь 
пойдет об изделиях «Альто-Мобиле» 
(Ако МоЫІе) из Италии. 

ИЗ СТУДИИ - В САЛОН 

Революция это или нет - посмотрим, 
время покажет. Фирма «Альто», кото- 
рая ранее специализировалась на про- 
фессиональном студийном звуке, ре- 
шила попробовать свои силы на много- 



численных «мобиле» и решить все про- 
блемы одним махом. Ну-ну... 

Впрочем, штука очень интересная. 
«Альто-Мобиле» включают между пред- 
варительным усилителем «головы» 
и внешним усилителем мощности. 
Входной аналоговый сигнал преобразу- 
ется в «цифру», остальное - дело техни- 
ки. Линейка «Альто-Мобиле» содержит 
восемь устройств - остановимся на тех, 
которые представляют наибольший ин- 
терес для среднестатистического «про- 
двинутого» пользователя, привыкшего 
к высококачественным аудиосистемам. 

Модель Сопігоі 8 самая простая и де- 
шевая - всего около 160 долларов. Два 
входа, два выхода - проще некуда. Одна- 
ко возможности у этой коробочки - ой- 
ей-ей... Цифровая задержка по любому 
каналу, восьмиполосный эквалайзер 
(мало того, что параметрический - еще 
и индивидуальный для каждого кана- 
ла!), высокочастотный и низкочастот- 
ные фильтры с изменяемым диапазо- 
ном частот, перекрывающие весь музы- 
кальный спектр. Все входы и выходы - 
регулируемые: настройщики поймут. 
Скажем, если по какому-то каналу идет 
неприятный фон, от которого никак не 
удается избавиться, то достаточно уба- 
вить по этому входу чувствительность, 
«утопить» таким образом фон, а на вы- 
ходе поднять усиление - только и все- 
го. Кстати, управлять «коробочкой» 
можно с выносного пультика - там да- 
же дисплей предусмотрен. Впрочем, за 
него придется немножко доплатить. 

Модель Сопітоі 16 отличается коли- 
чеством полос у эквалайзера - понят- 
но, что их 16. Это качество реально 
может оказаться востребованным, на- 
пример, при подготовке автомобиля к 
соревнованиям по автозвуку - ска- 
жем, чтобы получить линейную амп- 
литудно-частотную характеристику. . . 
Ну, а если переходить от любительско- 
го уровня к профессиональному, то 
вместо «Контрол» нужно применять 
другие модели - например, «Драйв» 
(Бгіѵе). 

«Драйв 20» стоит примерно 330 дол- 
ларов. Входов у него два, зато выходов 
- пять. Из этих пяти четыре позволяют 
изменять характеристику сигнала пра- 
ктически любым образом: настроить 
под «пищалки» - пожалуйста, на сред- 
ние частоты - не вопрос, на мид-басы - 
еще проще. Наиболее продвинутые ре- 
шения на базе «Драйв 20» - это, напри- 
мер, двухкомпонентная система с от- 

Чтобы выровнять заведомо перекошен- 
ную музыкальную сцену, нужно создать 
временные задержки для динамиков ле- 
вого канала. Это - одна из задач звуково- 
го процессора. 
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ЦИФРОВЫЕ ПРОЦЕССОРЫ 



дельной индивидуальной настройкой 
каждого (!) динамика плюс сабвуфер - 
помните про пятый выход? 

Следующая модель, «Драйв 30», до- 
роже примерно на тридцатку. Входов 
здесь тоже два, а выходов уже семь. 
Первые шесть удобно использовать, 
скажем, для развитой трехкомпонент- 
ной схемы - опять-таки с индивидуаль- 
ной подстройкой каждого динамика, 
а последний канал, как и прежде, отда- 
ем сабвуферу. Для установщика здесь 
просто рай: с такой штукой он может 
изменять характеристики фильтров, 
произвольно настраивать эквалайзеры 
- причем для каждого канала в отдель- 
ности! Можно отключить канал совсем, 
«покрутить фазу», установить любую 
задержку - в общем, делай что хочешь. 
А еще можно полазить по меню и при- 
своить каждому из каналов свое назна- 
чение - например, под центральный ка- 
нал домашнего кинотеатра. . . 

А ЕЩЕ? 

Вообще-то различных моделей «Альто- 
Мобиле» - восемь: от младшей «Дина- 
мэйт» (Оупашасе) до старшей ІІС5 Р. 

«Динамэйт» - прибор, не имеющий 
аналогов: в нем спрятаны очень инте- 
ресные заводские предустановки. Ска- 
жем, подчеркивание тончайших нюан- 
сов музыкального произведения, едва 
слышимых деталей - или, например, 


изменение звучания аудиосистемы 
в зависимости от стиля прослушивае- 
мой музыки, только не на уровне деше- 
вых «басбустов» и «хайбустов», а гораз- 
до более деликатно и интеллигентно. 
А следующая модель, «Саб 16» обладает 
широчайшими возможностями для на- 
стройки сабвуферной части аудиосис- 
темы: в ней присутствуют как фильтры 
с «богатыми» регулировками, так и раз- 
витый басовый эквалайзер... 

Вообще, описанная выше середина 
линейки имеет ощутимые достоинства 
в виде отличных кроссоверов и регули- 
руемых процессором цифровых задер- 
жек. Что касается верхней части мо- 
дельного ряда - ИС5 и ИС8 Рго, она ори- 
ентирована больше на соревнователь- 
ный уровень - тому способствует силь- 
но развитая эквалайзерная часть. 

А нельзя ли обойтись вообще без 
аналоговых сигналов на входе - ведь 
все равно компакт-диски уже содержат 
«цифру»? Можно, но беда в том, что 
оптический цифровой выход сегодня 
не стандартизован. У того же «Алпай- 
на» цепочка «цифра-цифра» уже рабо- 
тает, но только с одноименными моде- 
лями: универсальный подход пока не 
найден. Захочется, к примеру, изме- 
нить громкость звучания, а как ты бу- 
дешь с «головы» командовать процес- 
сором? Для этого нужна единая шина 
данных, а она у каждого производите- 


ля своя. Вернее, пока что своя - вдруг 
что-то изменится... 

Да, а как же быть с правым пассажи- 
ром? Если ввести задержку по левому 
каналу, он вообще будет слышать непо- 
нятно что... На сей случай утешение 
следующее: память «Альто-Мобиле» по- 
зволяет установить и прописать любое 
количество настроек - точнее, 64 (что 
применительно к нашему случаю 
и можно считать любым). Одна на- 
стройка, например, - для прослушива- 
ния классики, вторая - для рэпа, семна- 
дцатая - под правого пассажира (или 
пассажирку), шестьдесят четвертая - 
компромиссная. Впрочем, компромисс, 
это когда плохо всем. . . 

И последнее. Настройка аппарата 
типа «Альто-Мобиле» - процесс дли- 
тельный, он может занимать много ча- 
сов. Так вот, два приятных сообщения. 
Во-первых, при желании сэкономить 
время своим коллегам можно едино- 
жды полученную удачную настройку 
«закачать» в персональный компьютер 
и держать ее там в памяти - вдруг при- 
годится... Конечно, ее придется дорабо- 
тать под конкретную машину, но в гру- 
бом варианте первое включение уже 
будет прописано. Во-вторых, при сбро- 
се питания (поменяли аккумулятор!) 
все установки сохраняются... 

А про другие цифровые хитрости по- 
говорим в следующий раз. □ 
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МОБИЛЬНЫЙ ОХРАННИК 


МИХАИЛ колодочкин, 
ВАДИМ КРЮЧКОВ 


Скажите, брелок от сигнали- 
зации - это удобно или нет? 
А если удобно, то сколько на 
нем должно быть кнопок? 

Конечно, если вспомнить 
позавчерашние противо- 
угонки со спрятанным под 
«торпедо» тумблером - «сар- 
гисы», «полканы» и им по- 
добные, то любой современ- 
ный брелочек - верх удобст- 
ва. Однако довольно часто 
винегрет из десятков функ- 
ций начинает попахивать 
эдакой «демьяновой ухой»... 
Ведь не секрет, что на прак- 
тике из ста владельцев авто- 
мобилей девяносто девять 
используют возможности 
электроники на уровне того 
же тумблера: снять с охраны 
- поставить на охрану. А для 
этого достаточно двух кно- 
почек - или даже одной. 

Но идеальный вариант - 
когда машина безо всяких 
брелоков слушается только 
владельца и больше никого. 
Брелок имеет дурную при- 
вычку заваляться в кармане 
другого пиджака, а также те- 
ряться, вороваться и т. п. 
А когда хозяин упорно веша- 
ет его на одну связку с ключа- 
ми, тут медицина вообще 
бессильна: это все равно, что 
на банковской карточке на- 
царапать ее РІК-код . . . Чтобы 
избавиться от брелока, при- 
думаны разного рода «чер- 
ные метки» без кнопок, по 
которым машина на расстоя- 
нии опознает хозяина. Одна- 
ко и в этом случае она будет 
реагировать не на владельца, 
а на некую побрякушку, ко- 
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торую точно так же можно 
забыть, потерять и т.п. 

Продвинутые разработ- 
чики решили проблему ра- 
дикально - энтузиасты бес- 
проводного общения могут 
согласиться на хирургиче- 
скую операцию и вживить 
себе под кожу миниатюр- 
ный транспондер - бррр... 
Однако тем, кто еще не го- 
тов к перевоплощению 
в эдакого «робокопа», пред- 
лагается куда более безбо- 
лезненный способ изба- 
виться от меток, карточек 
и брелоков. Их заменит со- 
товый телефон. 

СКАЖИ, КАКОЙ У ТЕБЯ 
МОБИЛЬНИК... 

Дело, конечно же, не в том, 
что у телефона много кнопо- 
чек. Сейчас телефон стал на- 
шим вторым «я», и без него 
мы себя уже не мыслим: уйти 
из дому без зонтика сможем, 
а вот без телефона - никогда. 
Более того - тот, кто все-таки 
забудет свой телефон на ра- 
боте или где-то еще, обяза- 
тельно за ним вернется - ина- 
че машина его не узнает. 
Именно так ведут себя пред- 
ставители нового поколения 
охранных систем - например, 
противоугонка ВЬАСК ВИС 
Йш ВТ-71 ВІ, от московской 
компании «Альтоника», изго- 
товленная с применением 
технологии Віиешойі™. 

В двух словах напомина- 
ем суть новинки. «Блутуз» 
(ВІиеіооШ) позволяет раз- 
личным устройствам обме- 
ниваться друг с другом ин- 


формацией без проводов - 
сотовые телефоны и персо- 
нальные компьютеры уже 
вовсю пользуются подобной 
опцией. «Знакомство» изде- 
лий происходит примерно 
как при Маугли - один «блу- 
туз» посылает запрос друго- 
му, и если обнаруживается, 
что они «одной крови», то 
завязывается «дружба». Та- 
ковы системы уровня «Бэ- 
Эль» - кстати, индекс «ВЬ> в 
обозначении как раз и гово- 
рит о том, что изделие вы- 
полнено по этой технологии. 
А от владельца автомобиля 
вместо брелочков и черных 
меток требуется только одно 
- не расставаться с мобиль- 
ником. Попятно, что предва- 
рительно аппарат нужно 
«прописать» в систему - но 
это дело пары минут. 


Само собой, телефончик 
должен быть не простой, а с 
«блутузом». Но дело идет к 
тому, что скоро труднее будет 
купить «сотовый» без этой 
функции, нежели наоборот. 
Начиная с прошлого года ос- 
новные производители мо- 
бильников включают под- 
держку технологии ВІиегоогЬ 
чуть ли не во все новые моде- 
ли трубок высокого и средне- 
го ценового диапазона, поэ- 
тому «игрушка» стала вполне 
доступной. Хотелось бы толь- 
ко подчеркнуть - если чело- 
век хочет быть ограбленным, 
то помешать ему никто не в 
силах! Например, приехать 
на пляж, побросать шмотки в 
салон, а потом, вынырнув из 
водички, долго соображать, 
куда это исчезла машина вме- 
сте с телефоном? Конечно, 
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ЭЛЕКТРОННЫЕ ПРОТИВОУГОНКИ 



Информационно-охранная система РИФ - изнутри электроника 
всегда гораздо эффектнее, чем снаружи. 


мобильнику в плавках не ме- 
сто, но вот временно отклю- 
чить аппарат и можно, и нуж- 
но. Собрался домой - вытерся 
полотенцем, ввел код и поль- 
зуешься как обычно. . . 

Кстати, насчет кодов. 
Язык, на котором ведется 
«беседа» между телефоном и 
системой, не является дина- 
мическим кодом, широко 
рекламируемым сегодня 
большинством производите- 
лей сигнализаций. Еще раз 
вспомним Маугли - язык 
джунглей поймут только Ба 
гира да Акела, а вот при- 
шельцы воспримут его как 
обыкновенный шум. Если 
же в «джунглях» начнется 
великая битва, то знайте: 
при работающем моторе си- 
стема периодически опра- 
шивает прописанный в ней 
телефон - мол, шеф, вы еще 
владеете ситуацией или вас 
уже выкинули из салона? Та- 
кой опрос может проводить- 
ся, к примеру, при нажатии 
на педаль тормоза - если 
что-то не так, то самозванец 
далеко не уедет. 

АЛЛО, БАРЫШНЯ! 

На вопрос, можно ли пользо- 
ваться таким телефоном по 
прямому назначению, отве 
чаем утвердительно. Более 
того, ВТ-71ВБ может рабо- 
тать совместно с РИФом - ав- 
томобильным комплектом 
громкой связи ПЕНЕ НЕ 1000. 
Это изделие компании «Аль- 


тоника» позволяет разгова- 
ривать по телефону в маши- 
не, не держа трубку в руке. 

Обычные комплекты гром- 
кой связи НапсЬ Ргее (свобод- 
ные руки) предусматривают 
специальный держатель для 
телефонной трубки. Но по- 
скольку' КЕЕР НР-1000 также 
владеет технологией «блутуз», 
то трубка просто должна нахо- 
диться рядом с водителем: 
в кармане, на поясе, в кейсе - 
хоть в багажнике. Громкая 
связь включается автоматиче- 
ски с поворотом ключа зажи- 
гания. Водитель может вос- 
пользоваться голосовым на- 
бором, а также, к примеру , по- 
звонить на последний набран- 
ный номер с помощью кнопки 
управления или же, заехав на 
стоянку', просто набрать но- 
мер с клавиатуры телефона. 
Важный момент: если обыч- 
ный комплект Напііз Егее под- 
гонялся во все времена под 
конкретную модель аппарата, 
не поспевая за новинками 
рынка, то «блутуз» позволяет 
менять телефоны хоть через 
день. 

Затронув тему РИФов, 
упомянем новую линейку 
информационно-охранных 
систем НЕЕР 05М. Они под- 
ключаются к автосигнализа- 
циям типа ВЬАСК ВІІС 
5ИРЕЯ, ВТ-85ѴѴ, ВТ-84ѴѴ или, 
скажем, СЕАІШ КР 344 и 
при срабатывании посылают 
на дисплей мобильника 
ЗМЗ сообщение, соответст- 


вующее нарушенной зоне 
охраны. Что касается друго- 
го РИФа - КЕЕР С5М 2000, 
то он обладает двусторонней 
связью. Кроме всех возмож- 
ностей по оповещению, пре- 
дусмотренных в КЕЕР С5М- 
1000, система КЕЕР С5М- 
2000 может принимать от 
водителя различные коман- 
ды (8М5- сообщения, содер- 
жащие специальный код) - 
на дистанционный пуск дви- 
гателя для прогрева, блоки- 
ровку его работы при попыт- 
ке угона и др. Кроме этого, 
можно включить режим «па- 
ника», открыть - закрыть 
двери или люк, поднять стек- 
ла и т. д. 

ТАК ГДЕ ЖЕ 
ТЕЛОХРАНИТЕЛЬ? 
Телефон, даже супермодный 
и сверхдорогой, сам по себе 
от угона не спасет - пуско 
вые цепи автомобиля долж- 
ны быть заблокированы. Ма 
ло того - заблокированы так, 
чтобы не поддаваться много- 
кратно описанным способам 
угона: подключению «пау- 
ков», прокладке внешних 
проводов ит. п. В рядах сов- 
ременных участников такой 
обороны - реле «Вэйт-Ап». 

ѴѴаіг-Іір - это противо- 
угонное реле, реагирующее 
на движение автомобиля. 
Пока машина стоит, все ее 
агрегаты нормально работа- 


ют и реле ничем не выдает 
своего присутствия. Но сто- 
ит сдвинуться с места - мо- 
тор глохнет. Не спасает даже 
замена контроллера, по- 
скольку «Вэйт Ап» прописы - 
вается один раз в штатный 
блок управления. Понятно, 
что реле - беспроводное: 
оно получает команды пря- 
мо по штатной проводке ав- 
томобиля. 

Скептик ехидно заметит: 
мол, попытавшись сократить 
количество кнопочек на бре- 
локе, мы в итоге пришли 
к обоснованию целесообраз- 
ности куда более сложных 
«наворотов»... Так ведь за то 
мы и любим электронику, что 
она готова предложить раз- 
личные варианты помощи - 
от сложнейших до совсем 
простых, от относительно де- 
шевых до весьма дорогих. 

Несколько слов о ценах. 
ВТ-71ВЕ обойдется клиенту 7 
примерно в 280 долларов, 
а РИФы с индексами 1000 
и 2000 - соответственно в 
300 и 350 долларов (это це- 
ны изделий без стоимости 
установки ) . 

Понятно, что, упомянув 
систему С5М : логично бы- 
ло бы «перевести стрел- 
ки» в сторону спутниковых 
и радиопоисковых охран- 
ных систем. О них погово- 
рим в следующих номерах 
журнала. □ 
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НОВОСТИ ДИЛерОВ анонсы, предложения, цены 



В год своего пятилетия компания большим в России складом запча- 
«Авто Эксис» открыла большой стей и сервисной зоной на 15 по- 
авгоцентр на Выборгской пабе- стов. Здание проектировали и стро- 
рсжной в Санкт-Петербурге. На пло- или строго в соответствии с требова- 
щади 0,9 га расположен самый сов- ниями «Ситроена», 
ременный комплекс с двухуровне- На открытии присутствовал дире- 
вым шоу румом на 70 машин, самым ктор Сіітоеп Ітегпаііопаі г-н Брику. 


«инком-лада» 

И ПРОКАТ 

У компании «Элекс-Полюс», лиде- 
ра проката отечественных авто- 
мобилей в Москве, появился 
серьезный конкурент. С весны эту 
услугу для жителей Москвы и Мос- 
ковской области предлагает сеть 
автосалонов «Инком-Лада». В их 
распоряжении полный модельный 
ряд легковых ВАЗов, которые пока 
можно использовать только в Мо- 
скве и области. В ближайшем буду- 
щем планируется расширить зону 
охвата и выбор машин. Компания 
планирует ввести в прокат «газе- 
ли» и «нивы». Машины выдают 
всем желающим старше 20 лет, 
с двухлетним стажем вождения 
и хотя бы временной регистрацией 
в Москве или Московской области. 
Сумма залога (от 100 до 300 долла- 
ров) зависит от возраста и стажа 
водителя. 

«НЕКСИЯ», «МАТИЗ»: 
СПРОС РАСТЕТ 

П олюбившуюся россиянам «Нек- 
сию» теперь будут поставлять 
только с 16-клапанным 85-силь- 
ным мотором. А бойкий малыш «Ма- 



И гонки - 

В СФЕРЕ ИНТЕРЕСА 

О фициальный дистрибьютор «Хон- 
ды» в России компания «Карт мо- 
торе» имеет свое спортивное под- 
разделение НопсЗа Касіп^ Ап, кото- 
рое стало инициатором «Кубка «Хон- 
да-Сивик» - многоэтапного соревно- 
вания на лучших кольцевых трассах 
России. Эти соревнования доступны 
каждому при наличии гоночной ли- 


тиз» в сентябре появится с 1-литро- 
вым четырехцилиндровым двигате- 
лем. Жителям мегаполиса придется 
по душе «Матиз» с вариатором - бес- 
ступенчатой трансмиссией. 

Как сообщил генеральный дирек- 
тор «Квин труп» - эксклюзивного им- 
портера узбекских машин в Россию, 
предприятие «УзДэуавто» договори- 
лось с корейской компанией «Джи- 
Эм Ауто энд Текнолоджи» о постав- 
ках комплектующих и запчастей на 
более выгодных условиях. Это не за- 
медлило сказаться на динамике про- 
даж: к 15 мая с. г. в России реализо- 
вано 6,5 тыс. машин «УзДэу», в том 
числе 4529 «нексий» и 1964 «мати- 
за». В нынешнем году владельцами 
узбекских машин смогут стать 16,7 
тысячи россиян. 



цензии. Купить или арендовать авто- 
мобиль молено у организаторов. По- 
бедителю Кубка вручается «Хонда 
Сивик Тип К». 



«КАДИЛЛАК» 

ИЗ «МАТРИЦЫ» - 
В МОСКВЕ 

Г ерой известного американ- 
ского фильма «Матрица-2» ве- 
ликолепно смотрится в новей- 
шем СабіНас СТ5; в фильме «иг- 
рают» еще несколько авто- 
мобилей от «Джи-Эм». Так вот, 
с середины июня Сасііііас СТЗ по- 
явился у официальных дилеров 
«Кадиллака» (в России их трое - 
«МБЛ моторе» и «Тринити мо- 
торе» (Москва»), «Лаура» (Санкт- 
Петербург). Ценителям марки 
будут предложены два двигателя 
- 2,6 и 3.2 л (от 839 900 и $49 900 
соответственно) . 
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аксессуары автомобильные телевизоры 



К то-то считает телевизор в автомо- 
биле ненужной роскошью, вдоро 
ге эта игрушка только для пасса- 
жиров, прием обычного сигнала 
на ходу оставляет желать лучше- 
го, да и что за удовольствие включать 
фильм на середине и не досмотреть до 
конца! Но на отдыхе вдали от обжитых 
мест он уже не кажется лишним. Скра- 
сит телепередача и томительное ожида- 
ние в пробках, да и к началу футбольно- 
го матча спешить не придется: трансля- 


цию молено посмотреть на стоянке у ма- 
газина, пока жена делает покупки. 

ТАЙВАНЬСКИЕ МОТИВЫ 

Черно белые переносные телевизоры 
советских времен в полной мере нельзя 
назвать автомобильными: их хорошо 
смотреть на привале, но не в дороге - 
пристраивать на панели громоздкий 
ящик неудобно. Монтаж стационарной 
системы (в приборную панель и подго- 
ловники кресел) по карману лишь не- 


многим. Но есть и промежуточный 
вариант: компактные съемные прием- 
ники с жидкокристаллическим цвет- 
ным дисплеем. Цены на импортные мо- 
дели начинаются от 150 долларов - 
примерно столько стоит магнитола сре- 
днего класса. 

В основном на рынке изделия тай- 
ваньского производства под более или 
менее известными марками: «Мийота», 
■Премьера», «Супер», «Опера». Они похо 
жи как близнецы-братья, да и почти все 
заявленные характеристики совпадают. 
По заверению продавцов, основные ком- 
плектующие (в том числе экранная мат- 
рица) - производства «Іошиба». Боль- 
шинство моделей - с пассивными матри- 
цами: если смотреть на экран под не- 
большим углом, изображение становит- 
ся темным, переходя в негатив. Актив- 
ные позволяют значительно увеличить 
угол обзора как по вертикали, так и по 
горизонтали. Впрочем, наш опыт пока- 
зывает- полагаться на уверения продав- 
цов не стоит, лучше убедиться самому. 

Модели более солидных фирм - «Ка- 
сио», «Панасоник», «Пролоджи», «Кен- 
вуд», «Кларион» при том же размере эк- 
рана стоят минимум в два раза дороже. 
Есть и более «продвину тые» - с встро- 
енным БѴО проигрывателем. Мы при- 
обрели два телевизора в разных цено- 
вых категориях: тайваньский пяти- 
дюймовый «Супер-580» (5000 руб.) и 
малазийский четырехдюймовый «Ка- 
сио-М420» (10 000 руб.). 

Более дешевый «Супер» по внешне- 
му виду далеко не идеал: зазоры под 
стать «жигулевским» - с запасом. Зато 
комплектация приятно удивила: пульт, 
наушники, блок питания от сети 220 В 
и переходник для подключения видео. 
Всего этого у маленького и аккуратного 
«Касио» нет. I Іо зато в комплект послед- 
него входит внешняя автомобильная 
антенна с креплениями - большой 
плюс! У тайваньского изделия - лишь 
встроенный выдвижной штырь (впро- 
чем, предусмотрен и антенный вход, 
и переходник под обычный штекер). 



«Касио»: в комплек- 
те все необходимое, 
даже внешняя ан- 
тенна и крепления 
для проводов. 


«Супер»: «много те- 
левизора» за срав- 
нительно небольшие 
деньги. Но контакт у 
12-вольтового адап- 
тера коротковат. 
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АВТОМОБИЛЬНЫЕ ТЕЛЕВИЗОРЫ 



Кассета-адаптер поз- 
воляет прослушивать 
звук через аудиосис- 
тему автомобиля. 



щ .. 

Комплект оборудова- 


ния компании ЦТВ 


для пакета услуг 


РѴізіоп. 



КТО ЕСТЬ КТО 

Включаем телевизоры. «Тайванец» без- 
молвствует. Оказывается, подпружи- 
ненный стержень адаптера не достает 
до контакта отечественного гнезда 
прикуривателя. Что ж, слегка выкручи- 
ваем стержень вместе с пластмассовым 
держателем. Заработало! Не хватало 
какого-то миллиметра. Но все равно - 
прокол: с полуразобранным адаптером 
ездить как-то несолидно, да и, навер- 
ное, небезопасно - еще замкнет. 

«Супер» демонстрирует обилие ме- 
ню со всевозможными настройками - 
совсем как у «взрослых»: тут и выбор 
языка (есть и русский), параметров 
изображения, различные режимы по- 
иска каналов и тонкая подстройка. 
У «Касио» лишь ползунковый переклю- 
чатель диапазонов (МВ-ДМВ), кнопки 
поиска и колесико подстройки яркости. 
Памяти станций нет. Зато на просмотр, 
скажем, метрового диапазона уходят 
считанные секунды; «Супер» ищет ка- 
налы с основательностью бытового 
приемника - в несколько раз медлен- 
нее. Однако при каждом включении 
«Касио» приходится настраивать на 
нужную станцию снова. При слабом 
сигнале это уже серьезный недостаток. 
Если телевизор «помнит» канал, все 
просто: подвинул машину на метр - 
глядишь, появилась четкая «картинка». 
А так приходится действовать «всле- 
пую». Чувствительность же у обоих 
приемников (на одной и той же антен- 
не) примерно одинаковая. Да и, судя по 
картинке за пределами МКАД, характе- 
ристики антенн сопоставимы. 

А вот крепление у «Касио» удобнее. 
Кронштейн фиксируется на специаль- 
ных липучках. Без всяких отверток те- 
левизор можно развернуть под любым 
углом, быстро снять как с кронштей- 
ном, так и без. Крепления предусмот- 
рены даже для проводов. И антенного 
провода (5 м) хватит для любого авто- 
мобиля. 

В движении прием у обеих моделей 
примерно одинаков: картинка часто 


срывается, но в пределах МКАД внеш- 
няя антешіа «Касио» и полностью вы- 
двинутый штырь «Супера» работают 
удовлетворительно. За городом внеш- 
няя антенна берет ч)тъ лучше, но общее 
качество приема невысокое. И все же на 
стоящей машине далее в 60 км от Остан- 
кинской башни прием вполне удовле- 
творительный - цвет не пропадает. 

Подведем черту. «Касио», на наш 
взгляд, чистокровный «автомобилист». 
Для использования вне автомобиля 
к нему придется покупать блок питания 
и отдельную антенну (или же снимать 
ее с машины). А регулировать яркость 
при изменении освещенности снаружи 
автомобиля старомодным колесиком 
даже удобнее, чем через экранные ме- 
ню. «Тайваньские братья» претендуют 
на универсальность: различные блоки 
питания, «своя» антенна, пульт и т. д. 
Но в автомобиле развернуться антенне 
негде, штырь приходится отклонять 
в сторону, подальше от глаз. 

КАССЕТА С СЕКРЕТОМ 
У автомобильных телевизоров общий 
недостаток - сравнительно невысокое 
качество звука. Да и откуда ему взяться: 
динамики -то крошечные и к тому лее 
у многих моделей расположены сзади - 
для экономии места. Проще всего реша- 
ет проблему кассета адаптер, вставляе- 
мая в автомобильную магнитолу. Ос- 
новная ее часть - магнитофонная голов- 
ка, подключаемая к линейному выходу 
телевизора. Она плотно прижимается 
к головке магнитолы, и та считывает 
сигнал как с магнитной ленты. Чтобы 
обмануть магнитолу с контролем про- 
висания пленки, в кассете смонтирован 
нехитрый механизм, имитирующий 
движение ленты по ролику. 

Купленный нами за 560 рублей адап - 
тер (производитель неизвестен) проде- 
монстрировал не лучшую звукопереда- 
чу. Появились «металлический» тембр, 
срезка частот. Для ток-шоу или выпуска 
новостей это не очень важно, а впечат- 
ление от концерта будет испорчено. 



Впрочем, не станем ориентироваться 
на безымянное изделие. Наверняка ка- 
чество фирменных адаптеров соответ- 
ствует их цене. Покупателю же опять 
посоветуем проверить звук, «не отъез- 
жая от кассы». 

БУДУЩЕЕ ЗА ЦИФРОЙ 
Как бы ни менялись дизайн и габариты 
автомобильных телевизоров, удобство 
пользования ими, посредственное ка- 
чество приема сигнала в движении ос- 
тается камнем преткновения. Разрабо- 
танный десятилетия назад стандарт не 
предназначался для такого вещания. 
Новый цифровой формат БѴВ-Т снима- 
ет проблемы. 

Недавно образованная компания 
ЦТВ уже использует его для вещания 
в Москве и ближайшем Подмосковье. 
Компанией разработан и запущен 
в серию специальный приемник, под- 
ключаемый к любому монитору. Он 
проектировался с учетом российского 
климата, дорог и московской застрой- 
ки. Удовольствие смотреть в движу- 
щемся автомобиле телевизор со сту- 
дийным качеством картинки сегодня 
обходится недешево. Около 4000 дол 
ларов стоит оборудование и 200 долла- 
ров - ежемесячная абонентская плата. 
Пока пакет ЦТВ включает два канала - 
новостной и развлекательный. Первый 
- Пі§ііаі Неѵѵз - калейдоскоп лучших 
информационных программ ведущих 
отечественных телеканалов. Второй - 
ПѴ Ьіѵе - трансляция эксклюзивных 
и предпремьерных телевизионных ма- 
териалов, которые, скорее всего, нико- 
гда не появятся на широком экране. 
Длительность фрагментов рассчитана 
так, что телезритель будет всегда в кур- 
се последних событий и новинок, неза- 
висимо от того, находился ли он в ма- 
шине час или 10 минут. 

Преимущества новой технологии 
видны невооруженным глазом - прямо 
на экране. Для России это пока завт- 
рашний день. Но заглянуть в него мож- 
но уже сегодня. □ 


За рулом 7/2003 117 



ПОДРАСТАЕМ! 



ПОПАВШИЕ 

В ДЕФИЦИТ 

ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 


Н а втором десятилетии 
жизни в государстве с 
рыночной экономикой 
мы вдруг обнаружили, 
что понятие «дефицит» не 
исчезло вместе с социализ- 
мом, а напротив - расцвета- 
ет пышным цветом. Приме- 
нительно к автомобилям 
(товаром по определению 
недешевым, причем дли- 
тельного пользования) де- 
фицит приобрел просто не- 
виданную форму: в наи- 
большей степени он затра- 
гивает ... самые дорогие ав- 
томобили. Но об этом - чуть 
позже. Для начала - о род- 
ном, наболевшем. 

ХОЧУ БЫТЬ 
«МЕРСЕДЕСОМ»! 

Всю весну отечественные ав- 
томобили бодренько так рос- 
ли в цене. Только за май роз- 
ничные цены на автомобили 
ВАЗ выроста в среднем на 
3,2%. Больше всего «повез- 
ло» покупателям автомоби- 


лей «классики» - эти маши- 
ны подорожали на 5%. 

К середине мая спрос на 
отечественные автомобили, 
как обычно, начал снижать- 
ся, а цены (тоже традицион- 
но) остались на уровне верх- 
ней планки. Это в Тольятти, 
автомобильной нашей сто- 
лице; в иных отдаленных го- 
родах они еще потихоньку 
растут, догоняют поволж- 
скую. Купить самые деше- 
вые «Жигули» (ВАЗ-21053 в 
стандартной комплектации) 
можно в Тольятти и Самаре 
в среднем за 104 тысячи руб- 
лей (3300 долл.); остальная 
«классика» чуть дороже - до 
130 тыс. руб. за ВАЗ-21047 
(4,4 тыс. долл.). «Самары» 
стоят в среднем от 170 до 
175 тыс. руб. (5,5-5.7 тыс. 
долл.). Средняя цена «деся- 
того» семейства останови- 
лась на 203 тыс. руб. (6600 
долл.). По-прежнему седан 
дешевле - в Тольятти ВАЗ- 
21102 можно купить за 


194—200 тыс. руб., хэтчбек 
ВАЗ 2112 потянет уже на 
198-208 тыс., а универсал 
ВАЗ 2111 и вовсе предлага- 
ют за 208 -228 тыс. руб. 
(6, 8-7, 5 тысячи долларов!). 

Итак, сезонный рост про- 
даж (и цен) завершился. 
В июне-июле всегда происхо- 
дит некоторый спад продаж, 
а в августе-сентябре вновь 
начинается рост. При соблю- 
дении одного «но»: если ру- 
ководители АвтоВАЗа сдела- 
ли конструктивные выводы 
из уроков прошлого года. То - 
гда цены продолжали поти - 
хоньку поднимать, наращи- 
вая объемы производства, 
что привело к затоварива- 
нию рынка и, в конечном 
счете, остановке завода. На- 
деемся, ситуация все таки не 
повторится. Чтобы не допус- 
тить кризиса, АвтоВАЗ пыта- 
ется перестроить работу с ди- 
лерами. Так, сегодня их на- 
ценка к отпускной цене заво- 
да составляет 9%, из которых 
2% - оптовая надбавка и 7% 
- розничная. Чтобы контро- 
лировать конечную цену, Ав- 
тоВАЗ ограничивает только 
верхнюю планку ? розничной 
надбавки: не более 7%, мень- 
ше - пожалуйста. Это важ- 
ный шаг - как только дилеры 
с оживлением рынка подни- 
мают цены, производитель 
идет за ними, и в какой-то 
момент рынок замирает. . . 

Кстати, по слухам, просо- 
чившимся с АвтоВАЗа, его 
руководство приняло реше- 
ние постепенно увеличивать 
стоимость автомобиля так, 


чтобы к 2005-2007 году" «де- 
сятка» стоила 7-10 тыс. долл. 
Это будет не «тупое» повы- 
шение цен, а реальная мо- 
дернизация модели, которая 
получит усилитель руля, 
АБС, кондиционер, подушки 
безопасности и даже другое 
имя! Но это - вопрос будуще- 
го. Вернемся в день сегод- 
няшний, на берега великой 
русской реки. 

На ГАЗе окончательно оп- 
ределились: рестайлинговая 
«Волга» ГАЗ-3110 будет всего 
на 3 тыс. руб. дороже 
(на 2%) предыдущей. Пер- 
вые обновленные машины 
появились у дилеров в нача- 
ле июня. А на августовском 
салоне в Москве завод обе- 
щает показать «Волгу»-ма- 
тушку с измененным сало- 
ном. О цене такой новинки 
пока сведений нет. 

НАМ МАРКС НЕ УКАЗ! 

На рынке новых иномарок 
продолжается настоящий 
бум - тот самый парадокс, 
с которого мы и начали раз- 
говор. Не постояв в очереди 
(причем ожидание может 
растянуться на два-четыре 
месяца), сегодня невозмож- 
но купить целый ряд ино- 
странных автомобилей (как 
«ихней», так и нашей сбор- 
ки) стоимостью 9-15 тыс. 
долл. Первыми в этом списке 
- российские «Форд-Фокус», 
«Шевроле-Нива», «КИА- 
Рио», «Хёпдэ-Акцент», а так- 
же «Хёндэ- Гетц», «Тойота-Ко- 
ролла», «Мицубиси- Хариз- 
ма», «Опель-Астра» и 


Динамика цен на автомобили ВАЗ. 
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Нуипсіаі бей, Тоуоіа СогоІІа, Міззап Х-ТгаіІ, Тоуоіа ВАѴ4: теперь они продаются только по записи. В очередь!.. 


«Опель-Корса»... Резко вырос 
спрос на японские «паркет- 
ные» вседорожники: тут за- 
пись на два-три месяца впе- 
ред (при том, что их цены на- 
чинаются от 25 тыс. долл.). 
Речь идет о «Сузуки-Гран Ви- 
тара», «Ниссане ХТрейл», 
«Тойоте-КАѴ4». 

Надо сказать, большинст- 
во перечисленных фирм - 
российских, европейских, 
японских и корейских, - не- 
смотря на резко возросший 
спрос, цены оставили неиз- 
менными. Разве что «Хёндэ» 
поднял цену на популярный 
«Гетц» на 500 долл., да «Тойо 
та» объявила о введении но- 


вых рекомендованных роз- 
ничных цен для Москвы на 
семейство «Королла» (в сред- 
нем они выше на 500 долл.). 
Правда, объяснили это не 
только ростом курса евро 
к доллару, а еще появлением 
в стандартном оснащении 
всех «королл» боковых зер- 
кал с обогревом. Самый де- 
шевый седан «Королла 1,4» 
с «механикой» стоит теперь 
от 13 400 долл. 

Застой наметился не 
только у «Мерседеса», 
«Фольксвагена» и «Ауди», но 
и числившихся совсем еще 
недавно «народными» «Пе- 
жо», «Ситроена» и «Шкоды», 


а также БМВ российской 
сборки. Увы - цены, цены... 
Прошлой весной самая де- 
шевая «трешка» БМВ 318 
стоила 24 тыс. долл., сейчас - 
28 тыс. евро (более 30 тыс. 
долл.)... А в бизнес-классе 
выявился новый лидер - 
«Тойота-Кэмри»; эти автомо 
били, в отличие от «ауди» 
и «мерседесов», расходятся, 
как горячие пирожки. 

Оказывается, проблемы 
многих дилеров иностран- 
ных автомобилей предвидел 
незаслуженно забытый у нас 
политэконом Маркс. Тот в 
своем классическом труде 
«Капитал» четко обосновал 


На правах рекламы 
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зависимость оборота от раз- 
мера прибавочной стоимо- 
сти. Стоит ее задрать - про- 
дажи неминуемо упадут. Ме- 
жду прочим, это написано 
лет 150 тому... 

И последний штрих к кар- 
тинке российского парадок- 
са: обозначился невиданный 
спрос на сверхдорогие маши- 
ны! Так, годовая российская 
квота на автомобили «Бент- 
ли» (от 200 тыс. евро) была 
выбрана за две недели, за- 
пись на следующий год уже 
прекращена. Нынче в столи- 
це собираются открыть фир- 
менные салоны «Ламборги- 
ни» и «Феррари». . . □ 


За рулем 7/2003 119 





I 


КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


полезное действие 


НАШ РЕЙД 





НАШ РЕЙД 


С транно, однако: Россию считают 
сегодня чуть ли не идущей «впере- 
ди планеты всей» по количеству 
покупаемых дорогих автомобилей 
и в то же время авто с открытым верхом 
совсем не популярны. Интересно, поче- 
му/ Причина, наверно, не только в су- 
ровом климате (в Швеции или Велико- 
британии погода тоже будь здоров, 
а кабриолеты в моде) и не в цене - по- 
купают машины и подороже. Так в чем 
же? Может, в том, что в наших крупных 
городах порой просто нечем дышать. 
И на 90% «заслуга» в этом - автотранс- 
порта. Захочется ли наслаждаться в ка- 
бриолете выхлопом стоящего рядом 
в пробке грузовика, которому уже 
20 лет как пора было умереть на свалке. 
Но это так, между прочим. 

Іроблемы — покупать или нет от- 
крытый автомобиль? — перед нами не 
стояло. Все гораздо проще. В начале ле- 
та решили проехать с фотокамерой 
по Москве, запечатлеть нагло чадящие 
грузовики, а потом искать ответ на во- 
прос: можно ли с ними что-то поделать 
строго по закону? 


СВЕЖИЙ АРОМАТ ВЫХЛОПА 
Гак ли уж вреден дымовой выхлоп грузо- 
вика, как это кажется на первый взгляд? 
Не просто вреден, а очень вреден, по- 
скольку речь идет о канцерогенных ве- 
ществах - сложных углеродах с большим 
молекулярным весом, которые не могут 
парить в воздухе в форме газа или мел- 
ких частичек. Они оседают на неболь- 
ших частицах сажи, выбрасываемой гру- 
зовиками. Именно эту «адскую» смесь, 
вызывающую раковые заболевания, мы 
и воспринимаем как темный дым. 

3 очередной раз (ЗР неоднократно 
обращался к этой теме) мы отправи- 
лись на сбор «доказательств». Первый 
маршрут - конечно, на московскую 


кольцевую. Здесь всегда непрерывный 
поток автотранспорта. 

Раннее летнее утро, занимаем пози- 
цию у одного из постов ДІІС. Первое 
впечатление — дышать просто нечем. 
У солнца в дрожащей дымке какой-то 
сине-черный оттенок. Так и хочется на- 
деть противогаз (собственно, медики 
давно рекомендуют индивидуальные 
средства защиты для инспекторов ДПС 
- здесь предельно допустимые концент- 
рации вредных веществ (ПДК) превы- 
шены в 3-5 раз!). 

«Бычки», «газели», КамАЗы, МАЗы, а 
также несвежие «иностранцы» проно- 
сятся мимо, выдавая на гора клубы ды- 
ма. Чем больше нагружен грузовик, тем 
больше сгустков темного тумана он вы- 
брасывает в воздух. Лишь немногие 
иномарки (преимущественно совре- 
менные) не чадят. Но это исключение. 
Впрочем, на кольцевую дорогу можно 
сделать какую-то скидку - ее ведь 
и строили в основном, чтобы избавить 
столичные магистрали от большегруз- 
ного и транзитного транспорта. А как 
обстоят дела на других дорогах? Отпра- 
вляемся колесить но городу. 

о, что мы увидели на окраинах 
и в центре Москвы, можно охарактери- 
зовать двумя словами - ужасная ситуа- 
ция. Масса грузовиков, проникающих 
в город, нещадно его отравляет. В ут- 
ренних пробках практически на всех 
въездных магистралях не то что нечем 
дышать - порой просто не видно впере- 
ди идущего потока машин. Особенно 
скверно обстоят дела на Волгоградском, 
Рязанском проспекте, Каширском, Вар- 
шавском, Ленинградском шоссе, где в 
утренние и вечерние часы пик уровень 
ПДК в среднем превышается в 2-3 раза. 

У светофора в отрытое окно нашего 
автомобиля врывается черное облако 
выхлопа рядом стоящего КамАЗа. Аппа- 


ратура, которую мы прихватили с собой, 
выносит «приговор» — концентрация 
бенз(а)пирепа - одного из самых силь- 
ных канцерогенов - достигла 129 нг/мА 
И это при допустимых 0,15 нг/м 3 . Поду- 
мать только: вдоль этих трасс живут лю- 
ди, и кто знает, как аукнутся для них 
ежедневные газовые атаки... 

Картина, в общем, ясна. У нас есть 
факты - фотографии, есть данные за- 
меров ПДК. Вооружившись этим, от- 
правляемся туда, где обязаны защи- 
тить наш город. 


ПРИЧИНЫ НА ПЕРВЫЙ ВЗГЛЯД 
Их нам назвали в Министерстве транс- 
порта. Первая, считают там, качество 
топлива. Недавно принят федеральный 
закон, запрещающий продажу этилиро- 
ванного бензина. В некоторых регио- 
нах пошли дальше, в столице, к приме- 
ру, в рамках программы «Экология ав- 
тотранспорта Москвы» увеличивают 
выпуск бензина с улучшенными эколо- 
гическими характеристиками (серти- 
фицированного по стандарту Евро III!) 
и дизтоплива с пониженным содержа- 
нием серы. Это в будущем позволит на 
30% снизить «экологическую агрессии 
ность отработавших газов». Ну, а пока- 
то «черный дым». . . 

Картинку портят, добавляют работ 
ники министерства, некоторые запра- 
вочные станции и многие дальнобой- 
щики. Доходит до того, что разбавляют 
дизельное топливо авиационным керо- 
сином. Дешево и сердито. Пустъ двига- 
тель быстро приходит в негодность, 
но «экономия» налицо. 

Причина вторая - в погоне за длин 
ным рублем те же дальнобойщики ста- 
раются взять на борт как можно больше 
груза. Сделать, оказывается, это не 
сложно - скажем, усилить раму ста- 
ренького КамАЗа, приладить мосты 



Хозяин! Мне давно пора на пенсию! 


Копчу, но только когда в горку ползу! 
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Яд отечественный, яд иностранный. Разницы нет. 



от КрАЗа. Теперь можно взять 25 тонн 
вместо положенных 12. Мотор такого 
грузовика не выдержит и десяти рей- 
сов, но и этого хватает, чтобы перевес- 
ти дары юга на московские рынки! 

В министерстве привели и третью 
причину - самую серьезную. По их мне- 
нию, это действующие в России эколо- 
гические стандарты. Многие страны 
обогнали нас по данному показателю 
лет на десять. Но это уже не епархия 
Минтранса. 

Что ж, обратимся в другое ведомство 
- Госстандарт РФ. 

- Наш комитет к этой проблеме ника- 
кого отношения не имеет, - объясняет 
руководитель отдела машиностроения 
С. Рубцов. - Наша задача - подготовка 


и утверждение ГОСТа только по заданию 
правительства. Как нам скажут - так 
и сделаем. Да и контрольных функций 
у нас нет. И зачем? Ведь с июля ГОСТ во- 
обще станет вещью добровольной. . . 

Выходит, решить проблему может 
только правительство? В аппарате Ка- 
бинета министров считают, что все 
возможные шаги уже предприняты: в 
России с середины прошлого года вве- 
дены экологические нормы Евро II 
(ГОСТ Р 41.83-99 для легковых автомо- 
билей и ГОСТ Р 41.49-99 для грузовых) 
и все вновь выпускаемые автомобили 
обязаны соответствовать их строгим 
требованиям! 

Только, как известно, строгость мно- 
гих отечественных законов сглажива- 


ется необязательностью их исполне- 
ния. Так и здесь. Другим постановлени- 
ем производителям разрешили... по- 
степенный переход к производству сов- 
ременных моделей автомобилей и дви- 
гателей (в одном из ближайших номе- 
ров мы расскажем, насколько сегодня 
заводы готовы к этому). Но какой тогда 
реальный смысл вводить такую норму? 
Похоже, хотели отчитаться перед запа- 
дом. Вот удалось ли? 

Приложил руку к этому и ГТК Рос- 
сии, запретив своим распоряжением 
от 24 сентября 2002 года ввоз на тер- 
риторию России с 1 декабря 2002 года 
бывших в эксплуатации грузовиков и 
автобусов, не соответствующих эколо- 
гическому стандарту Евро I. Шаг пра- 
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НАШ РЕЙД 




I 


вильный, только вряд ли он изменит 
ситуацию на дорогах - всех грузови- 
ков-иномарок, новых и старых, у нас 
меньше 5%... 




ПОСЛЕДНИЙ БАСТИОН? 

Словом, решения и постановления - 
с одной стороны, а с другой - мы с ва- 
ми, задыхающиеся в ядовитом дыму. 
Кто призван защитить нас от безответ- 
ственных дальнобойщиков и алчных 
владельцев старых грузовиков? Види- 
мо, органы Госавтоинспекции, не зря 
же они несколько лет назад переимено- 
ваны были в «инспекцию по безопасно- 
сти дорожного движения»! Именно на 
них возложен контроль технического 
состояния автотранспортных средств, 
в первую очередь - государственный 
технический осмотр. У них такая сила 
в стране: 112 станций технического ос- 
мотра, 237 передвижных пунктов ГТО 
ГИБДД и целых 980 пунктов ГТО, закре- 
пленных за юридическими лицами 
и индивидуальными предпринимателя- 
ми! Так вот, в 2002 году на техосмотр 
было представлено 91,6% грузового 
транспорта, стоящего на учете, из кото- 
рых 84% грузовиков признано... ис- 
правными. Не правда ли, интересный 
факт? Выходит, все древние, коптящие 
и дымящие грузовики ко дню техосмот- 
ра как-то приводят в норму (несложная 
регулировка топливного оборудования 
перед осмотром - лишь бы не коптил), 
а после ТО хоть потоп — до самого сле- 
дующего осмотра. Такое совсем не ис- 
ключено. Нарушения при технических 
осмотрах ни для кого не секрет, да и ви- 
новные в этом периодически привлека- 
ются к ответственности. Только, віщи- 
мо, далеко не все. . . 

В самом же Главном управлении 
ГИБДД склонны видеть причину отра- 
вления воздуха грузовиками в мягко- 
сти статей КоАП РФ. В нем, напомним, 
депутаты опрометчиво запретили ин- 


струментальный контроль и одновре- 
менно — езду без техосмотра. Можно 
ли наказать нарушителей, виновных в 
загрязнении окружающей среды? Тео- 
ретически - да. Согласно статье 8.23 
КоАП РФ за эксплуатацию автомоби- 
лей или других механических транс- 
портных средств с содержанием за- 
грязняющих веществ в выбросах, пре- 
вышающим нормативы, установлен- 
ные Госстандартом РФ, па виновных 
может быть наложен административ- 
ный штраф - от одного до трех мини- 
мальных размеров оплаты труда. Та- 
кой автомобиль можно и задержать до 
устранения причины задержания, 
и знаки регистрационные снять. Толь- 
ко вот загвоздка - практики подобной 
просто нет. Правительство до сих пор 
не утвердило порядок задержания ав- 
томобилей (а как бы хорошо заг нать 
всех «коптящих» в отстойник!), хотя 
КоАП РФ действует уже год. Да и про- 
верить техническое состояние грузо- 
вика, даже самого чадящего, инспек- 
тор не имеет права. В приказе МВД 
№ 297 (Наставление по ДПС) записа- 
но: «Не допускается проведение про- 
верки содержания окиси зтлерода в от- 
работавших газах двигателя и техни- 
ческого состояния транспортных 
средств, прошедших в установленном 
порядке государственный техниче- 
ский осмотр». Возвращаемся туда, от- 
куда пришли... 

Какие же напрашиваются выводы? 
Грустные. Законодательная неразбери- 
ха на руку недобросовестным водите- 
лям, руководителям автохозяйств 
и владельцам грузовиков, которым на- 
плетать на то, что города задыхаются. 
Помогает это жить и продавцам нека- 
чественного топлива - даже если вы- 
явят нарушение, есть возможность от- 
делаться минимальным штрафом. 
ГАИ, вроде, за более строгий контроль 
грузового транспорта во время его экс- 



Структура российского грузового парка 
крайне нерациональна (советское наслед- 
ство!): 27,5% приходится на долю борто- 
вых грузовиков, а потребность в них в три 
раза меньше, в то же время не хватает 
малотоннажных и большегрузных автомо- 
билей. Себестоимость перевозок у нас 
в 1,5 раза, а расход топлива - в 1,3 раза 
выше, чем в западных странах Требова- 
ниям Евро I соответствует 22% парка на- 
ших грузовиков и тягачей, Евро II - 15%, 
Евро III - менее 1 %. Более 50% грузови- 
ков - устаревшие модели со сроком экс- 
плуатации свыше 10 лет; ежегодное обно- 
вление парка не превышает 5%. 

Эта данные резко контрастируют с тем, 
что автотранспорт стал у нас одной 
из важнейших составляющих экономики - 
ежедневно в стране он перевозит 17 млн. 
тонн грузов и 62 млн. пассажиров (соот- 
ветственно в 6 и 17 раз больше, чем 
по железной дороге). Значит, его техниче- 
ское состояние - дело общенациональное 
во всех отношениях 


плуатации, но законодатели не дают ей 
таких прав. При этом, правда, установ- 
ленная законом обязанность проверки 
транспорта при техосмотре не всегда 
выполняется как надо. Выходит, пока 
не заработает вся система, задыхаться 
нам с вами, жители крупных и малых 
городов, надеясь лишь на то, что запах 
ядовитых выхлопов долетит до Государ- 
ственной Думы и Правительства. . . □ 


[ 

і 



На правах рекламы 




Официальный дистрибьютор 
"КМС-АВТО" ООО 
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ПО ТРАССЕ «АМУР» 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

У никальна все-таки Россия: девять 
часовых поясов, от столицы до за- 
падной точки 2 тыс. км, а до вос- 
точной (сухопутной) - аж 10 тыс. 
км! И жизнь в разных частях страны за- 
метно отличается, а уж об автомобиль- 
ной и говорить не приходится. В запад- 
ной части полно подержанных инома- 
рок европейских фирм, в центре безраз- 
дельно царствуют отечественные маши 
ны, а на востоке правят бал праворуль- 
ные «японцы». В одном только Примор- 
ском крае таких 76% всего парка! 

Российские автомобильные «сферы» 
пересекаются редко: в центральных ре- 
гионах мало знают о «японках», а на 


Дальнем Востоке о новых российских 
машинах и не слыхивали. Одна из глав- 
ных причин тому - великая страна ка- 
ша до сих пор не имеет автомобильной 
дороги, связывающей центр с восточ- 
ными районами. 

Теперь нас ожидают перемены, воз- 
можные масштабы которых в недале- 
ком будущем даже трудно представить. 
Журналисты ЗР будут первыми, кто 
проедет по только что построенным 
участкам трассы «Амур» за полгода до 
ее официального ввода в строй. А помо- 
жет нам в этом Росавгодор - государст- 
венная служба дорожного хозяйства 
Минтранса России. 


ИСТОРИЯ С ГЕОГРАФИЕЙ 

Строительство трассы «Амур» в опреде- 
ленном смысле можно назвать строй- 
кой века - она началась больше 40 лет 
назад (!). По многим причинам к 2001 
году из 2265 км удалось проложить 
лишь 994. В 2000 году в Благовещенске 
побывал президент Путин и поручил 
правительству форсировать работы. 
Из тех 550 км, что предстояло достро- 
ить, на сегодня незавершенным оста- 
ется разрыв в 350 км между Читой и 
Хабаровском. 

Официально дорога будет сдана вес- 
ной 2004 года. Пока в гравийном ис- 
полнении, а твердое покрытие вся 
трасса обретет лишь через пять лет. Но 
уже сегодня она действует: в сутки по 
ней проезжает 500—600 автомобилей. 
Недостроенный участок приходится 
объезжать по местным дорогам и вре- 
менным переправам, что сильно удли- 


Москва Самара Уфа Челябинск Омск Новосибирс 
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няет и усложняет путь. Мы рассчиты- 
заем пройти всю трассу «Амур». Во вся- 
ком случае, нам это обещают руково- 
дители Росавтодора. 

О роли, которую будет играть для 
страны новая трасса, сказано немало. 
Она свяжет важнейшие регионы Сиби- 
ри, Дальнего Востока и Китая, позво- 
лит включить восточную часть России 
в систему мировых транспортных ком- 
муникаций. Это, если иметь в виду ее 
глобальное предназначение. Ну а ме- 
стные перемены уже заявили о себе. 
Даже там, где движение еще не запу- 
щено, где работают дорожники, возни- 
кают фермерские хозяйства, появля- 
ются предприятия общественного пи- 
сания, торговли, функционируют 
АЗС... А когда трасса заработает в пол- 
ную мощь и в сутки по ней пойдут 3- 4 
тысячи автомобилей? 

КТО ПОЕДЕТ НА ВОСТОК? 

Из гех 500—600 автомобилей, что про- 
ходят сегодня в сутки по недостроен- 
юй трассе, 80-90% - праворульные 
ганские легковушки и вседорожни- 
ки. Их из портов Дальнего Востока го- 
нят в разные регионы России. Жители 
Приморья уверены, что ничего лучше- 
го по соотношению цена-качество 
быть не может. О существовании но- 
вых автомобилей, выпускаемых в Рос- 
сии, они если знают, то только пона- 
слышке - в глаза не видели. Вот мы 
и хотим, проехав от Москвы до Влади- 
востока и I іаходки, представить жите- 
лям Сибири и Дальнего Востока пос- 
ледние изделия нового автопрома, 
произрастающего в России, В пробег 
пойдуг новые иномарки, собранные 
в наших городах. 

Іо маршруту Москва-Владивосток 
отправятся «Шевроле-Нива» из Толь- 
ятти, «Форд-Фокус» из Ленинградской 
области, «Хёндэ-Акцент» из Таганрога, 
«Рено-Символ» из Москвы, «КИА-Рио» 
и КИА-К2700 (грузовик технического 
сопровождения) из Калининграда. Им 
предстоит путь почти в 9000 км от сто- 
лицы до Владивостока, из них примерно 
тысяча придется на грунтовые дороги. 
Согласитесь: непростое испытание, 
в особенности для сугубо городских ав- 
томобилей (таких у нас будет три - «Ак- 
цент», «Рио» и «Символ»). В крупных го- 
родах готовятся встречи с читателями 
журнала, автомобилистами, где они 
смогут поближе познакомиться с «новы- 
ми русскими» авто. 


Нашим официальным партнером вы. 
ступает ОАО «Росгосстрах» - общенаци- 
ональная компания, имеющая филиаль- 
ную сеть во всех 89 субъектах России. 
Соорганизатор пробега — Росавтодор 
творчески подошел к составлению мар- 
шрута, рассчитал где лучше всего пока- 
зать дальневосточникам нашу новую 
технику, пообщаться, увидеть интерес- 
ное, неповторимое. В конце 2000 года 


мы предприняли экспедицию. Тогда 
путь лежал с юга на север, вдоль Урала, 
от Оренбурга до поселка Харьягинский 
за Полярным кругом. Экспедицию наре- 
кли «Евразийский путь-2000». Что ж, 
вполне логично считать новый автопро- 
бег продолжением и назвать его «Евра- 
зийский путь-2003». 

До старта осталось немного - в ав- 
густе мы возьмем курс на восток! □ 
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Семинар акция-эвакуация 


ВЫДЕРНУТЬ ПРОБКУ 

АНТОН ЧУЙ КИН. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


Н а этот раз позволю себе начать 
наш ликбез для «чайников» стра- 
шилкой, услышанной несколько 
лет назад: «Лето, жара, одна проб- 
ка за другой... в общем, как только 
«Волга» выбралась из затора, из-под ка- 
пота повалил густой пар. Водитель сра- 
зу включил аварийку, остановил маши- 
ну прямо во втором ряду (кипит ведь!) 
и выскочил из салона. Поднял капот, 
а дальше, забыв то, чему учат еще в ав- 


тошколах, открыл пробку радиатора - 
и в лицо ему ударил фонтан кипятка. 
Не то от ожога, не то от испуга, отско- 
чил в сторону. И, на беду, оказался на 
пути грузовика, набиравшего ход по со- 
седней полосе». 

Никогда не бросайте автомобиль по- 
среди дороги! Запомните: почти любая 
неисправность позволяет добраться хо- 
тя бы до правого ряда, обочины, а то и до 
тихого «кармана» или въезда во двор. 


1. Кроме собственной безопасности, 
есть еще одна очень важная причина, 
почему ваш неисправный автомобиль 
нужно как можно скорее убирать в сто- 
ронку. В плотном потоке, заняв всего 
одну полосу, вы соберете та-акую проб- 
ку! Наверно, не раз сами кого-то за это 
проклинали. Так что ие будьте врагом 
для всех - выдергивайте ее скорее! 

2. Человеку не зря даны глаза, а маши- 
не - датчики и приборы. Следите за тем- 
пературой двигателя! В городском пото- 
ке она, как правило, немного колеблет- 
ся, но если однажды стрелка указателя 
заползла дальше обычного предела - го- 
товьтесь принимать меры. Прикиньте, 
куда вы могли бы отъехать, чтобы разо- 
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браться с неполадкой, для охлаждения 
мотора включайте «печку». Как прави- 
ло, это помогает добраться не только до 
правого ряда, но и до места назначения. 
Правда, избавив двигатель от перегре- 
ва, придется страдать самому. .. 

3. Допустим, «печка» не помогает - не- 
медленно начинайте перестраиваться в 
правый ряд. Не паникуйте, л ишн ие па- 
ра минуг работы перегретому мотору 
не повредят (конечно, если вы вовремя 
заметили рост температуры и не оказа- 
лись еще в облаке пара). Вот мы в безо- 
пасном месте, можно заглушить двига- 
тель, поднять капот. . . Правда, велик со- 
блазн снять пробку радиатора? Смотри- 
те, что из этого получается, и думайте - 
а был ли смысл торопиться? Сначала 
дайте мотору немного остыть, а пробку 
(даже если она на ощупь холодная) сни- 
майте всегда осторожно, через тряпку! 

4 . А если все-таки пришлось остано- 
виться в среднем ряду, неважно, мотор 
вы вскипятили или по другой причине? 
Меня всегда удивляло, как безмятежно 
возятся под капотом один-два мужика, 
не обращая внимания, что из-за них уже 
скопилась длинная очередь м аш ин. . 
Неужели трудно оттолкать автомобиль 
к обочине? Джип, наверно, и нелегко, 
но легковой. . . Это может сделать и один 


человек, кстати, независимо от пола. 
Вот результаты нашего эксперимента, 
поставленного на автополигоне: на ров- 
ной дороге достаточно около 20 кге, под 
уклон, разумеется, и того легче. Из ям- 
ки мы выбрались, приложив 45 кгс. 

5. Как толкать? Универсальный совет - 
аккуратно! С горки машина поедет са- 
ма. На ровном месте снимите машину с 
передачи и ручника, опустите стекло 
водительской двери, чтобы взяться за 
руль. Поверните на пол-оборота ключ 
зажигания, иначе баранка может за- 
блокироваться. Аварийную сигнализа- 
цию, надеюсь, включить не забыли? 
Упритесь в стойку... Поехали! Если есть 
помощники, пусть подталкивают сза- 
ди. Как правило, водители соседних ма- 
шин, если это люди, что называется, 
с головой, всегда пропустят такую про- 
цессию, а то и помогут подтолкнуть тя- 
желый автомобиль. Катиться можно и 
назад, если вы встали на уклоне - тут 
будьте особенно внимательны! Остана- 
вливайте автомобиль силой рук, но на 
всякий случай будьте готовы ловко 
прыгнуть за руль и жать штатный тор- 
моз. Но помните, что усилители тормо- 
зов и руля не работают! 

Вам показалось все это сложным? 
Поверьте, не труднее, чем объезжать 


стоящую посреди дороги машину. 
А главное, безопаснее! 

Тяжелый автомобиль можно также 
эвакуировать на буксире, попросив по- 
мощи у проезжающих мимо (ЗР, 2003, 
№ 2 ). 

в. Есть еще один способ эвакуации, 
его иногда вспоминают в автошколах, 
когда проходят (проезжают?) железно- 
дорожные переезды: на рельсах, по- 
нятное дело, оставаться нельзя. В сред- 
нем ряду на оживленной улице - тоже. 
Если двигатель отчего-то заглох и не 
пускается, опасное место покидают на 
стартере. Для этого включают первую 
передачу (не забудьте, опять-таки, про 
аварийку) и, не трогая сцепления, по- 
ворачивают ключ зажигания до упора. 
Потихоньку, подергиваясь, машина 
поедет - мы для эксперимента проеха- 
ли 8 м, включив стартер на 10 с (даль- 
ше - небольшой отдых). При этом ни 
одна банка и ни один стартер не по- 
страдали... На всякий случай будьте 
готовы к тому, что мотор вдруг заве- 
дется (неисправность «самоустранит- 
ся») и машина ускорится. 

По большому счету', тем лучше - бы- 
стрее окажетесь в безопасности и ос- 
вободите дорогу другим, «выдернув 
пробку»... □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


семинар СИСТЕМА микроклимата на «волге» 


ВЕТЕР С ВОСТОКА 
ИЛИ «ВОЛГА-ЭСПЕРО» 

НИКОЛАЙ СЕМИКИН, ГЛАВНЫЙ КОНСТРУКТОР ПО СИСТЕМАМ МИКРОКЛИМАТА НАМИ 



Ьлдк управления системой микроклима 
та. Слева переключатель режимов ра 
боты вентилятора, в центре - вакуумный 
блок управ ния заслонками, справа - 
механинет кі і регуляторе тросовым при 
водом: он командует краником. 


Н аучно обосновывать неверный 
прогноз погоды человек научился 
давно, а вот управлять погодой 
мы пока не умеем. Даже если речь 
идет о погоде всего лишь в отдельно 
взятом автомобиле - «Волге», напри- 
мер. Столько лет на конвейере, а ни 
отопление, ни вентиляция не способ- 
ны здесь создать приемлемый «кли- 
мат». А почему? 

Начнем «от печки» - в прямом 
смысле слова. На «Волге» похолодало 
начиная с модели ГАЗ-24-10 - на ГАЗ- 
24 было куда теплее. Медный радиа- 
тор, вентилятор на входе, логичная 
раздача воздуха - все это что-то дава- 
ло в обогрев салона. Проблемы, ко- 
нечно, были и тогда, однако с появле- 
нием на «двадцатьчетверках» новой 
панели приборов был узаконен ряд 
конструктивных ошибок, на призна- 


ние которых ГАЗу понадобилась чет- 
верть века. 

Посмотрим на рисунок. Теоретиче- 
ски все верно - печка как печка, одна- 
ко на практике входная заслонка с не- 
важным поролоновым уплотнением не 
в состоянии управлять потоком холод- 
ного воздуха. В открытом состоянии 
большая его часть идет в обход радиа- 
тора отопителя. Перекрыть поток тоже 
не удается - даже в закрытом состоя- 
нии получается «сквозняк». Возможно, 
идея обходного канала была и непло- 
хой - дескать, подмешаем холодный 
воздух к горячему и не будем мучить 
краник, в реальной же жизни все за- 
кончилось тем, что на последних моде- 
лях ГАЗ-3110 этот канал просто заглу- 
шили! Ныне холодный воздух всегда 
идет через радиатор - кстати, он те- 
перь алюминиевый... 


Спору нет - рационализация имеет 
свои права. В то же время у такого ра- 
диатора очень плотное оребрение - 
расстояние между соседними пла- 
стинами менее миллиметра. Боль- 
шое аэродинамическое сопротивле- 
ние снизило расход воздуха, а пример- 
но после года эксплуатации радиатор 
забивается полностью - тут и тополи- 
ный пух, и соль, и т. п. Очистить его 
практически невозможно - в результа- 
те и без того низкий расход воздуха 
снижается еще больше. Соответствен- 
но снижается и теплопроизводитель- 
ность - при этом «волгари» отмечают, 
что в салоне стад появляться специфи- 
ческий неприятный запах. Еще одно 
следствие неудачной модернизации 
системы - газовский краник отопите- 
ля: низкая надежность, оставляющее 
желать лучшего уплотнение, высокое 
усилие перемещения. Справедливо- 
сти ради отметим - в настоящее время 
завод перешел на краны улучшенной 
конструкции шиберного типа. Боль- 
шое проходное сечение и низкое гид- 
равлическое сопротивление обеспечи- 
вают расход жидкости, недоступный 
в кранике старого типа. 

Распределение воздухопотоков - от- 
дельная песня. Рычаги - сами по себе, 
заслонки - сами по себе: одно другим 
практически не управляет. На одних 
моделях было четыре рычага, на других 
- два, а результат - один, причем всегда 
плохой. Негативную роль сыграл и от- 
каз от прессованного карболитового 
корпуса отопителя в угоду литому: кон- 
структив не изменился, а вот щелей 
и неплотностей стало куда больше. 

Что молено сделать? Установка в ма- 
гистраль дополнительного жидкостно- 
го насоса, на наш взгляд, решает проб- 
лему только частично. На практике 
при доработке отопителей мы изменя- 
ем проходные сечения штуцеров с 8 до 
11 мм - это почти вдвое увеличивает 
их пропускную способность. На входе 
устанавливаем сменный матерчатый 
фильтр, а все корпусные детали тща- 
тельно уплотняем. Штатный вентиля- 
тор заменяем на более сильный - от 
ВАЗ-2108: его мощность составляет 
90 Вт против прежних 40, а частота 
вращения - 4100 об/мин против 2800. 
Штатные рычаги управления заслон- 
ками мы выбрасываем как класс - вме- 
сто них ставим изделия собственной 
конструкции. Потоки воздуха в дора- 
ботанной системе можно целиком на- 
правлять и в ноги, и на стекло - кроме 
того, мы вводим рециркуляцию возду- 
ха. Последний режим существенно ус- 
коряет прогрев салона при пуске мото- 
ра, повышает комфорт в сильные мо- 
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розы, а также заметно облегчает дви- 
жение на пыльных участках или в зоне 
скопления зловонных запахов - вспом- 
ним, например, люберецкие отстойни- 
ки под Москвой или район клинских 
химкомбинатов . . . 

От высоких температур - к низким. 
Эта задача посложнее и подороже - без 
импорта не обойтись. В свое время 
в Мелитополе было освоено производ- 
ство отечественных кондиционеров, 
но с развалом СССР предприятие пере- 
шло в разряд зарубежных, а потом 
и вовсе прекратило эти работы. Летом 
же на «Волге» с закрытыми окнами не 
поездишь, а в открытое так и норовит 
влезть выхлопная труба чадящего ря- 
дом грузовика... Неудивительно, что 
установкой кондиционеров занимает- 
ся немало фирм, однако справляются 
с этой задачей далеко не все. Зачастую 
от штатного корпуса отопителя отре- 
зают носовую часть, приделывают ис- 
паритель —все, готово... Такая система 
работает только на наружном воздухе, 
а важнейший режим рециркуляции 
просто отсутствует... 

Это — важный момент. Задача систе- 
мы микроклимата - не только дости- 
жение желаемой температуры в сало- 
не, но, кроме того, снижение влажно- 
сти! Именно грамотная система помо- 
жет избежать запотевания стекол, 
с чем порой не могут справиться ни 
«печка», ни вентилятор. Вспомним ез- 
ду в пыльных условиях - без рецирку- 
ляции здесь также не обойтись. Кста- 
ти, вредные канцерогенные вещества 
при низких температурах выпадают 
в осадок и удаляются из салона... Вот 
почему «волговский» блок распределе- 
ния воздухопотоков должен быть пол- 
ностью переработан - иначе толку 
не будет. Система микроклимата, раз- 
работанная в НАМИ для автомобилей 


ГАЗ, как раз и включает в себя такой 
блок — ему «помогают» японский кон- 
диционер Запсіеп и блок управления 
от автомобиля «Дэу-Эсперо». 

Почему «Эсперо»? А вы посмотрите 
на фото - он будто создан для «Волги»: 
и по габаритам, и по дизайну, и по 
функциям... Кроме того, мы уже отме- 
чали, что штатные рычаги не могут уп- 
равлять даже родной «печкой» - что же 
говорить о системе микроклимата? 
А корейский блок обеспечивает нам 
четыре режима работы вентилятора 
и пять различных направлений возду- 
хопотоков - краником теперь управля- 
ет удобный поворотный регулятор. 
Заслонками в блоке распределения ко- 
мандуют вакуумные камеры той же 
фирмы «Дэу» - к центральной рукоят- 
ке на блоке сзади подведены шланги 
от впускного коллектора. Отдельными 
кнопками можно включать как конди- 
ционер, так и режим рециркуляции 
воздуха. Само собой, блок имеет под- 
светку - владельцы «волг» к подобной 
«роскоши» не привыкли... 

Новое распределение потоков по- 
требовало создания иных воздухово- 
дов. Вместо прежних гофрированных 
шлангов мы рекомендуем формован- 
ные пластиковые каналы - они зани- 
мают меньше места и обеспечивают 
персональный подвод воздуха в нуж- 
ные зоны - на стекло, в ноги и т. п. 
Энергозатраты следующие: потребля- 
емая системой электрическая мощ- 
ность составляет 220 Вт, а механиче- 
ская - до 5 кВт. Расход топлива при 
включенной системе возрастает при- 
мерно на 5%. Что касается финансо- 
вой стороны, то стоимость системы 
микроклимата с установкой примерно 
1300 долларов. Дорого это или нет - 
решат многочисленные владельцы ни- 
жегородских автомобилей. о 




Продукты новейших технологий 
ухода за автомобилем 
от мирового лидера 


Штатный отопитель «Волги». Дополнительный канал под радиатором отопителя рез- 
ко снижает его эффективность. Этому же способствует неплотное прилегание за- 
слонок воздухопритока. V маломощного вентилятора низкая производительность. 
Режим рециркуляции воздуха не предусмотрен. 


ЭКСКЛЮЗИВНЫЙ ДИСТРИБЬЮТОР 
200М ШЕЕ16У Согр. 

Справки и технические консультации: 
тел.: (095) 288 ЗС01 ; тэкшот . гіі 


За рулем 7/2003 131 





КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


СеМИНар импортные сцепления 


ЗАГРАНИЧНАЯ ДИСКОГРАФИЯ а 


МАКСИМ САЧКОВ 

В ряду заморских узлов, 
охотно покупаемых теми 
владельцами отечествен- 
ных машин, кто опасает- 
ся подделок или просто не до- 
веряет нашим производите- 
лям, сцепления одни из самых 
востребованных. Они при- 
мерно в два-три раза дороже 
российских аналогов. Ведо- 
мые диски для «жигулей», «са- 
мар», «москвичей» стоят 
700-1000 рублей, на ВАЗ-2110 
- в полтора раза дороже, для 
«волг» с ЗМЗ-402 - около тыся- 
чи, а с шестнадцатиклапанны- 
ми моторами - 1300-1800 
рублей. Примерно сколько же 
просят за нажимные диски 
(«корзины»), выжимные под- 


талей, купленных отдельно. 
Для «жигулей» и «самар» - 
1500-2000 рублей, для «деся- 
ток» - на 20-30% дороже, для 
«волг» с карбюраторными 
двигателями - 1800-2500 
рублей, а владельцам ГАЗ- 
3110 с ЗМЗ-406 придется за- 
платить вдвое больше. 

Импортное сцепление на 
«Оку» найти тяжело. В Моск- 
ве, например, на прилавках 
встречается лишь изделие 
фирмы «Крафттех» - номер 
на упаковке ѴѴ0160Е. Для 
«Святогора» с двигателем 
РЗК продают оригинальное 
сцепление «Валео» - обозна- 
чение 826202. 

На автомобилях с солид- 


лательно, чтобы он был той 
же фирмы, что и «корзина». 

Срок службы сцепления 
сильно зависит не только от 
производителя деталей, но 
и от стиля езды. Некоторые 
«укатывают» диски за 20-30 
тыс. км, у других узел ходит 
более сотни тысяч. 

При покупке деталей сцеп- 
ления опасайтесь подделок. 
Бывает, даже в коробке с фир- 
менной символикой скрыва- 
ется «неродной» товар: ко- 
пии, сделанные из бракован- 
ных комплектующих, или от- 
служившие свое изделия, ко- 
торым придали товарный 
вид. Неопытный глаз не сразу 
распознает подделку, поэто- 



шит іики - вдвое дешевле. 

В отличие от российских 
производителей, иностранцы 
предлагают детали не только 
по отдельности, но и компле- 
ктами - ведомый диск, «кор- 
зину» и выжимной подшип- 
ник в одной упаковке, то есть, 
как говорят ремонтники, сце- 
пление в сборе. Комплект 
обычно чуть дешевле трех де- 


ным пробегом желательно 
менять сцепление в сборе. Да- 
же если изношен только диск, 
а подшипник с «корзиной» 
с виду еще нормальные, луч- 
ше не экономить - больше по- 
тратите времени и денег на 
повторный демонтаж короб- 
ки. Если машина прошла не- 
много, можно ограничиться 
заменой ведомого диска. Же- 


му приобретайте сцепления у 
дилеров фирм или, по квай 
ней мере, хотя бы в крупных 
магазинах с солидной репута- 
цией. Понятно, что это преду- 
преждение можно отнести 
почти к любой покупке. Выб- 
рать хорошее сцепление вам 
помогут экспертизы в этом 
номере, а также в ЗР, 2003, 
№3 и 2002, №5. □ 


ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМОСТЬ ИМПОРТНЫХ И ОТЕЧЕСТВЕННЫХ ДЕТАЛЕЙ СЦЕПЛЕНИЯ 


Двигатель 

Детали и узлы 

Отечественные 



Производители 





«ЛуК* 

«Валео» 

«Кью-Эйч» 

«Закс» 

«Крафттех» 




ішК 

Ѵаіео 

ОН 

ЗасЬз 

КгаЙіесЬ 




1 

2 

3 

4 

5 

ВАЗ-2103, 

Сцепление о сборе 


620 019В 16 

003495 

0КТ196АР 

3000 240 001 

ѴУ3200Е 

21 06, 21213, 

Ведомый диск 

2106-1601130 

320 0038 16 

- 

С912АР 

1861 647 142 

- 

21214 

Нажимной диск 

2103-1601130 

120 0032 10 

- 

090018 

3082 133 042 

- 


Выжимной подшипник 

2101-1601180 

500 0319 30 

- 

ССТ269 

1850282185 

- 

ВАЗ-21083, 

Сцепление в сборе 


619116100 

801122 

ОКТ629АР 

3000 171 КБ 

ѴѴ0190В 

2111 

Ведомый диск 

2108-1601130 

319 011410 

- 

С1169АР 

1861 693 146 

- 

•для і самар») 

Нажимной диск 

2108-1601085 

119 0075 10 

- 

090284 

3082112 344 

- 


Выжимной подшипник 

2108-1601180 

500 0638 20 

- 

СОТ 329 

3151 821 002 

- 

ВАЗ-2110, 

Сцепление в сборе 


620305109 

826222 

_ 

_ 

ѴѴ3200С 

2111.2112 

Ведомый диск 

2112-1601130 

320 0308 10 

- 

- 

- 

- 

(для семейства 

Нажимной диск 

2112-1601085 

120 0252 10 

- 

- 

- 

- 

ВАЗ-2110) 

Выжимной ПОДШИПНИК 

2110-1601180 


- 

- 

- 

- 

УЗАМ-331 

Сцепление в сборе 


620196200 

— 

ОКТ 1742АР 

3000 735 С01 

ѴѴ3200І 


Ведомьй диск 

2141-1601130 

320 0038 16 

- 

С1846АР 

1878 022 941 

- 


Нажимной диск 

2141-1601090 

120 008210 

- 

090849 

3082 295 641 

- 


Выжимной ПОДШИПНИК 

2141-1601180 

500 068710 

- 

ССТ597 

3151 998 801 

- 

ЗМЗ-402 

Сцепление в сборе 


623 2180 СО 

— 

ОКТ 1629АР 

3000 82Э601 

- 


Ведомый диск 

402.1601130 

323 0429 10 

- 

- 

1878 034 741 

- 


Нажимной диск 

402.1601090 

123 0261 10 

- 


3082 305441 

- 


Выжимной ПОДШИПНИК 

24-1601180-02 

500 0837 10 

- 


3151 271 741 

- 

ЗМЗ-403 

Сцепление в сборе 


624309700 

826298 

0КТ992АР 

— 

Ш240Е 


Ведомьй диск 

406.1601130 

- 

- 

- 

- 

Нажимной диск 

406.1601090 

- 

- 

- 

- 

Выжимной подшипник 

24-1601180-02 500 0837 10 

— 


3151 271 741 

— 
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НЕ БЕРЕМ 


КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


совет безопасности 


ПОРА В УТИЛЬ! 

ИРИНА РОМАНЧЕВА. ФОТО: АНДРЕЙ БОЙКО 


А втомобиль - средство передвиже- 
ния только до тех пор, пока он спо- 
собен ездить. После этого из рабо- 
чей или прогулочной лошадки он 
превращается в рухлядь. Останки 
былой роскоши в виде покореженных ку- 
зовов разлагаются вдоль трасс, во дворах 
домов, налесных опушках, основательно 
отравляя окружающим жизнь. 

Так обстоят дела у пас. У «них», как 
известно, подобная рухлядь, называе- 
мая вторсырьем, в огромных количест- 
вах идет на переработку и дает боль- 
шой экономический эффект, не говоря 
уже об экологическом. 

АВТОРЕЦИКЛИНГ 

ПО-МОСКОВСКИ 

Первыми о необходимости использо- 
вать автометаллолом задумались вла- 


сти Москвы. Седьмого декабря 1999 
года увидело свет постановление 
№ 1125 «О создании общегородской 
системы сбора и переработки авто- 
транспортных средств (АТС), подлежа- 
щих утилизации». В нем, в частности, 
расписали, как должна выглядеть инф- 
раструктура подготовки автомобилей 
к их жизни после смерти. В идеале она 
включает несколько окружных площа- 
док хранения, предприятия по «осуш- 
ке» (здесь автомобиль освобождают от 
жидкостей) и первичной разборке ма- 
шин. а также заводы утилизации шин, 
масла, технических жидкостей, акку- 
муляторов, пластмассы, фильтров, ме- 
таллолома и т. д. Разумеется, преду- 
сматривалась учетно-информацион- 
ная система. Все это должно было поя- 
виться в Москве к концу 2001 года. 


Прошло полтора года после означен- 
ного часа «икс»... 

КУЗОВНОЙ ШРОТ 
Налаживать систему авторециклинга 
начали с... завершающей стадии. 
А именно: с производства по утилиза- 
ции автомобильных кузовов. В подмос- 
ковной Некрасовке два года успешно 
функционирует завод по переработке 
автомобильного и подобного ему ме- 
таллолома. Как рассказал заместитель 
генерального директора промышлен- 
ной компании «Втормет» Юрий Ворон- 
цов, кузова завод принимает в любом 
состоянии, главное, чтобы были слиты 
технические жидкости, сняты аккуму- 
ляторы и, желательно, шины. Специаль- 
ным аппаратом - шредером поступаю- 
щие автомобили рубят в мелкий шрот 
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СТАРЬЕ НЕ БЕРЕМ 



Автохлам? Нет! 


Сырье для металлургов. 



(куски металла размером 3-15 см). Му- 
сор из полученного после переработки 
металла удаляет воздушная сепарация. 
В процессе производства черный ме- 
талл отделяют от цветного. 

Очищенный и отсортированный «ав- 
томобильный» шрот металлургические 
заводы, что называется, отрывают с ру- 
ками. А вот мусор (это ни много ни ма- 
ло - 15%) приходится хоронить на поли- 
гонах. Довести до ума технологию, ко- 
гда из остатков делают наполнители для 
строительных блоков, пока не удается. 

Но это не единственная проблема 
в утилизации кузовов. Как отметил 
Юрий Воронцов, завод может перерабо- 
тать 180 тыс. тонн автометаллолома 
в год, а в прошлом году утилизировал 
лишь 68 тыс. тонн. И все потому, что 
в столице до сих пор не налажена систе- 


ма сбора отслуживших свой век автомо- 
билей. Иными словами, не сделан пер- 
вый и самый важный шаг в полномас- 
штабном наступлении на авторухлядь. 
Завод, конечно, не простаивает. Там, где 
не суетятся власти, возникают частни- 
ки. Они покупают небольшие автомоби- 
ли-эвакуаторы (чаще всего потрепан- 
ные японские праворульные маши ны) 
и колесят по городам и весям в поисках 
брошенных авто. Заработать на этом 
можно: за тонну искореженных кузовов 
на заводе заплатят от 1,5 тыс. руб. (если 
железо очень ржавое) до 1,8 тыс. руб. 

Несмотря на очевидную вялость 
властей, производство по переработке 
автометаллолома развивается. Недав- 
но завод приобрел разрывную машину, 
которая вначале разрезает кузов на бо- 
лее компактные части и немного его 
«подпрессовывает» - теперь в год мож- 
но будет перерабатывать 450 тыс. тонн 
автометаллолома. Надеяться только на 
столичных добровольцев не приходит- 
ся, и завод заключает договоры с дру- 
гими регионами. Кроме того, строится 
еще два подобных предприятия - в Ле- 
нинградской области и Краснодарском 
крае. Так что, возможно, ржавые кузо- 
ва когда-нибудь из дворов и лесов по- 
падут в шредеры. 

АККУМУЛЯТОРЫ И ШИНЫ. 

только оптом 

С текстильной и кожаной обивкой, пла- 
стмассой и стеклом (которые, между 
прочим, должны утилизировать отдель- 
но) справится и шредер. А вот о шинах, 
масле и аккумуляторах разговор иной. 
Начнем с шин. Сколько раз мы уже слы- 
шали, что в стране вот-вот нала/щт про- 
изводство разных полезных вещей из от- 
служивших свое покрышек - напольных 
покрытий, настилов для ипподромов 
и футбольных полей и т. д. Одно только: 
длится это «вот-вот» без малого год. Да 
и рассчитаны две линии, установлен- 
ные, например, на 149-м заводе в столи- 
це, на переработку всего лишь 12 тыс. 
тонн покрышек в год. Несколько меся- 
цев назад наконец торжественно объя- 
вили о запуске производства, но из-за 
каких-то таинственных «технологиче- 
ских сложностей» оно до сих пор стоит. 

В ГУП «Промотходы» нам рассказали, 
что ежегодно только в Москве приходят 
в негодность около 47 тыс. тонн (!) авто- 
мобильных шин: 22 тыс. - с «частых» 
колес и 25 тыс. - с машин автопредприя- 
тий. Посему, даже заработав на полную 
мощность, производство на «149-м» 
станет принимать покрышки только 
у юридических лиц. Автолюбители же 
по-прежнему будут выкидывать старую 
резину на помойки. 


А вот предприятий, утилизирующих 
технические жидкости, фильтры и акку- 
муляторы, вокруг столицы предостаточ- 
но, хотя частнику-автоачадельцу от это- 
го опять же ни холодно ни жарко. Заводы 
эти тоже ориентированы на оптовиков. 
Правда, появились «добрые самаритяне» 
и взяли на себя труд по сбору аккумулято- 
ров и фильтров. Но выгодны ли их услуги 
автолюбителям? Есть, например, стан- 
ции сервиса, предлагающие бесплатно 
поменять машинное масло, но только на 
свое, естественно, дорогой марки. Да 
и расположены такие пункты далеко не 
возле каждой заправки, как когда-то обе- 
щалось. Похожее происходит и с аккуму- 
ляторами. Мест, где их принимают на пе- 
реработку не так много, в основном при 
предприятиях, которые этим занимают- 
ся. Платят за 1 т аккумуляторов без элек- 
тролита нынче всего 2,9 тыс. руб., с элек- 
тролитом - 1150 руб. То есть за один ак- 
кумулятор можно выручить рублей двад- 
цать: суммы этой не хватит на бензин, 
чтобы добраться до места, где сдают от- 
служившие свое детали... В общем, про- 
ще оттащить ненужную батарею на по- 
мойку. 

НАЧАТЬ СНАЧАЛА 

Как мы уже говорили, программу авто- 
рециклинга начали не с того конца. 
Предприятия, перерабатывающие ав- 
томобильное старье, уже появились, 
а вот системы сбора рухляди и хлама 
как не было, так и нет. Организовать 
площадку, на которой автомобиль бу- 
дут разбирать на «тематические» кучки 
и хранить их потом до отправки на за- 
воды, - дело не дешевое. По приблизи- 
тельным подсчетам, в столице одна та- 
кая площадка обойдется в 500-700 тыс. 
долл. Цены на аренду московской зем- 
ли очень ку саю гея, скорее всего в реги- 
онах это будет стоить меньше, но все 
равно, где найти деньги? Оказывается, 
выход есть. Во многих странах расходы 
на утилизацию закладывают в цену то- 
вара, иными словами, за переработку 
машины платит тот, кто на ней ездил. 
Тем не менее, когда о подобном заходит 
речь у нас, идею встречают в штыки - 
дескать все сразу подорожает. Вопрос - 
насколько? По словам Юрия Воронцо- 
ва, если расходы на утилизацию вклю- 
чить в цену на товары, то потребуется 
поднять ее максимум на 1%. Скажем, 
«девятка» нынче обходится автолюби- 
телям в 160 тыс. руб. Если к этому доба- 
вить еще и расходы на утилизацию, 
она будет стоить 161,6 тыс. руб. Неуже- 
ли удовольствие жить без автохлама на 
каждом шагу, без пейзажей, «украшен- 
ных» ржавыми остовами сгнивших ав- 
томобилей, этого не стоит? □ 
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ЗАЛОЖНИКИ МОРФЕЯ 


АНАТОЛИЙ ХАРПЕНКОВ, 
ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ 


Н икто не может сказать, 
когда и как это с ним 
случается. Но случается 
непременно. Когда же- 
лание отдохнуть уступает 
место сну. когда Морфей, бог 
сновидений, берет вас в свои 
объятия, все происходит ес- 
тественно, незаметно, как-то 
само собой. 

БЫВАЕТ И ТАК... 
Знакомый режиссер расска- 
зывал, как после суток, про- 


веденных за монтажом теле- 
передачи, заснул за рулем 
прямо на московской улице. 
И совершенно не помнит, 
как добирался до дома. Раз- 
будила его, спящего на ба- 
ранке собственной машины 
у подъезда, жена, вышедшая 
погулять с собакой. 

Еще один наш приятель 
очнулся ото сна на снежном 
поле где-то на Орловщине. 
Потом долго искал трактор, 
чтобы вызволить свою чудом 


не пострадавшую «шестер- 
ку» из белого плена. 

Обе истории объединяет 
счастливый конец, и то, что 
их участники могут благода- 
рить судьбу и травить в дру- 
жеской компании шоферские 
байки. Увы, печальных при- 
меров куда больше, о некото 
рых некому уже рассказать. 

В дорожно-транспортных 
происЕпествиях в прошлом 
году в России погибло 33 243 
человека, а ранено 215 678. 


Отдельной статистики за- 
снувших за рулем не ведется. 
Поэтому скольких несчаст- 
ных увел Морфей в царство 
Аида, не скажет никто. 

ДИАГНОЗ - 
ПЕРЕУТОМЛЕНИЕ 

Те немногие, кто по стече- 
шію обстоятельств (отрезв- 
ляющий толчок от неровно- 
сти на обочине или испуган- 
ный окрик пассажира) избе- 
жал гибели или серьезной 
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Не слать, не слать!!! 


Вам это знакомо? 


Подремать бы сейчас... 


На секунду веки прикрою 


I 


136 За рулем 7/2003 



НЕ СПИ ЗА РУЛЕМ! 


ЕСЛИ ХОЧЕТСЯ СПАТЬ 

При появлении первых признаков засыпания остановите машину. 
Чтобы временно отогнать сон, можно помассировав уши, начиная 
от мочек по краю до верхней части. Затем пять-шесть раз надавить 
затылком на подголовник, задерживаясь каждый раз в напряжен- 
ном состоянии четыре-шесть секунд. Можно помассировать шею, 
потереть ладони. Очень эффективен обычно межпальцевый мас- 
саж. Для этого скрестите пальцы и начните интенсивно движение в 
противоположные стороны. При этом включаются рефлексогенные 
зоны. Помассируйте ладонями тыльные стороны кистей рук. 

После этих нехитрых процедур нужно расслабиться, накрыть 
глаза ладонями, под ладонями закрыть глаза и побыть в таком 
положении от 30 секунд до полутора минут. Потом выйти из ма- 
шины, сделать восемь-десять глубоких вдохов и выдохов, два- 
три приседания. 


аварии, родились в рубашке. 
Страшно то, что при закры- 
тых глазах остается иллю- 
зорная картина окружаю- 
щей обстановки. 

Предпосылки, как прави- 
ло, банальны - попытка в 
«один присест» добраться до 
удаленного места отдыха 
или возвратиться домой, по - 
ставив собственный рекорд 
средней скорости. 

Где же та грань, когда на- 
растающая усталость стано- 
вится опасной, и как опреде- 
лить ее критический уро- 
вень, способный привести 
к аварии? 

Вот что говорит врач вос- 
становительной медици- 
ны, кандидат медицинских 
наук Евгений Васильевич 
Медведев. 

- Сначала водитель ощу- 
щает тяжесть в межлопаточ- 
ной области, затылке и шей- 
ном отделе позвоночника. За 
тем появляется рябь или 
мелькание в глазах, у кого-то 
возникает пелена перед глаза- 
ми, которую хочется неволь- 
но сброситъ. Обратите внима- 
ние, что состояние, когда сли- 
паются глаза, - это уже факти- 
чески сон. Кстати, нередки и 
другие случаи: человек засы- 
пает с открытыми глазами. 

Дальнейшее погружение 
в забытье сопровождается 
потерей связи с автомоби- 
лем. Именно в этот момент, 

- заключает Медведев, - 
важно остановиться. 

Одна из серьезных опасно- 
стей сна за рулем состоит в 
том, что рука водителя не от- 
пускает «штурвала» и неосоз- 
нанно может направить авто- 
мобиль на встречную полосу. 

Что представляет боль- 
шую опасность для человека 

- монотонная загородная до- 
рога или интенсивное город- 
ское движение? 


На первый взгляд, в го- 
родской суете заснуть труд- 
нее, если вообще это воз- 
можно. И все же с точки зре- 
ния утомления город опас- 
нее загородного шоссе. Осо- 
бенно в жару. 

По словам доктора Мед- 
ведева, один час работы в ус- 
ловиях интенсивного движе- 
ния в городе приравнивает- 
ся к шести часам физическо- 
го труда. Высоки нагрузки на 
нервную систему и глаза. 
Не добавляют бодрости и вы- 
хлопные газы. Постоянно 
возникают стрессовые ситу- 
ации: например, человек то- 
ропится, а попадает в одну 
пробку, другую... 

УЗНАЙ СЕБЯ САМ 

В западных странах время не- 
прерывного пребывания за 
рулем тяжелых грузовиков 
и междугородных автобусов 
ограничено четырьмя часа- 
ми, а общее, в течение суток, 
не более 12 часов. Такой 
транспорт в законодательном 
порядке оборудуется тахогра- 
фами, регистрирующими ре- 
жим движения. Водителю, 
нарушившему предписание, 
по меньшей мере гарантиро- 
ван серьезный штраф, воз- 
можна и потеря лицензии. 
Кто-то возразит, мол, эти ог- 
раничения касаются профес- 
сионалов, а водители неболь- 
ших коммерческих и легко- 
вых автомобилей совсем дру- 
гое дело. И будет в корне не 
прав. И в том и в другом слу- 
чае речь идет о людях, об их 
возможностях. К тому же 
у многоопытных дальнобой- 
щиков и навыков больше, 
и тренированность лучше. 

По словам доктора Мед- 
ведева, после 12 часов, про- 
веденных за рулем, риск за- 
сыпания становится очень 
велик. 


В России законодательных 
ограничений времени непре- 
рывного управления автомо- 
билем нет. Решение - продол- 
жать движение или прогу- 
ляться после непродолжи- 
тельного сна, остается за ва- 
ми. Все зависит от трезвой са- 
мооценки. 

Для людей с высокой ак- 
тивностью (холерическим 
складом характера) крити- 
ческим режимом будет мо- 
нотонный, для флегмати- 
ка, наоборот, интенсивный. 
И в том и другом сочетании 
утомление будет наступать 
весьма быстро. 

РАДИКАЛЬНОЕ 
СРЕДСТВО - СОН 

А что нужно делать, чтобы 
снять с себя сонливость 
и продержаться еще, скажем, 
час? 

- Против сонливости луч- 
шее лекарство... сон. Хотя 
бы 10-20 минут. 

Не рекомендуется сбивать 
сонливость с помощью чая 
или кофе. Бодрящий эффекг 
кофе скоротечен. Более того, 
когда его действие закончит- 
ся, порог сонливости снижа- 
ется и противостоять сну ста- 
новится труднее. Лучше по- 
жевать дольку лимона. 


Кстати, склонность к за- 
сыпанию за рулем часто про- 
является после еды. Наибо- 
лее опасное время - 20 минут 
после принятия пищи, когда 
она начинает усваиваться. 

Ото сна может отвлечь 
разговор с попутчиком или 
ритмичная, но не оглушаю- 
щая музыка. Уменьшить сон- 
ливость можно, снизив тем- 
пературу воздуха в салоне. 

Не побоимся показаться 
банальными и напомним еще 
раз: по возможности откажи- 
тесь ог поездки на автомоби- 
ле, если не удалось или почти 
не удалось поспать. Тем более, 
если обострилось хрониче- 
ское заболевание или появи- 
лись признаки недомогания 
от простуды или вирусной ин- 
фекции. Остерегайтесь прие- 
ма лекарственных препара- 
тов, вызывающих сонливость. 
И уж, конечно, накануне даль- 
ней поездки не злоупотреб- 
ляйте алкоголем. В дороге не 
пренебрегайте и такой, каза- 
лось бы, мелочью, как очки. 
Если они вам предписаны, 
воспользуйтесь ими даже при 
короткой поездке. 

- В общем же, шансов не 
стать заложником Морфея 
у всех достаточно. Пользуй- 
тесь! □ 



Глаза слипаются... 


Заснуть и... 


Может, неудобная лоза отгонит сон? 
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Ч то и говорить, когда за окном 
дождь со снегом иди собачий хо- 
лод, ездить лучше на машине. Да- 
же стоять в пробках не так тяго- 
стно, « идя в тепле. Но, во-первых, 
не всем дано, а во-вторых, с наступле- 
нием лета в больших городах пробки 
становятся образом жизни. 

А ведь об этом кошмаре можно за- 
быть по крайней мере до осени! И вы- 
ход-го давно известен. Не надо изобре- 
тать велосипед - надо на нем ездить, 
лучше с моторчиком. Имя такому эки- 
пажу - мотороллер, но длинное и непо - 
воротливое. оно через 50 лет преврати- 
лось в короткое и динамичное «скутер». 

Строго говоря, это одно и го же: раз- 
новидность мотоцикла со сдвинутым 
под седло мотором, удобным для посад- 
ки проемом и развитыми облицовками 
для защиты седока от грязи и набегаю- 
щего воздуха. Подлинный бум на эрзац- 
мотоциклы грянул в середине XX века. 
Поначалу в середине 30-х полыхнуло 
в США (там этот аппаратик и прозвали 
скутером - зсооіег), а после войны за- 
раза быстро расползлась по Европе (ок- 
рестившей новинку «мотороллером») 
и Японии. Стремительно пройдя курс 


технической эволюции, эти стрекотал- 
ки посягнули на роль автомобиля: мол, 
и комфорт, и защита от непогоды - как 
у взрослых. За это вскоре и поплати- 
лись: как только бюргер дорос до насто- 
ящего автомобиля, он, не мешкая, от- 
правил двухколесного друга на свалку... 

Новая волна популярности вздыби- 
лась лет двадцать назад. Породили ее 
топливные кризисы и пробки в мегапо- 
лисах. Потребовалось что-то дешевое, 
удобное в управлении и более проныр- 
ливое. Поднявшие эту волну японцы 
поначалу ориентировались на домохо- 
зяек, но вскоре сообразили, что глав- 
ный покупатель - молодежь. Первона- 
чальную сдержанность форм сменила 
элегантная спортивность, и громоздкое 
«мотороллер» окончательно уступило 
место стремительному «скутер». 

Современный скутер - машина для 
тех, кто не хочет торчать в пробках 
и спорить с инспекторами ГИБДД. Да, 
львиная доля этих самокатов - с 50- ку- 
бовыми моторами, и согласно ПДЦ они 
- велосипеды. Кое-кто ухитряется вы- 
дать за «полтинник» 100- и даже 125- 
кубовый аппарат. Не секрет, что свобо 
да от бюрократии часто главный аргу- 


мент в пользу покупки скутера. Второй 
же - фантастическая легкость обраще- 
ния: дал газу - поехал, нажал на тормоз 
- остановился, об остальном «думает» 
вариатор. Наконец, третье, но не пос- 
леднее достоинство: на скутере можно 
(пусть с оговорками) ездить в обычной 
одежде - пиджаке и галстуке. 

Гамма современных ск}теров весьма 
широка - от примитивных и дешевых 
«табуреток» до огромных и роскошных 
«диванов». Для стандартных маршрутов 
работа-дом лучше всего подойдет 
«крейсер» средних размеров с четырех- 
тактным мотором объемом 125- 
200 см 3 : таковы «Италджет Джет-Сет», 
«Пежо-Электар», «Веспа», «Ямаха-Тео’с». 
Практичная разновидность - м аш ины 
на 16-дюймовых колесах («Хонда- 5 Н», 
«Аирилиа-Скарабео»). В последние годы 
стремительно набирают популярность 
большие скутеры с растянутой базой, 
роскошными двухместными сиденьями 
креслами и двигателями рабочим объе- 
мом от 250 см 3 и выше: «Сузуки-Берг- 
ман» (на заставке), «Ямаха-Маджести», 
«Пьяджо-Х9». У новейших экземпляров 
таких машин - «Хонды-Сильвер Уинг», 
«Ямахи Т-Мах» - двухцилиндровые мо- 
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УТОМИЛИ ПРОБКИ 7 САДИСЬ НА СКУТЕР! 




«Веспа-РХ», 2-тактный 200-кубовый двига- 
тель, 11 л. с., 4-ступенчатая КП, 99 кг, 102 км/ч. 


Комфорт, экономичность, престиж - «Ямаха- 
Маджести»: 180 см 3 , 16 л. с.. 125 кг, 120 км/ч. 


Дамы выбирают скутеры на больших 
колесах. «Пьяджио-Либерти»: 150 см 3 , 
12,5 л. с., 99 кг, 98 км/ч. 


Все под крышу и пристегнуть ремни - 
БМВ-С1: 176 см 3 . 18 л. с., 185 кг. 112 км/ч. 


«Пежо-Джет Форс». 125-кубовый двигатель 
с компрессором - взрывное ускорение 


Мегаскутер «Хонда-Сильвер Уинг» 
(2 цилиндра, 582 см 3 , 40 л. с., 204 кг, 160 км/ч) 
утрет нос авто не только в пробке. 


торы мощностью до 55 л. с.! Они, конеч- 
но, не способны лавировать в городском 
потоке с изяществом 50-кубовых малю- 
ток, зато на шоссе с легкостью разгоня- 
ются до 160 км/ч. 

Противоположность таким гипер- 
скутерам - машины спортивного скла- 
да («Джилера-Раннер», «Пежо-Джет 
Форс») . Их легко опознать по горбу, на- 
половину закрывающему проем между 
седлом и рулевой колонкой. Спрятан- 
ная в нем пространственная рама обла- 
дает гораздо большей жесткостью, 
столь необходимой для хорошей управ- 
ляемости. Кстати. «Джет Форс» - пер- 
вый серийный, оснащенный мотором 
с компрессором! Особняком стоят «вне- 
дорожные» модификации на пухлень- 
ких шинах с универсальным рисунком 
протектора: «Дэлим Е-Файв», «Ямаха-* 
ВѴ\Г5». На редкость удачные снаряды 
для дачных развлечений! 

Такова даже не карта - приблизи- 
тельная схема земли по имени 
Зсооіегга. Но надеемся, что она стала 
чуть менее іпсо^ппа. 

И все-таки в концепции скутера есть 
некий комплекс неполноценности. Ну 
почему он лезет из кожи вон, чтобы 
стать автомобилем? Новая «фишка» - 
скутеры с крышей! Впервые идею во- 
плотила «Хонда» в модели «Джиро-Ка- 
нопи», а чуть 'позже ее с восторгом под- 
хватили европейцы. Компания БМВ 
в своем футуристическом С1 (момен- 
тально ставшем хитом продаж) не толь- 
ко дает водителю крышу над головой, 
но и пристегивает его ремнями безо- 
пасности. Теперь обладатели таких ма- 
шинекок судятся с местной дорожной 
полицией, доказывая, что шлем при та- 
ком раскладе ни к чему. 

Скутеру уже не грозит гибель от ав- 
томобильной популяции - не те време- 
на. Измученное заторами население 
все охотнее изменяет автомобилям 
и вверяет свою судьбу юркой двухколе- 
ске. Довольны и поборники экологии. 
Все же 1 50 кг железа требуют для пере- 
движения меньше бензина, чем четы- 
рехколесная тонна. Примечательный 
симптом: во многих крупных городах 
Европы стараются ограничивать въезд 
автомобилей в центр города, зажигая 
зеленый свет перед скутерами. 

И еще один аспект: те же 150 кг легко 
везет электротяга. Крупные мотоцик- 
летные концерны активно работают над 
«водородными» скутерами. История по- 
вторяется: громоздкие и прожорливые 
динозавры-автомобили могут вымереть 
под напором нового племени: юркого 
экономного и экологичного. ■ 

Продолжение темы - на с. 155. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


У Камина история газ-18 



ГЕРОИ НЕ СВОЕГО ВРЕМЕНИ 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 


З ту машину ждали с осо- 
бым нетерпением. Ведь 
те, кому ее предназна- 
чали, не могли ездить 
на других автомобилях, 
трамваях или автобусах. Им, 
инвалидам Великой Отече- 
ственной, моторное транс- 
портное средство было необ- 
ходимо, как ноги. 

Но в первые послевоен- 
ные годы партия и прави- 
тельство особой заботы об 
инвалидах войны не прояв- 
ляли. Единственной маши- 
ной для них была серпухов- 
ская С-1Л. Примитивное 
транспортное средство - 
трехколесное с брезентовой 
крышей - стали выпускать 
в 1952-м. Максимальная ско- 
рость С-1Л с 3,5-сильным мо- 
тоциклетным мотором была 
всего 30 км/ч. Машина даже 


на асфальте пасовала перед 
серьезными подъемами, а уж 
проселки были ей и вовсе не 
по зубам. 

Посте смерти «отца наро- 
дов» инвалиды все активней 
стали добиваться специаль- 
ного транспорта. А в марте 
1955-го, накануне 10-летия 
Победы, группа харьковчан 
написала письмо в ЦК КПСС. 
Это обращение неожиданно 
быстро раскрутило маховик 
административной машины. 

Директива министерства 
гласила: спроектировать 

компактную машину для ин- 
валидов на ГАЗе, где, к слову, 
никогда не занимались мик- 
роавтомобилями. В Москве, 
однако, небезосновательно 
посчитали, что у горьковчан 
самая сильная легковая кон- 
структорская служба. 


За проект по собственной 
инициативе взялся Николай 
Александрович Юшманов. 
Создателю ЗИМа (ГАЗ-12), 
а позднее «Чайки», видимо, 
было интересно заняться не- 
обычным, не имеющим 
в СССР аналога автомоби- 
лем. Кстати, Европу уже во- 
всю завоевывали маленькие 
машинки, и Юшманов, ко- 
нечно, понимал: министер- 
ское задание даст возмож- 
ность поработать на перспе- 
ктиву - компакты нужны не 
только инвалидам. Именно 
поэтому над подобными про- 
ектами трудились в те годы и 
в НАМИ. 

Но Юшманов прекрасно 
знал, что реальных возмож- 
ностей у ГАЗа для производ- 
ства такой машины нет 
(по крайней мере, без боль- 


ших вложений). Отчасти по- 
этому (отсутствие техноло- 
гической «узды» - простор 
для конструкторских фанта- 
зий) и, конечно, руководст- 
вуясь принципом - к малень- 
кому автомобилю нужно 
подходить не менее серьез- 
но, чем к обычному, констру- 
ктор не стал делать прими- 
тивную мотоколяску. 

Посадочный макет опро- 
бовали инвалиды с разными 
увечьями. Конструкторам 
активно помогал Борис Бо- 
рисович Котельников - в те 
годы начальник эксперимен- 
тального цеха. Когда-то, бу- 
дучи испытателем, он попал 
в аварию и отморозил ноги 
в ледяной воде. Макет Юш 
манов возил даже в Харьков, 
к тем самым ветеранам, ини- 
циировавшим начало работ. 
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ИСТОРИЯ ГАЗ-18 



старался учесть мнение каж- 
дого. 

ГАЗ-М18 (сначала в инде- 
ксе машины по старой памя- 
ти оставалась буква М - от 
«Завод им. Молотова») полу- 
чил закрытый цельнометал- 
лический кузов, стилистиче- 
ски напоминающий «Побе- 
ду»- Конструкторы не пошли 
на применение слабеньких 
мотоциклетных моторов. 
Кстати, и по техзаданию 
мощность должна была со- 
ставлять около 10 л. с. Горь- 
ковчане «разрезали» попо- 
лам «москвичовский» двига- 
тель, получив двухцилиндро- 


вый, но вполне работоспо- 
собный, достаточно мощный 
и надежный агрегат. Его ус- 
тановили сзади. В те годы 
вслед за немецким «Фольк- 
свагеыом-Жук» заднемотор- 
ными были микролитражки 
многих зарубежных фирм. 

Подвески ГАЗ-18 были не- 
зависимыми — торсионны- 
ми. Такая конструкция хоро- 
шо зарекомендовала себя на 
немецком «Жуке». 

Но главное - на ГАЗ- 18 
в трансмиссии стоял гидро- 
трансформатор. Он позволял 
обойтись без педали или ры- 
чага сцепления и резко со- 


кратить число переключе- 
ний, что для инвалидов было 
особенно важно. За образец 
взяли гидротрансформатор 
«Волги», которая как раз шла 
в серийное производство. 

Справедливости ради ска- 
жем: сложный агрегат не 
прижился даже на «Волге». 
Автоматическая коробка 
с гидротрансформатором 
оказалась не слишком на- 
дежной, да и необходимого 
масла в те годы в СССР было 
не найти. 

ГАЗ-18 спроектировали 
очень быстро: уже в 1958-м 
два образца вышли из заво- 
дских ворот. Конечно, нашли 
недочеты (когда их испыта- 
тели не находили?), но ис- 
правимые. Решили строитъ 
еще два образца. 

Но вопрос, где делать ав- 
томобиль, так и оставался от- 
крытым. Искали подходящее 
предприятие на Украине, 
присматривались к Серпу- 
ховскому заводу. Там, кстати, 
в июле 1958-го запустили мо- 
дель С-ЗА - четырехколес- 
ную, с более мощным двига- 
телем и передней торсион- 
ной подвеской. Но, по сути, 
этот автомобиль с брезенто- 
вым верхом и мотоциклет- 
ным двухтактником ИЖ был 
лишь развитием простенькой 
трехколески. Всем было ясно: 
в Серпухове нет возможно- 
стей выпускать изделие зна- 
чительно более сложное, чем 
мотоколяски. 

Для налаживания произ- 
водства где бы то ни было 
требовались средства, а у ми- 
нистерства «голова болела» 
уже о другом проекте. С 1956- 
го МЗМА и НАМИ проектиро- 
вали «Москвич-444» - буду- 
щий ЗАЗ-965. Под него в За- 
порожье переоборудовали за- 


вод комбайнов «Коммунар». 
Горьковская машина не про- 
сто отошла на второй план, 
в том же 1958-м министерст- 
во распорядилось прекратить 
работы над ГАЗ- 18. История 
интересной малолитражки 
закончилась, едва начав- 
шись. 

Один прототип отдали на- 
чальнику эксперименталь- 
ного цеха Котельникову, ко- 
торый ездил на машине мно- 
го лет. Второй ГАЗ- 18 отпра- 
вили в Серпухов в надежде, 
что там все-таки смогут на- 
ладить производство или хо- 
тя бы использовать накоп- 
ленный опыт. ГАЗ- 18 пылил- 
ся на заводе, затем работал 
у частника. Несколько лет 
назад машина вернулась 
в Горький, в музей ГАЗа. 
Правда, от оригинала сохра- 
нился, по сути, лишь кузов... 

В 1960-м с конвейера в За- 
порожье стали сходить ЗАЗ- 
965, в том числе модифика- 
ции для инвалидов, а в Сер- 
пухове так и делали про- 
стенькие мотоколяски. 

Со времен разработки 
ГАЗ- 18 минуло почти полве- 
ка. Нынче на наших дорогах 
совсем другие машины, ря- 
дом с которыми горьковский 
малыш выглядит «гадким 
утенком». Но до сих пор инва- 
лиды не слишком удовлетво- 
рены автомобилями, кото- 
рые предлагают им отечест- 
венные заводы, и все ждут 
комфортабельного, достаточ- 
но мощного, оснащенного ав- 
томатической трансмиссией. 
Таким в середине 50-х пыта- 
лись сделать ГАЗ-18. □ 

Редакция благодарит 
Бориса Акимовича ДЕХТЯРА 
за помощь в подготовке 
материала. 



За рулем 7/20СЗ 141 



КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


у камина МУЗЕЙ ВОЕННОЙ АВТОМОБИЛЬНОЙ ТЕХНИКИ 


ВЕТЕРАНЫ ВОИНЫ И ТРУДА 


СЕРГЕИ КАНУННИКОВ 



Н а окраине Рязани, на территории 
Военного автомобильного инсти- 
тута размещена малоизвестная, но 
богатая и во многом уникальная 
коллекция. К тому же одна из крупней- 
ших в стране - более ста машин. 

Особенность этого музея сзязана 
с военной «пропиской». На открытых 
площадках и под крышами ангаров со- 
браны почти все отечественные маши- 
ны, служившие в армии начиная 
с 1930-х гг. Полуторка ГАЗ-А и трехтон- 
ка ЗИС-5 - самые массовые грузовики 
предвоенных и фронтовых лет - сосед- 
ствуют с союзником, «Студебекером- 
115 6». Кстати, этот «студер» - один из 
немногих хорошо сохранившихся 
в России американских грузовиков 
времен Второй мировой. 

Конечно, наиболее полно в Рязан- 
ском музее представлена послевоенная 
отечественная история. Собрание гру- 
зовиков, без преувеличения, на сегодня 
- наиболее полное в стране. Нынче даже 
ЗИС-151 и ГАЗ-63, прилично сохранив- 
шиеся, не сгнившие, увидеть очень не- 
просто. В Рязани бережно сохранили 
в прошлом массовые, а ныне редкие «За- 
хары» и «газоны», служившие как в ар- 

МУЗЕЙ ВОЕННОЙ 
АВТОМОБИЛЬНОЙ ТЕХНИКИ 

Рязань, Октябрьский военный городок. 
Военный автомобильный институт. 

Часы работы: с 10 до 17, 
обед: с 13 до 14 

Выходные: последняя пятница месяца. 


Амфибию ВАЗ-2122 создали на базе 
«Нивы» в середине 70-х. 

Л уАЗ-1 901, оснащенный эксперимен- 
тальным трехцилиндровым харьков- 
ским дизелем, носил гражданское 
имя «Геолог» (внизу). 


мии, так и на гражданке, а также тяже- 
лые полноприводные грузовики более 
редких моделей, гусеничные тягачи. 

В музее института есть и легковые 
машины, в том числе такие извест- 
ные, как «эмка» и ГАЗ-67Б. Шеренгу 
послевоенных моделей, начатую «По- 
бедой», ЗИС-110 и ЗИМом, завершает 
совсем не старая, зато редкая «Волга» 
ГАЗ-3105. 


Но «жемчужины» рязанской коллек- 
ции - несерийные, по-настоящему уни- 
кальные, изготовленные порой лишь 
в нескольких экземплярах автомобили. 
В разные годы их обкатывали в подмос- 
ковном НИИИ-21 - исследовательском 
и испытательном институте Министер- 
ства обороны. По той или иной причи- 
не на вооружение не приняли, но, к сча- 
стью, и на свалку не выбросили, а пере- 
дали в музей рязанского института. 

В ряду раритетов, одетых в армей- 
ский камуфляж, - несколько малоизве- 
стных ульяновских машин. В их числе 
удачный по конструкции УАЗ-3172, ко- 
торый не стал серийным лишь потому, 
что родился в годы политических и эко- 
номических катаклизмов - на рубеже 
90-х, а также плавающий «уазик» 
с грозным, но, увы, не оригинальным 
именем «Ягуар». Почитатели вседорож- 
ников могут поближе познакомиться 
с амфибией ВАЗ 2122, созданной на ба- 
зе «Нивы», ЛуАЗом с. . . тремя ведущими 
мостами, другими редкими, интерес- 
ными автомобилями. 

Не все машины рязанского собрания 
дожили до наших дней в идеально пер- 
возданном виде. Некоторые требуют 


более тщательной реставрации, заме- 
ны неродных деталей оригинальными. 
Но были бы автомобили, страсть к ста- 
рому «железу», средства и время... Зато 
уже сегодня машины из институтского 
музея можно увидеть не только в Ряза- 
ни. Стараниями преподавателей и кур- 
сантов многие автомобили-ветераны 
поддерживаются на ходу и регулярно 
выезжают в пробеги. с 
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камина 


ОКОЛЕСИЦА (ЗАБАВНЫЕ АВ1 ОФАКТЫ) 


МАТЕРИАЛЫ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ. ФОТО: СМ, ВКІТІ8Н АВМѴ, ИЕѴѴЗСОМ, ОВЗ/МОТОВОАВО 
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«ТУр де Сол» - фестиваль, проходя- 
щий летом в нескольких городах С Ш А. 
Спонсирует мероприятие концерн 
«Дженерал моторе». Участники фести- 


валя - авторы более 30 оригинальных 
машин, работающих на альтернатив- 
ных видах топлива, - студенты амери- 
канских институтов и университетов. 


НЕ ПОКАТАТЬСЯ, ТАК ХОТЬ СЪЕСТЬ... 



В рамках рекламной ак- 
ции резчики Джим Ви- 
ктор и Джим Скеннел 
сделали макет автомобиля 
из цельного куска... сыра. 
В автомобильной про- 
мышленности подобные 
раньше лепили из пласти- 
лина, и напрасно: сыр 
вкуснее. К тому же фирма 
«Келлогс» предоставила 
исходный материал совер- 
шенно бесплатно. 


ИНСТИНКТ РАЗРУШЕНИЯ - 00 БЛАГО 


Х отите сесть за рычаги 
танка и раздавить ста- 
ренький «Форд»? Что- 
бы послушать скрежет ме- 
талла, насладиться мо- 
щью бронированного 
монстра, бывшему офице- 
ру Майку Мунсингу при- 
шлось победить на аукци- 
оне милосердия, прохо- 
дившем в Великобрита- 
нии. Взнос победителя по- 
шел на благое дело, а ма- 
шина все равно отправи- 
лась бы нод пресс. 



БЕРЕГИСЬ СКЕЙТБОРДА! 

Ф ирма «Практив» (Германия) сдела- 
ла подарок любителям скейтбор- 
да: в продажу поступили четырех- 
колесные доски с... мотором. Объема 
единственного цилиндра (33 см 3 ) дос- 



таточно, чтобы разогнать ездока весом 
90 кг до 30 км/ч. Эти параметры позво- 
ляют выехать на улицы без водитель- 
ских прав. 


СП) КУБОМЕТРОВ ПОКУПОК 



С колько товаров в среднем перевозит- 
ся в год по дорогам на одну душу на- 
селения? По швейцарским подсче- 
там - примерно 100 кубометров коро- 
бок. Много ли это? Дизайнер из Цюриха 
Роланд Хайни решил сделать сухие циф- 
ры наглядными и водрузил башню диа- 
метром около четырех и высотой десять 
метров на подвернувшийся тягач. 

СТАТИСТИКА ЗНАЕТ ВСЕ 

О казывается, мужчины лучше водят. . . 
укиверсамовские тележки. Специ- 
альный опрос показал: женщины ча- 
ще совершают столкновения с тележка- 
ми других покупательниц, склонны оста- 
влять свои корзины там, где они больше 
всего мешают потоку посетителей. Иног- 
да дамы пытаются прорваться «против 
движения», оставляя синяки на постра- 
давших. Кстати, средний британский по- 
купатель наезжает за свою жизнь с те- 
лежкой около 3800 километров! 
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Справочная служба отвечают специалисты ваза и газа 



тшяшшшж- 

СЕРГЕЙ МОХНАТКИН - 

бюро доводки ходовых ка- 
честв и шин (1); 

АЛЕКСАНДР БАЛЫКИН - 

отдел ѵеплотехяических 

и климати и еских испыта- 
ний (2); 

НИКОЛАЙ ОВЧИННИКОВ- 

бюро комплексных испьта- 
ний отдела доводки шас- 
си (3); 

НИКОЛАЙ МУРАВЬЕВ - 

бюро доводки систем дви- 
гателя (4); 

ВЛАДИМИР СИЗОВ - 

лаборатория ГСМ (5); 

ЕВГЕНИЙ БАЙБ0РИН - 

отдел доводки двигате- 
лей (6). 




1, Подскажите, с какой величиной вы- 
лета можно использовать колеса на 
ВАЗ-2106 выпуска 2002 года. 

На всех выпускаемых сегодня авто- 
мобилях ВАЗ классической компонов- 
ки, в том числе и 2106, применяют 
штампованные стальные колеса с выле- 
том 29 мм. Вообще же допустимо ис- 
пользовать с вылетом от 25 до 35 мм. 
С большим установить просто невоз- 
можно - диски задевают за суппор- 
ты передних тормозных механизмов, 
а с меньшим значительно увеличива- 
ются размеры колеи. В этом случае воз- 
можно задевание покрышек за арки 
задних колес. К тому же из-за увеличе- 
ния плеча обкатки (напомним, оно 
здесь положительное) растут нагрузки 
на колесные подшипники и увеличива- 
ются силы, стремящиеся развернуть ав 
томобиль при торможении на неодно- 
родном покрытии. 

2. На автомобиле ВАЗ-2109 заводской 
термостат до выхода из строя поддер- 
живал температуру «Тосола» в диапа- 
зоне 92-94Х. После его замены новым 
владимирским, а затем и французским 
температура упала до 83-90°С. Это за- 
метно отражается на эффективности 
работы отопителя. Есть ли в продаже 
термостаты с диапазоном темпера- 
тур 92-94°С? 

Начнем с того, что на машинах, вы- 
пускавшихся более пяти лет назад, тем- 
пература начала открывания термоста- 
та 2108, как и появившегося позже 
2110, составляла 87°С с допуском ±2 С С. 
Поэтому в зимнее время, даже при мак- 
симально допустимом отклонении ха- 
рактеристик термостата в «плюс», тем- 
пература антифриза, поступающего 


в радиатор отопителя, не была выше 
89°С. О температуре 92-94°С в зимнее 
время не может быть и речи. К тому же 
в «Ответах специалистов» мы не раз 
отмечали, что штатный термометр ав- 
томобиля не в состоянии определить 
температуру с высокой точностью - до 
1-2 С С. Для этого необходимо специаль- 
ное оборудование. 

Примерно пять лет назад характери- 
стики термостатов были изменены, что 
было связано с переходом на другие 
датчики включения электровентилято- 
ра системы охлаждения. Они стали от- 
крываться при 85°С. Иных в настоящее 
время не выпускают. С учетом макси- 
мально возможного «минусового» от- 
клонения температура может быть 
83°С. Таким образом, максимальная 
разница температур у новых и старых 
термостатов может составить 6 С 

Не забывайте, для чего служит тер- 
мостат: в первую очередь, не перегреть 
двигатель в жару и в то же время обес- 
печить ему приемлемую, достаточно 
высокую рабочую температуру в холод- 
ное время. 

3. Подскажите точные углы установ- 
ки передних колес для автомобиля 
ВАЗ-2112. На СТО говорят, что они 
одинаковы с теми, что у автомобилей 
«Самара»... 

Действительно, это так. У автомоби- 
лей «десятого» семейства и «самар» 
практически одна «платформа» - кине- 
матические характеристики ходовой 
части и рулевого управления, по сути, 
одинаковы. Исходя из этого для автомо- 
билей данного класса экономически 
целесообразна унификация по углам 
установки передних колес. 



Автомобиль с кон- 
структивной нагруз- 
кой (4 чел. +40 кг 
груза в багажнике) 

Автомобиль 
со снаряжен- 
ной массой 

Кастер 

1 град ±30 мин 

20 мин ±30 мин 

Развал 

0 град ±30 мин 

30 мин ±30 мин 

Схождение 

0 мм ±1 мм 

плюс 1,5 мм±1 мм 


4. На автомобиле ВАЗ-21093 (впрыск, 
нейтрализатор) после работы двигате- 
ля открывание пробки бензобака со- 
провождается шипением... 

Скорее всего, ваш автомобиль обо- 
рудован СУПБ (системой улавливания 
паров бензина). В этом случае топлив* 
ный бак сообщается с атмосферой че- 
рез адсорбер (установлен в моторном 
отсеке), исключающий попадание па- 
ров бензина в атмосферу. 

В топливном баке давление может 
быть слегка повышенным. Причина - 
увеличение температуры бензина в ба- 
ке при поступлении в него по сливной 


магистрали (обратке) излишков нагре- 
того топлива из рампы. Клапан бензо- 
бака (расположенный в моторном отсе- 
ке перед адсорбером) выпускает пары 
топлива из бака в адсорбер при давле- 
нии несколько большем атмосферного. 
Поэтому легкое шипение выходящею 
из бака воздуха при откручивании 
пробки возможно - это не считается не- 
исправностью. О ней может свидетель- 
ствовать другое: при открывании проб- 
ки воздух втягивается внутрь бака. Та- 
кое случается при пережатом шланге 
вентиляции топливного бака или при 
неправильной установке гравитацион- 
ного клапана, предотвращающего утеч- 
ку топлива, если опрокидывается авто- 
мобиль (клапан развернут на ) 80 граду- 
сов или установлен наклонно, тогда как 
должен стоять строго вертикально). 

Кроме того, известны случаи, когда 
некоторые «умельцы» самостоятельно 
«модернизируют» систему вентиляции 
топливного бака - затыкают заглушкой 
воздушный патрубок с надписью «аіг» 
на крышке адсорбера или полностью 
демонтируют адсорбер и «глушат» под- 
ходящий к нему шланг вентиляции. 
В том и в другом случае при работе дви- 
гателя в баке образуется разрежение. 

5. Возникла необходимость долить 
масло в коробку передач нового ВАЗ- 
21093. Каким маслом - моторным или 
трансмиссионным заправляют на за- 
воде коробки передач переднепри- 
водных автомобилей? 

В коробки передач переднепривод- 
ных автомобилей на ВАЗе заливают 
трансмиссионное масло. Основное мас- 
ло так называемой первой заправки - 
«ТНК ТРАНС КП» СЬ-4, 80ѴѴ85 (ТУ 
38.301-41-191 2001). Для доливки ис- 
пользуйте масло этой марки или про- 
шедшие проверку и одобренные заво- 
дом масла «ЛУКОЙЛ ТМ» СЬ-4, 80ѴѴ85, 
80ѴѴ90 (ТУ 38.301-29-90 -97) или Ея$о 
Сеаг ОП ТОЬ ѲІ-4/5, 75ѴѴ90 или 80ѴѴ90 
(ТТМ 1.97.0728 98). 

6. Говорят, можно уменьшить нагарооб- 
разование на свечах и форсунках дви- 
гателя 2111, если перед постановкой 
автомобиля на стоянку «продувать» 
двигатель, держа его обороты около 
3 тысяч в течение одной минуты... 

Такая «операция» имеет смысл при 
окружающей температуре 20 С С и ниже, 
когда перед выключением двигатель 
был недостаточно прогрет или работал 
на холостом ходу. Однако не считайте, 
что это избавит от проблем с холодным 
пуском, если они вызваны некачествен- 
ным бензином или неисправностями 
в системе зажигания и питания. 
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мы и мотоцикл 


ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА И ГАЗА 



На ГАЗе: 


ДМИТРИЙ ПЕТРОВ - 


КО бензиновых двигате- 
лей (1); 



СЕРГЕ Й ЧЕРН ЕВ - КО эл ектронных систем (21 

АЛЕКСАНДР КОЧЕТКОВ — КО кузовов грузовых автомо- 
билей (3) 


1. Почему на «Волгу» с мотором «402» 


ставят масляный радиатор, а на «Газе- 
ли» (при не меньшей теплонапряжен- 
ности) его нет? Нужен ли он при экс- 
плуатации машины в средней полосе? 

3 настоящее время «Газель» и «Со- 
боль» с двигателями УМЗ-.4215 и ЗМЗ- 
40522. имеющими больший рабочий 
объем и повышенную теплоотдачу, ос- 
нащают масляными радиаторами. 
На автомобилях с моторами ЗМЗ-4063 
и ЗМЗ-4026. при соблюдении требова- 
ний к их эксплуатации, правильный 
температурный режим обеспечивается 
и без установки масляного радиатора. 


2. На «Газели» с двигателем ЗМЗ-406 
неоднократно перегорал коммутатор 
6420.37.34. Как правило, отказывает 
один канал, иногда вместе с катушкой. 
В чем причина? Где найти схему ком- 
мутатора? 

Данный дефект встречался на авто- 
мобилях «Газель» с двигателем ЗМЗ. 
4063, выпущенных до 1997 года. После 
внедрения блоков управления двигате- 
лем с встроенным коммутатором де- 
фект не наблюдался. 

* вопросами по электрической схеме 
коммутатора 6420.3734 рекомендуем 
обратиться на завод-изготовитель ОАО 
«МЗАТЭ», Москва, тел. (095) 261-96-86. 


3. Почему на «Газели» перешли к вкле- 
енному ветровому стеклу - разбить 
его на наших дорогах очень легко! Бо- 
ковые же не вклеены,. Будь они такими 
- могли бы добавить кузову дополни- 
тельную жесткость, к тому же бьются 
они гораздо реже. 

Установка на «Газели» вклеенного 
ветрового стекла обусловлена двумя 
причинами — применением новых тех- 
нологий, принятых сегодня во всем 


мире для гарантированной герметич- 
ности соединения, а также новым ар- 
хитектурным решением автомобиля. 
Вклейка боковых стекол на автобусах 
и «комби» нецелесообразна, поскольку 
здесь есть и неподвижные, и сдвижные 
стекла. 


НА ДВУХ КОЛЕСАХ 

АНДРЕЙ БОЙКО 



О бычное утро. Многокилометровая 
пробка медленно тянется по горо- 
ду, чадя гарью и выхлопами. За 
час сдвинулись на несколько мет- 
ров. Такое хорошо знакомо водителям 
крупных городов. Как здесь не позави- 
довать владельцам двухколесных «же- 
лезных коней». Они без проблем доби 
раются на работу 7 , мотаются по городу, 
успевая переделать свои дела. Послед- 
нее время даже курьерские конторы 
обзаводятся своим мотопарком! 

На Западе, особенно в странах Юж- 
ной Европы, в летнее время мотоцикл 
или скутер давно стал распространен- 
ным транспортом. Не отстают и в дру- 
гих странах. К примеру, сегодня около 
45 тыс. жителей Лондона имеют ску- 
тер или мопед. Дотошные англичане 
подсчитали, что с легкой двухколес- 
ной техникой средняя продолжитель- 
ность поездки по городу уменьшается 
на 40-60% (!). А еще в сравнении с ав- 
томобилем можно сэкономить на до- 
рогостоящем в Европе топливе 
60-90%. И это, не говоря о легкой пар- 
ковке, относительной экологической 
безвредности (для развитых стран это 
очень важно) и неповторимом удо- 
вольствии от вождения! Видимо, поэ- 
тому в Великобритании продажа мо- 
педов с 1995 по 2000 год возросла на 
1007% (!). По наблюдению англий- 
ских стражей дорожного порядка, ез- 
да на мотоцикле с каждым годом ста- 
новится все безопаснее. За 20 лет ко- 
личество ДТП сократилось на 60%, 
и это при постоянном росте парка 
двухколесных 


Быть обладателем мотоцикла или 
скутера в России пока скорее модно, 
чем практично. Но с каждым годом 
это удовольствие становится все дос- 
тупнее. Имея в наличии 500 долларов, 
уже можно купить приличный подер- 
жанный скутер, а за 1,5 тыс. - «бое- 
вой» мотоцикл. Но если купить «же- 
лезного коня» не проблема, то ездить 
надо все-таки научиться, даже если 
учесть, что обладателю маленького 
скутера (50 см 3 ) «права» не нужны. 

В отличие от благополучной Анг- 
лии, наша статистика - печальная. 
В минувшем году на дорогах России 
по вине мотоциклистов произошло 
17,1 тыс. ДТП, в них погибло 2.5 тыс. 
и ранено 20,5 тыс. человек. По сравне- 
нию с 2001 годом количество аварий 
с участием мотоциклистов возросло 
на 8,7%. В лидерах по количеству ДТП 
с участием мотоциклов стали Красно- 
дарский край. Ростовская. Свердлов- 
ская и Московская области. Самая 
распространенная причина аварий — 
управление мотоциклом в нетрезвом 
состоянии (увы, увы) . Здесь мотоцик- 
листы перегнали водителей авгомо- 
оилей — 24% против 16% от общего 
числа аварий. В «лидерах» — Свердлов- 
ская и Ростовская области. Краснояр- 
ский край. 

В 2002 году на учете в стране со- 
стояло более 5,2 млн. единиц мото- 
транспорта, в том числе мотоциклов 
- 4,8 млн., из них мотороллеров и мо- 
токолясок - 336 тыс., техники ино- 
странного производства - 667 тысяч 
единиц. □ 
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ЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


ОТВЕТЫ ГИБДД 


справочная служба 





НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГИБДД МВД РФ, НАЧАЛЬНИК 
НАУЧНО ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


В течение какого времени мо- 
гу бесплатно пройти повтор- 
ный инструментальный конт- 
роль (при техосмотре) после 
устранения выявленных недо- 
статков? 

Плата за проведение го- 
сударственного техническо- 
го осмотра транспортного 
средства, ранее признанно- 
го неисправным, при его по- 
вторном представлении не 
взимается в течение 20 ка- 
лендарных дней с даты пре- 
дыдущего осмотра с исполь- 
зованием средств техни- 
ческого диагностирования. 
Данное положение регла- 
ментировано Порядком взи- 
мания и распределения 
средств, получаемых в виде 
платы за проведение госу- 
дарственного техническо- 
го осмотра транспортных 
средств (утвержден совме- 
стным приказом МВД Рос- 
сии, Минфина России и 
Минтранса России от 3 авгу- 
ста 2001 г. № 708/6ІН/126, 
зарегистрирован в Минюсте 
России 19 сентября 2001 г., 
регистрационный № 2940). 

Несколько лет назад купил 
многофункциональный авто- 
мобильный фонарь с мигаю- 
щим режимом работы (через 
красный светофильтр). Правда 
ли, что теперь его нельзя ис- 
пользовать в квчестве знака 
аварийной остановки? 

Мигающий красный фо- 
нарь исключен из ПДД как 
альтернатива знаку аварий- 
ной остановки постановле- 
нием Правительства Рос- 
сийской Федерации от 24 
января 2001 г. № 67. В на- 
стоящее время в случаях, 
предусмотренных пунктами 
2.5, 7.2 и 7.3 ПДД, должен 
использоваться только знак 


аварийной остановки по 
ГОСТ 24333-97. Этим же по- 
становлением внесены со- 
ответствующие изменения 
в пункт 7.7 Перечня неис- 
правностей и условий, при 
которых запрещается экс- 
плуатация транспортных 
средств (приложение к Ос- 
новным положениям). 

У меня не работал прерыви- 
стый режим «дворников» и на 
этом основании было отказа- 
но в выдаче талона техосмот- 
ра. Сослались на пункт 4.1 Пе- 
речня неисправностей и усло- 
вий, при которых запрещается 
эксплуатация транспортных 
средств. Правомерен ли отказ 
и что значит формулировка 
данного пункта «в установлен- 
ном режиме»? 

В данном случае отказ 
в проведении государствен- 
ного технического осмотра 
неправомерен. Требования 
к режиму работы стеклоочи- 
стителя установлены ГОСТ 
Р 51709-2001 «Автотранс- 
портные средства. Требова- 
ния безопасности к техниче- 
скому состоянию и методы 
проверки» (п. 4.4.2), в кото- 
ром регламентирована толь- 
ко частота перемещения ще- 
ток по мокрому стеклу на 
максимальной скорости - 
не менее 35 двойных ходов 
в минуту. 

Иногда слышишь о временной 
регистрации транспортного 
средства. А в каких случаях 
к ней вообще надо прибегать? 

В соответствии с поста- 
новлением Правительства 
Российской Федерации от 
12 августа 1994 г. № 938 
«О государственной реги- 
страции автомототранс- 
портных средств и других 


видов самоходной техники 
на территории Российской 
Федерации» ТС, вывозимые 
за пределы региона регист- 
рации на срок более двух 
месяцев, по просьбе их соб- 
ственников или владельцев 
могут быть поставлены на 
временный учет по месту 
их нахождения. Как прави- 
ло, к такой форме регист- 
рации прибегают, чтобы 
пройти государственный 
техосмотр по месту на- 
хождения транспортных 
средств. В то же время обя- 
зательных требований по 
временной их регистрации 
по мест}' нахождения не ус- 
тановлено. 

Имею удостоверение катего- 
рий «С», «0» и *Е. . По какой 
статье КоАП будет квалифи- 
цироваться нарушение, если 
сяду за руль легкового авто- 
мобиля (категория «В»): 12.3 
или 12.7? 

Часть 1 статьи 12.7 КоАП 
РФ предусматривает адми- 
нистративную ответствен- 
ность за управление транс- 
портным средством при от- 
сутствии права на это 
(за исключением учебной 
езды). Состав данного ад- 
министративного право- 
нарушения охватывает не 
только случаи, когда води- 
тель вообще не имеет води- 
тельского удостоверения, 
но и случаи, когда он не 
имеет права на управление 
транспортным средством 
соответствующей катего- 
рии. Что касается части 1 
статьи 12.3 Кодекса, то по 
ней к ответственности при- 
влекаются водители, имею- 
щие право на управление 
данной категорией транс- 
портных средств, но не име- 
ющие при себе документа, 
подтверждающего это пра- 
во (водительского удостове- 
рения) . Очевидно, что в ва- 
шем случае речь идет об 
административной ответст- 
венности по части 1 ста- 
тьи 12.7 Кодекса, предусма- 
тривающей наложение ад- 
министративного штрафа 
в размере от трех до пяти 
минимальных размеров оп- 
латы труда. 


Могу ли я продолжать движе- 
ние на сдокатке» - запасном 
колесе уменьшенного разме- 
ра, которым комплектуют не- 
которые иномарки? 

Пункт 5.5 Перечня неис- 
правностей и условий, при 
которых запрещается экс- 
плуатация транспортных 
средств (приложение к Ос- 
новным положениям), не до- 
пускает эксплуатировать 
транспортное средство, на 
одну ось которого установле- 
ны шины различных разме- 
ров. Однако в соответствии 
с пунктом 2.3.1 ПДД при воз- 
никновении в пути необхо- 
димости воспользоваться та- 
ким запасным колесом води- 
тель может следовать к мес- 
ту стоянки или ремонта с со- 
блюдением необходимых 
мер предосторожности. 

В 1984 году получил в Казахста- 
не водительское удостовере- 
ние союзного* образца, кото- 
рое в 1999 году поменял на ка- 
захстанское (об обоих удосто- 
верениях есть отметка в води- 
тельской карточке). Сейчас я 
гражданин России и постоянно 
зарегистрирован в Москве. Ко- 
гда пошел менять «правая на 
российские, сказали, что необ- 
ходимо сдавать экзамены. 
Правы ли сотрудники ГИБДД? 

Нет, не правы. Правила- 
ми сдачи квалификацион- 
ных экзаменов и выдачи во- 
дительских удостоверений, 
утвержденными постанов- 
лением Правительства Рос- 
сийской Федерации от 15 
декабря 1999 г. № 1396, ус- 
тановлено, что замена на- 
циональных водительских 
удостоверений государств - 
участников СНГ, которые 
выданы взамен удостовере- 
ний с отличительным зна- 
ком 51І (СССР), полученных 
в бывших республиках Сою- 
за ССР до 1 января 1992 го- 
да, производится без сдачи 
экзаменов. Для этого вам 
необходимо представить 
документ, подтверждаю- 
щий факт выдачи казах- 
станского водительского 
удостоверения взамен «со- 
юзного». Таким документом 
и является водительская 
карточка. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


АВТОКОНСУЛ 


справочная служба 


КАК ПРОЕХАТЬ В ЭСТОНИЮ? 


ЧТО ВАЖНО ЗНАТЬ 
ОБ ЭСТОНСКИХ ПДД 
И ШТРАФАХ? 

Как и в других прибалтийских и скан- 
динавских государствах, ближний свет 
фар должен быть включен при езде 
круглосуточно в любое время года; 
с 1 декабря по 1 марта обязательны 
зимние шины. 

Разрешенная скорость движения в 
населенных пунктах - 50 км/ч, на заго- 
родных дорогах - 90, летом на отдель- 
ных участках дорог - 110 км/ч. 

Для водителей действует, как и в 
России, «сухой закон»: допустимое со- 
держание алкоголя в крови - 0 про- 
милле! 

Штрафы за нарушения ПДД в Эсто- 
нии поистине драконовские. Іак, пре- 
вышение скорости до 20 км/ч обойдет- 
ся в 40 долл., на 21-40 км/ч - 200, более 
40 км/ч - 790 и арест. Не уступил доро- 
гу пешеходу на переходе - до 200 долл., 
проехал на желтый или красный сигнал 
светофора - отдай те же 200 у. е. При- 
парковался в неположенном месте - 
снова до 200 долл. За езду без «прав» - 
$395 и арест. Проигнорировал требова- 
ние полицейского остановиться - го- 
товь 790 долл, и опять же под арест! 
А за побег с места ДТП и вовсе около 
1200 (после выхода из кутузки). Столь- 
ко же заплатите за вождение в нетрез- 
вом состоянии или передачу управле- 
ния нетрезвому водителю. 

I Іо сравнению с перечисленными ка - 
жутся несерьезными наказания за езду 
с непристегнутым ремнем безопасно- 
сти, без ближнего света или с грязными 
фарами - всего-навсего 40 у. е. 

(Суммы даны округленно в переводе 
с эстонских крон - ЕЕК. 1 до;ілар США 
равен приблизительно 15 ЕЕК). 

Штрафы положено платить только 
в банке. Информация о них немедлен- 
но вводится в компьютерную базу 
данных, доступную пограничникам, 
поэтому не стоит тешить себя надеж- 
дой покинуть страну, не рассчитав- 
шись. 

КУДА И С КАКИМИ 
ДОКУМЕНТАМИ ОБРАЩАТЬСЯ 
ЗА ВИЗОЙ? 

Консульский отдел посольства Эстонии 
в РФ: 

Москва, Калашный пер., 8 (близ 
м. «Арбатская»), 

Тел. (095) 737-36-48, (095) 291-10-73. 

Генеральное консульство Эстонии 
в Санкт-Петербурге: 


Санкт-Петербург, Большая Монет- 
ная, 14. 

Тел. (812) 102-09-20 (для жителей 
Петербурга и Ленинградской области, 
а также Республики Карелия, Архан- 
гельской, Вологодской, Мурманской и 
Новгородской областей). 

Псковская канцелярия генерального 
консульства: 

Псков, ул. Народная, 25. 

Тед. (8112) 44-59-39 (обслуживает 
жителей города и области) . 

Однократная виза позволяет нахо- 
диться в Эстонии до 30 дней. Для ее по- 
лучения, кроме анкеты, нужны: 

загранпаспорт, действительный пос- 
ле окончания срока визы не менее трех 
месяцев и имеющий не менее двух чис- 
тых страниц; 

одно фото 30x40 мм; 
официальное приглашение (пригла- 
шение частного лица должно быть за- 
верено в Эстонии в департаменте граж 
данства и миграции); 

действительный в Эстонии полис 
страхования здоровья со страховой от- 
ветственностью не менее 160 000 ЕЕК 
(11 тыс. долл.). 

Для получения туристической визы 
вместо приглашения подается справка 
(ваучер) туристической фирмы. 

Консульский сбор за визу - 21 0 ЕЕК- 
оплачивается в России в долларах США. 
С лиц до 18 лет сбор не взимается. 

ЧТО МОГУТ ПРОВЕРИТЬ 
НА ГРАНИЦЕ? 

Иностранец, въезжающий в Эстонию, 
должен иметь на каждый день разре- 
шенного пребывания в ней не менее 
370 ЕЕК (около $25). Пограничник мо- 
жет потребовать предъявить эти де- 
нежные средства. Вместо наличных мо- 
гут быть предъявлены дорожные чеки 
или кредитная карточка. 

В Эстонии для автовладельцев обя- 
зательно страхование гражданской от- 
ветственности. Если вы заранее не за- 
паслись международной «зеленой кар- 
той», придется купить на границе мест- 
ную страховку. 

Таможня разрешает ввозить без по 
шлины, кроме личных вещей: 

промышленные товары на сумму до 
5000 ЕЕК ($330); 

до 10 кг продуктов (при этом сум- 
марный вес кофе, чая и специй не дол- 
жен превышать 3 кг) ; 

лицам старше 18 лет — 1л алкоголь- 
ных напитков крепче 22 градусов или 
2 л менее крепких и 200 сигарет. 



На один автомобиль можно беспо 
шлинно ввезти в канистрах 10 л топли- 
ва и 5 л моторного масла. 

Ввозимая валюта эквивалентом бо- 
лее 80 000 ЕЕК (свыше 5 тыс. долл.) 
должна быть задекларирована. Если 
сумма превышает 200 000 ЕЕК (13 тыс. 
долл.), необходимо также предъявить 
документ о ее происхождении (справ- 
ка обменного пункта не является та- 
ковым). 

Вывозимые из Эстонии товары не 
облагаются пошлиной. 

ЧТО РЕКОМЕНДУЕТ УГОЛОВНАЯ 
ПОЛИЦИЯ? 

Остерегаться воров-карманников и 
уличных гадалок. Преступления, свя- 
занные с насилием против личности, 
в Эстонии редкость. За автомобиль то- 
же можно быть относительно спокой- 
ным (если он исчез, то, скорее всего, 
его эвакуировали на штрафную стоян- 
ку, как припаркованный в запрещен- 
ном месте и мешающий движению). 

КАКИЕ ТЕЛЕФОНЫ И АДРЕСА 
СТОИТ ЗАПИСАТЬ? 

Телефон экстренной помощи («ско- 
рая», пожарные, полиция): 112. 

Справочная таможенной службы: 
(+372) 696-74-35, 696-74-36. 

Консул ьский отдел посольства РФ: 
(+372) 646-41-66. Таллин, ул. Лай, 18. 

Благодарим за предоставленную инфор- 
мацию Департамент консульской служ- 
бы МИД России. С 
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ТЕСТ ДЛЯ СЕБЯ 


КАГАНОВИЧ В ХОЛОДИЛЬНИКЕ? 

АЛЕКСАНДР БУДКИН, МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 


П редлагаем ставший почти тради- 
ционным тест на проверку собст- 
венных знаний и эрудиции. Как и 
раньше, нужно выбрать один из 
вариантов ответа на каждый из вопро- 
сов, а когда закончите, посмотреть пра- 
вильные ответы на стр. 241 и посчитать 
набранные баллы. Как всегда, правиль- 
ный ответ «стоит» 2 балла, почти пра- 
вильный - 1, неправильный - увы... На- 
деемся, что в сумме у вас получится не 
более двадцати. 

1 . Чем определяется максимальная ско- 
рость БМВ-Х54.4ІѴ8? 



A. Ограничена принудительно 220 км/ч исхо- 
дя из общих соображений безопасности 

Б. Ограничена принудительно 208 км/ч исхо- 
дя из скоростных возможностей шин 

B. Принудительно не ограничена; достига- 
ются 215 км/ч 

Г Ограничена принудительно 200 км/ч для 
Восточной Европы и стран СНГ 
2. На каком полноприводном автомобиле 
впервые была применена бесступенча- 
тая трансмиссия (вариатор)? 

A. «Мицубиси-Паджеро Мини» 

Б. «Хонда НВ-Ѵ» 

B. «Ниссан-Сафари» 

Г «Сузуки-Эскудо» 

3. 0 чем говорит индекс «М» в наимено- 
вании свечи? 


А Центральный электрод - медный с жаро- 
стойкой оболочкой 

Б. Модернизация прежней конструкции 
В. Метрическая резьба на корпусе 
Г Применяется только для малолитражных 
двигателей 

4. Какие провода для «прикуривания» 
лучше выбрать? 

A. С большой длиной 

Б. С большим сечением 

B. С большим сопротивлением 
Г С большой ценой 


5. О чем говорит надпись НОЕ) на панели 
головного устройства? 



A. О наличии встроенного жесткого диска 
Б. О наличии навигационной системы 

B. О возможностях согласованной работы 
с системой «Свободные руки» (Напбз Бее) 

Г 0 наличии выходов на внешние цифровые 
устройства фідігёі Оеѵісе] 

6. Расшифруйте название завода - изго- 
товителя этого автомобиля. 



А Коммунистический Интернационал моло- 
дежи 

Б. Каганович и Молотов 
В. Коммуна имени Маркса 
Г Коммунизм, Интернационал, Москва 

7. Европейское название автомобиля 
«Ниссан-Марч». 

A. «Ниссан-Мурано» 

Б. «Ниссан-Микра» 

B. «Ниссан-Максима» 

Г «Ниссан-Алмера Тино» 

8. Американская классификация, регла- 
ментирующая пригодность масла для 
автомобилей японского производства: 

A. АРІ86 

Б. 8АЕ6-300 

B. І!_5АС 
Г 6АМА 

9. Применяемый в системах наддува 
двигателей агрегат типа Лисхольм это: 

А Приводной центробежный нагнетатель 
Б. Турбокомпрессор 

В. Механический роторный нагнетатель 
Г Силовая турбина 

10. Изменится ли температура в бытов- 
ке (гараже), если вы надолго откры- 
ли дверцу работающего там холо- 
дильника? 

A. Температура понизится 
Б. Температура повысится 

B. Температура не изменится 

Г Если холодильник белый - температура 
понизится 




На правах рекламы 



• Закрытое акционерное общество «Кедр» явля- 
ется одним из крупнейших российских произво- 
дителей. Сегодня предприятие выпускает ком- 
поненты рулевого управления и подвески для 
всех моделей ВАЗ, поршневую группу ДВС, ком- 
плекты рулевых шарниров для автомобилей 
ГАЗ, все виды тросов стояночного тормоза. Вы- 
сокий уровень технологии производства, каче- 
ство используемых материалов, замкнутый тех- 
нологический цикл производства гарантирует 
безупречное качество выпускаемой продукции. 

Технология — Надежность — Качество! 

• 29 мая 2003 года состоялось вручение серти- 
фиката на соответствие системы качества 
предприятия стандартам серии 150 9001 
версии 2000 года. Данная система менеджмен- 
та качества предусматривает постоянную 
самооценку и улучшение функционирования 
предприятия. Мы серьезно подходим к Вашей 
безопасности на дорогах! 

• В продажу поступила серия продукции под 
названием «Триал» с новейшим, экологически 
чистым, усовершенствованным покрытием се- 
рого цвета на основе метода электроосажде- 
ния. Данное покрытие обладает высоким коэф- 
фициентом стойкости к механическим повреж- 
дениям и агрессивным воздействиям внешней 
среды — коррозии. «Триал» — это не экспери- 
мент, это шаг к технологиям будущего! 

• В конце июня в продажу поступила новая 
продукция «Кедр» — крестовины карданного ва- 
ла и оси нижнего рычага на «классику- собст- 
венного производства. 

Оригинальные запчасти — уверенность выбора! 
•_ Радует то, что такие известные марки, как 
«Торговый Дом «За рулем» доверяют надежности 
и качеству нашей продукции. Среди многих про- 
изводителей компонентов рулевого управления 
предпочтение в выборе отдается продукции 
марки «Кедр». Ваше спокойствие — наша забота! 

• Одним из видов защиты продукции от поддел- 
ки является наличие сертификата от производи- 
теля у крупных региональных представителей. 

ДИСТ РИБЬЮТОРЫ 

Москва; 000 -Кедр-Ав т о» (0951 32. .-54-35. аІехкеОг аіізі.'и; 
Самара: 000 -Союз-комплект» 18462) 92-69-78 92-69-72 
зк^ѵаггароЬазІ.ги, Ростов-на-Дону: ООО «Росавтстрсм» {8632? 
20-18- Ю. 20-18-С9. 'сзаѵйргог.@ааапеІ то Н. Новгород: ОСО 
Торговый Дом ПигМа- {8312! 69-35-24. 65-05-52 ріста^ків.ги 
ДИЛЕР Ы 

Москва: ОСО Автопрсм-Ценгр (095) 105-72-13. 958-76-70 ОСО 
Дождь- '055) 311-76-77, 31 1-87-86 000 «Космос-Авто» (095) 
958-88-52. ЗАО <№К Техник-- (095: 144-79-97. •С9-6С-34. ООО 
Ось-К- (095) 3 1 1 -53-86 31 1 -53-77 СОО«Слейдс> (095) 1 74-80-93 
ООО -Топаз* (095; 354-52-21 108-21-76: С.-Петербург: ООО 
Дагьпитертранс» (812) 327-96-05 РрІ5ро@реІе< , Ііпк.аі. ООО 
Ассоциация "Северо-Западный Авто-Альянс* (812) 108-66-10. 
269-65-85 ац1о-аШапсе@пша.зро.ги. ОАО Завод «АТкЬ (812) 
298-19-30 Ковров: 000 Аспект Моторе» 8-902-122-57-07 
Курск: ОСО «Сфера Плюс» (0712) 50-21-75. 50-22-16- Воронеж: 
ООО Легис-Авто» ( 0732) /4-72-02 таіІ@іеді$.ѵгп.ги; Рязань: 
ЧП Одинков Д.З. 8-503-640-35-67; Тула: ЧП Рожкова Е.Н. (08721 
40-7 /-69 рапоѵ@гаѵосіаіі . ш; Новосибирск: ООО <Аатостаидар т 
(3332) 49-34-13. 53-14-60. аіловіапОагіФопІіпе.пзК.ви, ЗАО 
Азиатская тоогово-педаыцгенная компания-- ,3832) 66-42-30, 
аірксй-дз.а Екатеринбург: ИЛ Бурдин А.А. (3432) 70-97-14: 
Набережные Челны: ООО «Ав-с-Кедр» (8552) 53-07-23, 
Челябинск: ЧП Зубик (3512) 62-13-28 69-42-91, 

тіах5@ , сбеІ.5ипе1 ш Тюмень: ЧП Нуршин (3452 30-28-57 Омск: 
ООО -Сали Тон» (3812) 28-51-04, 22-51-08 гЬотвкФгпаіІ.ги; Уфа: 
ЧП Чиліинцева ГР'8917) 34-537-36. Казахстан, Кокшетау: ТОО 
Автсмир-ЯСО (31622) 6-25-2С. 6-51-94; Украина, Запорожье: 
ЧП Кораблев С.П.( 103306 "2) 17-38-44, ('038062)330-86-46, сюзі- 
тагіег'йк-ерэ тагка.пеШа; Украина, Киев: ЗАО «Дексрт. (044) 
471-4272 4714273 сессіт®икфзск пе!' Украина, Харьков: 
Стройавтоторг» ( 10380572) : 9-86-00 14-98-82, 14-53-74 


ЗАО Кедр» — 456320. Челябинская обл.. 
г. Миасс, а я 572. т. (35135) 4-28-59, т ф 4-24-51 
е-таіі: кес)г®кеРг.ги, ѵлѵѵ/.кейг.ги 

ООО «Торговый дом «Мизссзапчасть» — 
456300, Челябинская обл.. г. Миасс, й я 15 
т. (35135) 4-28-32 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


» 


справочная служба 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ: ДМИТРИЙ МИТРОШИН. ИЛЛЮСТРАЦИИ- СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



В каком месте Правила не запрещают водите- 
лю грузового автомобиля с разрешенной мак- 
симальной массой 7 тонн, а фактической 
3 тонны начать обгон мотоцикла, движуще- 
гося со скоростью 60 км/ч? 

1 - во всех 2 - в Б или В 3 - только в В 



II. Нарушает ли Правила мотоциклист? 

4- да 5- да, если, поворачивая, 6- нет 
выполняет обгон 



III. Кто из водителей нарушает Правила? 

7 - водители легкового автомобиля 

и пикапа 

8 - водитель пикапа 

9 - водители пикапа и грузового авто- 

мобиля 



IV. Можно ли развернуться таким образом? 
10 -да 11 -нет 



V. В каком направлении может продолжитъ движение 
водитель бензовоза? 

12-А,БилиВ 13- А пли Б 14 -только А 



VI. С какой скоростью может двигаться трактор? 
15 - не более 16 - не менее 17 - движение 

30 км/ч 40 км/ч запрещено 


VII. Нарушает ли требование Правил води- 
тель инкассаторского фургона с разре- 
шенной максимальной массой 3 тонны, 
включив перед поворотом проблеско- 
вый маячок? 

18 - да 19 - нет. при условии 20 - нет 


включения спе- 
циального зву- 

кпппгп пмгнала 



VIII. В какой последовательности разъедутся транспортные 
средства? 

21 - трамваи, автомобили 

22 - «скорая помощь» (специальный звуковой сигнал выклю- 

чен), трамваи, легковой автомобиль 

23 - трамвай № 2, автомобили, трамвай № 1 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


детективное бюро следствие ведет зр 



ДЕЛО О ЗНАКЕ 2.5 


СЕРГЕЙ ВОЛГИН, ЗАВЕДУЮЩИЙ ОТДЕЛОМ 
ПРАВОВОЙ ИНФОРМАЦИИ ЗР 


Х отя путь предстоял не- 
близкий - у Юрия С. 
была назначена важ- 
ная встреча в Воронеж- 
ской области, - «Дэу-Нек- 
сия», стартовав с запасом 
по времени, ехала не слиш- 
ком быстро. День клонился 
к вечеру. На подъезде к оче- 
редному посту ДПС он при- 
вычно сбросил скорость. 
Возле будки скучал моло- 
денький сержант, а рядом 
с ним красовался знак 
«Стоп». «Вроде бы где-то чи- 
тал, что, если «Стоп» висит 
перед постом, можно не ос- 
танавливаться, - вспомнил 
Юрий. - Рискну, «права» те- 
перь не забирают». И на 
скорости 40 км/ч проследо- 
вал мимо поста. Останови- 
ла его заливистая трель ми- 
лицейского свистка. Разма- 


хивая жезлом, гаишник 
подбежал к «Нексии». 

- Почему не останови- 
лись на знак 2.5 «Движение 
без остановки запрещено»? 
- строго начал разговор сер- 
жант. 

- Так ведь знак у вас ви- 
сит с нарушением ГОСТа - 
на посту. Потому и не оста- 
новился, - парировал води- 
тель. 

- Знак есть - должны ос- 
танавливаться в любом слу- 
чае, - и не вдаваясь в даль- 
нейшие разъяснения, ин- 
спектор пригласил на пост 
для составления протокола. 

Там Юрий снова попы- 
тался объяснить инспекто- 
ру, что знак расположен не- 
правильно, но все напрас- 
но. На свет появился прото- 
кол об административном 


правонарушении и поста- 
новление о наложении 
штрафа в размере 50 руб- 
лей. И дежурное: «Не сог- 
ласны - можете обжало- 
вать». 

Юрий был не согласен и 
по возвращении первым де- 
лом выяснил, где он читал 
про злополучный знак 
«Стоп». Оказывается, в жур- 
нале «За рулем». В старых 
подшивках, в № 1 за 1998 
год, он еще раз нашел стро- 
ки о том, что знак «Стоп» на 
постах ДПС устанавливать- 
ся не может. И за разъясне- 
ниями обратился в редак- 
цию. «Да, не может», - под- 
твердили юристы журнала 
и предложили написать жа- 
лобу на постановление по 
делу об административном 
правонарушении. К сча- 


стью, до истечения десяти- 
дневного срока на обжало- 
вание оставался еще день. 

Приведу выдержку из 
жалобы: 

«Постановление по делу 
об административном пра- 
вонарушении в отношении 
Юрия С. является необосно- 
ванным по следующим ос- 
нованиям: ГОСТ 23457-86 
«Технические средства ор- 
ганизации дорожного дви- 
жения. Правила примене- 
ния» (пункт 2.3.6) четко оп- 
ределяет порядок примене- 
ния знака 2.5 «Движение 
без остановки запрещено». 
А именно: «Знак 2 . 5 ... сле- 
дует применять для указа- 
ния того, что водитель дол- 
жен остановиться и ус- 
тупитъ дорогу транспорт- 
ным средствам, движущим- 
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ся по пересекающей дороге, 
а при наличии таблички 
7.13 - транспортным сред- 
ствам, движущимся по глав- 
ной дороге. Он должен уста- 
навливаться в местах, где... 
не обеспечена видимость 
транспортных средств, при- 
ближающихся по пересека- 
емой дороге... Знак 2.5 до- 
пускается устанавливать 
перед неохраняемыми же- 
лезнодорожными переезда- 
ми, если водитель, находя- 
щийся от переезда на рас- 
стоянии, равном расчетно- 
му расстоянию видимости 
дороги, видит поезд, нахо- 
дящийся на расстоянии не 
более 50 м от переезда, 
а также при производстве 
работ на переезде...» 

Вот, можно сказать, и 
все. Про применение знака 
2.5 на стационарных постах 
ДПС, контрольных постах 
милиции и т. п. - ни слова. 
Между прочим, знак 2.5 ви- 
сел непосредственно перед 
постом ДПС на высоте ме- 
нее одного метра, что тоже 
нарушает пункт 2.1.11 ГОСТ 


23457-86 (знаки должны 
висеть на высоте не ниже 
1,5 метра от земли). Мало 
того, он находился на про- 
езжей части - нарушение 
пункта 2.1.6 ГОСТ 23457- 
86, согласно которому до- 
рожные знаки должны уста- 
навливаться с правой сто- 
роны дороги, вне проезжей 
части и обочины (кроме 
случаев, специально огово 
ренных этим стандартом). 
Но это уже детали. 

Как следует из протоко- 
ла, водитель нарушил пункт 
1.3 Правил, который обязы- 
вает участников дорожного 
движения знать и соблю- 
дать «относящиеся к ним 
требования Правил, сигна- 
лов светофоров, знаков 
и разметки». А из ГОСТ 
23457-86 следует еще, что 
технические средства орга- 
низации дорожного движе- 
ния, установленные с нару- 
шением требований стан- 
дарта, считаются недейст- 
вующими. Следовательно, 
водитель не нарушал пунк- 
та 1.3 ПДД - данный знак 


в конкретном случае не 
имел к нему никакого отно- 
шения. 

Жалоба, требовавшая от- 
мены постановления по де- 
лу об административном 
правонарушении , была на- 
правлена в отдел ГИБДД 
письмом с уведомлением о 
вручении. Оставалось 
ждать ответа. Но дальней- 
шие события удивили даже 
видавших виды юристов. 

Спустя две недели в 
квартире Юрия раздался те- 
лефонный звонок (в жалобе 
был указан домашний 
номер). Звонил тот самый 
молодой инспектор, что ос- 
тановил Юрия на посту. 
Оказалось, жалоба легла на 
стол его начальнику, тот 
вызвал к себе сержанта и 
приказал как можно быст- 
рее уладить конфликт. 
Юрий с инспектором дого- 
ворились о встрече. 

Ранним утром инспектор 
на своей «Оке» ожидал 
Юрия на МКАД, проехав для 
этого после смены больше 
120 километров. То, что он 


предложил, совершенно по- 
трясло С.: инспектор хотел 
сам заплатить 50 рублей 
по квитанции за Юрия! 
А взамен получить бумагу, 
что водитель не имеет пре- 
тензий и письменного отве- 
та на свою жалобу не тре- 
бует. На том и пореши- 
ли. После того как квитан 
ция в Сбербанке была опла- 
чена, Юрий написал заявле- 
ние, что удовлетворен раз- 
бором его жалобы и ника- 
ких личных претензий к ин- 
спектору не имеет. На радо- 
стях сержант предложил 
300 рублей «сверху» (!) за 
«причиненное беспокойст- 
во». С. был окончательно 
сражен, но от денег отказал- 
ся. С сержантом они расста- 
лись друзьями. 

Вот так закончилась эта 
история. И пусть такое ре- 
шение с юридической точки 
зрения небезупречно, но 
цель достигнута? Кстати, по 
этой дороге Юрию прихо- 
дится ездить довольно час- 
то - знака «Стоп» на посту 
уже нет... □ 


На правах рекламы 


Все поправимо! 


4 


СТРАХОВАЯ ГРУППА 


НІЛКОЙА 



Га 

промь- пл* нно 

^ТРАХОВДЯ 


СТРАХОВАЯ КОМПАНИЯ 

I ИАВООХІ'АНктЛЬНЫХ ОРГАНОВ 


Страхование гражданской 
ответственности, 


а так же 

Страхование автомобилей 
от 

угона 

последствий ДТП 
кражи оборудования 

(в том числе автомагнитол и аудиоколонок) 

попадания камней на 

дороге 


1 19019, Москва М Афанасьевский лер., д. 7, тел Ю9Ь) 737*00*55 е-таіі іпІоФііс.ги ѵѵчѵѵѵ.пс.ги 
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детективное бюро 



К то из нас не мечтает купить что-ни- 
будь покрасивее и помощнее. Речь, 
естественно, об автомобилях. Тот 
же, кто не мечтает, а просто поку- 
пает, оказывается под пристальным 
оком государства. Купив автомобиль, 
будьте готовы к тому, что налоговая ин- 
спекция попросит с ней поделиться. Зто, 
кстати, принято в цивилизованном ми- 
ре. Мы не говорим, что налоги платить 
не стоит. Наоборот, ведь чем больше на- 
логов поступает в бюджет государства, 
тем лучше в конечном итоге живется 
гражданам. Судите сами, если все пре- 
вратятся в честных налогоплательщи- 


ков, то и бесплатная медицина, образо- 
вание будут на соответствующем уров- 
не. Только подходить к уплате налогов 
надо тоже цивилизованно - с умом, и то- 
гда, как говорят юристы, эти расходы 
можно «оптимизировать». Попроб} г ем 
разобраться, как защитить себя от упла- 
ты лишних налогов. 

ПОКУПАЕМ 

В соответствии с Налоговым кодексом 
контролируются лишь крупные расходы 
граждан. Только что считать «крупными 
расходами»? Для одних купить подер- 
жанную «шестерку^» - это роскошь, для 


других и новый импортный вседорож- 
ник - не бог весть какая трата. Проблема 
в том, что закон не дает определения 
«крупным расходам» и налоговики, поль- 
зуясь этим, пытаются контролировать 
все подряд. При этом для тсс неважно, 
сколько стоит автомобиль - статьей 86.1 
Налогового кодекса указан лишь пере- 
чень имущества, приобретение которого 
подлежит контролю, а не его стоимость. 
Поэтому, купив даже десятилетний «жи- 
гуленок», можно стать долгожданным 
гостем налоговой инспекции. Как там об 
этом узнают, спросите вы? Да очень про- 
сто. При постановке автомобиля на учет 
ГИБДД направляет туда информацию с 
приложением копии счета-справки. В на- 
логовой инспекции проверят соответст- 
вие ваших расходов доходам за предыду- 
щий год и, если расходов больше, попро- 
сят объяснить, откуда у вас дополнитель- 
ные суммы. 

Получив грозное письмо, не пани- 
куйте. Чтобы успокоить налогового ин- 
спектора, надо представить специаль- 
ную декларацию с указанием всех ис- 
точников доходов, позволивших купить 
автомобиль. Игнорировать требование 
налоговых органов не стоит - за это 
предусмотрена ответственность в раз- 
мере 1000 рублей, а если декларация не 
будет представлена и повторно - штраф 
возрастет до 5000 рублей. 

При рассмотрении вашей деклара- 
ции могут потребовать документы, 
подтверждающие доходы. Их граждане 
обязаны хранить в течение четырех 
лет. Если в качестве средств па покупку 
автомобиля вы укажете накопления де- 
сятилетней давности, проверить это бу- 
дет невозможно. В развитых странах су- 
ществует такое понятие, как «налого- 
вая биография», что позволяет легко ус- 
тановить законность всех ваших дохо- 
дов. У нас подобного нет, поэтому если 
вы укажете в декларации, что 10 тыс. 
долларов вам пять лет назад подарила 
бабушка или эту сумму вы вчера заняли 
у соседа (а ему в свою очередь подарил 
дедушка) - проверить правдивость ва- 
ших слов инспектор не сможет. Но 
имейте в виду, что у соседа инспекторы 
также могут потребовать объяснения 
по поводу переданной вам суммы. 

ПРОДАЕМ 

Продав автомобиль, вы тоже попадаете 
«под колпак» налоговиков: с 1 января 
2001 года собственник транспортного 
средства обязан с вырученной от прода- 
жи суммы заплатить налог на доходы. 
Ставка налога составляет 13% от суммы, 
с которой удерживается налог. Уклоне- 
ние от уплаты, между прочим, уголовно 
наказуемое преступление. Если вы про 
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дали кому-то автомобиль за 15 тыс. долл, 
и не заплатили налог, то по ст. 198.1 
УК РФ это считается уклонением в круп- 
ных размерах и наказывается штрафом 
от 20 до 70 тыс. руб., а то и лишением 
свободы до двух лет! Так что шутить с 
этим не стоит, а вот знать, как умень- 
шить сумму налога на доходы, стоит. 

Речь идет о так называемом налого- 
вом вычете. Он при продаже автомоби- 
ля, находящегося в собственности менее 
трех лет (независимо от возраста), пре- 
доставляется в сумме, равной стоимости 
автомобиля, но не более 1 25 000 рублей. 
Если же автомобиль в собственности 
три и более лет, налоговый вычет предо- 
ставляется в сумме, равной стоимости 
автомобиля. При подаче налоговой дек- 
ларации необходимо представить доку- 
менты, подтверждающие и стоимость 
автомобиля, и срок владения им. 

Как получить налоговый вычет? Мож- 
но непосредственно перед уплатой нало- 
га написать заявление в инспекцию об 


НАЛОГ ПРИ ПРОДАЖЕ 

АВТОМОБИЛЯ 

Продажа автомобиля 

Налог 

Владение а/м более 3 лет 
{независимо от суммы сделки) 

Не уплачивается 

Владение а/м менее 3 лет 
(сумма сделки до 1 2Ь тыс. руб.) 

Не уплачивается 

Владение а/м менее 3 лет (сум- 
ма сделки более 125 тью. руб.) 

13% от суммы, превы - 
шающей 125 тью. руб. 


уменьшении налоговой суммы либо пос- 
ле уплаты полного налога обратиться в 
инспекцию для возврата излишне упла- 
ченной суммы. Например, вы продали 
автомобиль, на котором ездили два года, 
за 200 000 рублей. Налоговый вычет со- 
ставит 125 000 рублей, а налог нужно бу- 
дет заплатить, исходя из суммы 75 000 
(200 000 - 125 000) рублей. То есть налог 
составит 9750 рублей. Если натог был уп- 
лачен с суммы продажи, то есть составил 
26 000 рублей, то «переплату» государст- 
во обязано вам вернуть. 

Кстати, на практике часто бывает, что 
покупатель с продавцом умышленно за- 
нижают стоимость автомобиля, указан- 
ную в счете- справке. Например, трехлет- 
ний вседорожник ІМицубиси-Паджеро» 
якобы куплен всего за 3 тысячи долла- 
ров. Вроде бы все замечательно - «деше- 
вый автомобиль», налоги платить не 
нужно. . . Но будьте готовы к тому, что на- 
логовые органы заинтересуются таким 
экземпляром. Они вправе затребовать 
документы на автомобиль, в том числе и 
оригиналы, направить в органы ГИБДД 
запрет на совершение регистрационных 
действий. Если в результате проверки ус- 
тановят, что стоимость автомобиля при 
продаже была занижена, виновных мо- 
гут привлечь к уголовной ответственно- 
сти (см. выше). Есть еще одна опасность 


чрезмерного занижения суммы сделки. 
Если вдруг по какой-то причине возник- 
нет необходимость ее расторгнуть, 
покупатель может рассчитывать только 
на те деньги, что были указаны в счете- 
справке или договоре купли-продажи. . . 

Сложилась такая практика: если сум- 
ма сделки не превышает заветной циф- 
ры 125 тыс. руб., налоговые инспекции, 
как правило, не беспокоят продавца - 
все равно он укладывается в пределы 
суммы налогового вычета. Но все-таки 
лучше проконсультироваться у налого- 
виков по месту' жительства - от греха 
подальше. И вообще, если у вас возни- 
кают какие-либо вопросы, требуйте от 
них интересующую вас информацию - 
ваше право на это закреплено стать- 
ей 21 Налогового кодекса. 

АНЕКДОТ В ТЕМУ 

Приглашает к себе налоговый ин- 
спектор «нового русского». 

- Объясните, пожалуйста, откуда 
у вас деньги на новый «Мерседес»? 

- Так я продал старый, чуть-чуть до- 
бавил и купил новый. . . 

- А на старый «Мерседес» где взяли? 

- Так я продал «Жигули», чуть-чуть 
добавил и купил... 

- Ну, а на «Жигули»? 

- А вот за это я уже отсидел! □ 


На правах ре:спамы 



Я ВТО 

«запчасти 


С 20 июня по 20 октября 2003 года компания ХОРС 
проводит розыгрыш призов для своих покупателей 

Условия участия в розыгрыше 

1. Вырежете логотип с желто -красной наклейкой с трех 
любых упаковок автокомплектующих (проводов зажи- 
гания, ремней генератора, лент и щеток стеклоочисти- 
теля, маслосъемных колпачков, чехлов ШРУС, прок- 
ладки клапанной крышки, обогревателя элементов 
омывателя ветрового стекла). 

2. В розыгрыше участвуют товары как с традиционной 
торговой маркой ХОРС (рисі.). так и с новой (рис 2). 


ХОРС 


3 Пришлите их до 20 октября 2003 г. по адресу : 196158 , 
Санкт-Петербург, Московское шоссе 46. с пометкой 
розыгрыш призов”. 

4. Розыгрыш будет проводиться 1 ноября 2003 г 
на выставке Авто + автомеханика” 

(Санкт-Петербург. Ленэкспо). 

5. Результаты конкурса будут опубликованы в издани- 
ях информационных спонсоров, а также размещены 
на сайте ѵмѵѵ. йогз-зНікоп. ги 

Розыгрыш проводится в соответствии 
с законодательством РФ 

В денежном эквиваленте приз не выдается 


А также 1000 дополнительных призов- 
наборов средств по уходу за автомобилем 
и специальные призы информационных спонсоров 
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автопарк ВАЗ 21045 И ГАЗ 3110 



СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ, МАКСИМ САЧКОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ. АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 


Т ест на стойкость отечественных 
автомобилей к коррозии и эффе- 
ктивность дополнительного ан- 
тикора мы начали три года на- 
зад. Первой жертвой стала ди- 
зельная «четверка» ВАЗ-21045, обоабо- 
танная «Тектилом» и защищенная под- 
крылками лишь наполовину. В 2001-м 
к ней присоединилась «Волга» ГАЗ- 
3110 (см. ЗР, 2001, № 9; 2002, № 7) 
с обработкой «Ваксойлом» и четырьмя 
заводскими подкрылками. 

Еще одна зима позади. Автомобили 
тщательно отмыты и придирчиво осмо- 
трены. В скрытые полости заглядываем 
эндоскопом: внутренности порогов, 
лонжеронов и самые дальние закутки 
дверей - на экране монитора. Оценива- 
ем состояние отдельных деталей и ку- 
зова в целом (см. таблицу), пытаемся 
прогнозировать его живучесть. 

ВАЗ-21045 

Дизельная «четверка» с необработан- 
ным дополнительно левым бортом за- 
писала на свой счет три суровые зимы, 
а одометр уже на втором круге отсчи- 
тал 11 тыс. км. 


На первый взгляд кузов выглядит 
свежим. Выигрышный «баклажано- 
вый» колер скрывает ржавые точки на 
рамке лобового стекла и пятой двери. 
Не сбылись страшные пророчества 
о сквозных дырах. Портит внешность 
разве что «покусанная» камешками пе- 
редняя кромка капота и крыльев - кое- 
где серый грунт не выдержал натиска 
влаги и порыжел. 

Сварные швы под капотом на левой 
необработанной стороне за прошед- 
ший год еще больше побурели. Сочная 
ржавчина проступает на стыках крыла 
с брызговиком и усилителем. Поавая 
сторона - чистая, точнее, в антикоре - 
коррозия сюда не добралась. 

Откроем водительск}то дверь: внизу 
на стыке порога и боковины кузова 
«растекается» рыжее пятно. По сравне- 
нию с прошлым годом оно увеличи- 
лось, а ржавчина стала хорошо заметна 
даже на темной эмали. Со стороны пас- 
сажира детали еще выглядят свежими. 

Внутри дверей коррозия поработала 
на славу. Состояние левой стороны за 
год заметно ухудшилось - нижние 
и верхние швы гниют вовсю, да и на по 


верхиостях пораженных мест стало 
больше. Справа, похоже, дополнитель- 
ная защита, увы, сложила оружие - низ 
дверей тоже пожирает ржавчина. 

Дверь задка - наиболее уязвимое ме- 
сто «четверок». Даже в обработанном 
правом углу потихоньку прорастает 
первая ржа. а в беззащитном левом 
«железо» уже стало рыхлым. 

Осмотр сверху закончен, пожалуйте 
на подъемник. В левой колесной нише 
«живого» металла почти не осталось - 
бахрома по всей площади покрывает 
крыло и брызговик. Вероятно, первые 
дырки (их уже нетрудно проковырять 
отверткой) появятся сначала далее не 
в пятой двери, а как раз в передней час- 
ти ВАЗ-21045. Правая сторона, обрабо- 
танная мастикой и к тому же закрытая 
от камней и грязи подкрылком, за год 
ничуть не изменилась - под пластиком 
нетронутый черный слой, без намека 
на ржавчину. 

Наш опыт подсказывает: если уж 
экономите на антикоре, разоритесь хо- 
тя бы на подкрылки. Иначе грязь и вла- 
га в колесных нишах за пару-тройку лет 
превратят металл в труху. 

Еще одно больное место «жигулей» - 
домкратные точки. Со своей задачей 
они пока справляются: все кронштейны 
целые, но их соединения с кузовом уже 
«зацвели», причем как справа, так и сле- 
ва. Пороги снаружи тоже выглядят не- 
свежими: с необработанной части заво- 
дское покрытие давно слезло, а голый 
металл «загорел». Эндоскоп, позволив- 
ший заглянуть внутрь, подтвердил «по- 
верхностную» оценку - ржавчину уже не 
остановить. Другая сторона выглядит 
чуть лучше - дополнительный антикор 
замедлил разрух}' в скрытых полостях. 

На необработанной левой нише зад- 
него колеса ржавчина проступает по 
швам, но заметно меньше, чем спере- 
ди. Изменения за год небольшие. Спра- 
ва (опять же заслуга подкрылка и до- 
полнительной обработки) детали дев- 
ственно чистые. 

Так называемые кармашки - неболь- 
шие ниши в самой задней части кузова 
- излюбленное место коррозии. Левый 
край по-прежнему «лидирует», правда, 
до рыхлого металла пока далеко. 

Медленно, но верно коррозия, как 
раковая опухоль, поражает ВАЗ-21045 - 
часы левой стороны сочтены. Но, при- 
знаться, ожидали худшего. Похоже, 
за последний год ржавчина развива- 
лась не столь активно, чем прежде. 
Подтверждение тому - отсутствие «дол- 
гожданных» дырок на кузове. Вероят- 
но, сказалась морозная зима без губи- 
тельных перепадов температуры, кото- 
рые болезненно влияют на здоровье 
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любого автомобиля, особенно отечест- 
венного. Возможно, свою лепту внес 
и новый столичный антигололедный 
коктейль. Он далеко не идеальный, но 
к кузову, похоже, относится более «гу- 
манно», нежели старые составы. 

ГАЗ-3110 

Две зимы и 32 тысячи километров - 
возраст детский. Действительно, вид 
«Волги», окрашенной черным металли- 
ком «авантюрин», - почти как у нового 
автомобиля. Если бы не пресловутые 
бамперы: это просто позор! Мало того, 
что пластмасса до неприличия хрупкая, 
а цена почти иномарочная (в москов- 
ских магазинах за передний бампер 
просят больше 4000 руб.!), вдобавок за 
две зимы весь хром покрылся преда- 
тельской ржавчиной. Запустить совре- 
менную окрасочную линию «Хайден» 
Сем. ЗР, 2002, № 1), радовать покупате- 
лей новыми симпатичными цветами - 
и ставить безобразные по качеству бам 
перы... Несолидно! 

Краска довольно стойко противосто- 
ит механическим повреждениям, по 


крайней мере, в сравнении с более ста- 
рыми, «дохайденовской» эпохи «волга- 
ми». Но до иномарочного уровня по- 
крытие пока не дотягивает. Небольшие 
сколы уже видны на капоте, крыльях, 
дверях. Большинство ран - пока белые 
пятнышки, грунт не затронут. Лишь па- 
ра сколов спереди уже помечена рыже- 
ватым налетом. Все это можно подле- 
чить без особого труда. 

Осмотрев капот и крышку багажни- 
ка, еще раз убедились в пользе «пролив- 
ни» этих деталей. Справа швы уже на- 
чинают цвести. Рановато! 


СОСТОЯНИЕ КУЗОВА ВАЗ-21045 


Возраст- 36 месяцев, пробег 111 тыс км 

Номер Детали Левый борт. Правый борт, 

фото авто- Заводское Доп. обработка 

нобиля покрытие «Тсктилом» 

1 Подкапотное 

пр остранство 3 5 

2. 3 Кол есные ниши 2 4 

_ Скрыты е полости 3 4 

Двери 3 3 

4 Пороги 3 4 

5 Днище 3 4 

6 Дверь багаж ника 2 3 

Средний балл 2.7 3,9 


Снизу «Волга» выглядит очень хоро 
шо. Заводской антикор пока держит 
удар не хуже дополнительного, нане- 
сенного на левую сторону машины. 
Две-три маленькие рыжеватые точки 
на штатном покрытии - не в счет. Такие 
царапины легко залечить самостоя- 
тельно. Пространство, закрытое штат- 
ными для всех нынешних «волг» под- 
крылками, никаких опасений не вызы- 
вает. Согласимся с технологами ГАЗа: 
современные «волги» по крайней мере 
пару лет не требуют дополнительной 
обработки днища и колесных арок. 

Чего не скажешь о скрытых полос- 
тях: тут заводской обработки явно не- 
достаточно «Всевидящее око» эндо- 
скопа выявило в порогах, дверях 
и лонжеронах заметные, разрастаю- 
щиеся от сварных швов очаги ржавчи- 
ны, пока, конечно, поверхностные. 
Увы, на нашей «Волге» состояние 
скрытых полостей слева немногим 
лучше. Те, кто покрывал кузов допол- 
нительным антикором, как и заводча- 
не, сэкономили. Наш урок - другим па- 
ука: отдавая автомобиль на обработку, 
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не ленитесь и не стыдитесь проследить 
за «проливной». Именно она, а не щед- 
рые и неаккуратные «плевки» жирным 
составом на наружных деталях, станет 
залогом долголетия. Коррозия кузова 
нашей «Волги» начнется из «засады» - 
с дверей, порогов, лонжеронов. 

Итак, в войне с коррозией ГАЗ дос- 
тиг определенных успехов: две зимы 
для «Волги» - легкое испытание, но до- 
полнительная обработка, особенно 
скрытых полостей, необходима. 

ПРЕДОТВРАТИТЬ - НЕЛЬЗЯ, 
ОТСРОЧИТЬ - МОЖНО! 

Коррозия, как старость, необратима. 
Сделать автомобиль вечным не удастся, 
продлить его жизнь и здоровье можно. 

Д.ія отечественных машин старшего 
поколения, не балованных катафорез- 
ным грунтом, современными антикор- 
розионными материалами и красками- 
металликами, трехлетний возраст 
и 100-тысячный пробег - пограничный 
рубеж. При беглом внешнем осмотре 
автомобиль, который дополнительно 
не обрабатывали, выглядит еще вполне 


СОСТОЯНИЕ КУЗОВА ГАЗ-ЗПО 


Возраст - 20 месяцев, пробет - 32 тыс. м 

Номер Детали Левым борт. Правым 

фото авто- Дол. обработка борт 

мобиля «Ваксойлом» Заводское 


покрытие 


1 

Наружные панели 
кузова 

4 

4 

2 

Бамперы 

2 

2 

3 

Колесные ниши 

5 

5 

4,5 

Днище 

5 

4 


Скрытые полости 

4 

4 

6 

Крышка багажника 

5 

4 


Средний бал 

4Д 

3.8 


прилично, но пройдет совсем немного 
времени, и не только мудреные им- 
портные антикоры - преобразователь 
ржавчины уже не поможет. Чтобы про- 
длить жизнь «жигулям», понадобятся 
молоток с зубилом, «болгарка», свароч- 
ный аппарат. 

Потратившись на антикоррозион- 
ные составы, подкрылки и труд квали- 
фицированных специалистов, можно 
значительно продлить жизнь автомо- 
билю. Особенно если регулярно прово- 
дить ревизию кузова и залечивать ра- 
ны, не допуская «воспаления». 


Более современный с точки зрения 
окраски и обработки, свежий ГАЗ-3110 
подготовлен к встрече с агрессивной 
средой лучше, но не идеально. Допол- 
нительный антикор, в первую очередь 
скрытым полостям, необходим. 

«Четверка» и «Волга» продолжают 
свою службу в редакционном парке, 
а значит, противостояние металла и бес- 
пощадной коррозии продолжается. □ 


Редакция благодарит корпорацию 
«ПРР1МУЛА» за помощь в подготовке 
материала. 
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ЗНАК ЧЕТЫРЕХ 

АНАТОЛИЙ СУХОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ И «АУДИ» 


К онкурентная борьба в троице 
«Мерседес» - БМВ - «Ауди» по- 
шла только на пользу: даже срав- 
нительно скромная по габаритам 
«Ауди-А4» не производит впечат- 
ления дешевого автомобиля - положе- 
ние обязывает. Сегодня «четверок» 
и «шестерок» немало на российском 
рынке. Когда-то крупные организации 
заказывали их целыми партиями. Сей- 
час пяти-шестилетняя А4 в Москве сто- 
ит около 14 тыс. долларов. А6 - подоро- 
же: 15-16. Эти машины подойдут и лю- 
бителям «позажигать», и тем, кто хочет 
отдохнуть за рулем: резвый мотор, от- 
менная управляемость, изящная отдел- 
ка - что еще нужно покупателю? Да, 
чуть не забыли - надежность. Почем эти 
авто в эксплуатации? Мы уже писали о 
проблемах с «четверками» из первых 
партий (ЗР, 2000, № 12). Что измени- 
лось за эти годы, нам помогли понять 
специалисты московского авторизован- 
ного техцентра «Юшас-сервис». 

«Ауди-А6» образца 1994 года факти- 
чески сохранила начинку пр едыд ущей 
«сотой» модели, тогда как А4 стала со- 
вершенно новой машиной. Их платфор- 
мы сблизились в 1997 году, с обновлени- 
ем А6. Мы расскажем обо всех трех. 

КАНИСТРА МАСЛА - 
В ДВИГАТЕЛЬ, ДРУГАЯ - 
В БАГАЖНИК 

Бензиновые двигатели, особенно Ѵ6 
и Ѵ8, любят масло. Однако литр на 1000 
км пробега - еще не повод для беспо- 
койства: это допустимый предел, заяв- 
ленный производителем. При актив- 


ном стиле езды расход редко бывает ни- 
же 0,4-О.Б л на тысячу, поэтому, отпра- 
вляясь в отпуск к морю, возьмите кани- 
стру с маслом про запас. Контролиро- 
вать же его уровень стоит при каждой 
заправке. Расход сильно зависит от обо- 
ротов: если не позволять стрелке тахо- 
метра забегать за отметку 3000, он со- 
кращается в разы. Но что за удовольст- 
вие все время держать в узде резвый 
мотор? Излишний масляный аппетит 
умерит замена маслоотражательных 
колпачков клапанов: к 150-170 тыс. км 
они теряют эластичность. 

Многоклапанные двигатели очень 
требовательны к уровню масла. Если на 
старых моторах даже езда с сухим щупом 
зачастую сходила с рук, то здесь падение 
уровня ниже минимума недопустимо. 
Жесткий звук работы двигателя - пер- 
вый тревожный сигнал (лампа аварий- 
ного давления масла при этом может не 
загораться). Прежде всего изнашивают- 
ся валы ГРМ, а заклинивший вал на мно- 
гоклаііанном (пять клапанов на ци- 
линдр) двигателе приводит к обрыву 
ремня и встрече клапанов с поршнями. 

Если же уровень в норме, а двига- 
тель работает по-дизельному шумно, 
причиной масляного голодания может 
быть дефект противодренажного кла- 
пана в магистрали. Это характерно для 
1,8-литровых двигателей, где клапан, 
закрепленный в кронштейне масляного 
фильтра, от вибраций вывинчивается. 
При замене имеет смысл зафиксиро- 
вать его анаэробным герметиком: если 
резьба хорошо обезжирена, проблема 
исчезнет. 


ЭВОЛЮЦИЯ АІЮІ А4 

■ 1994. В октябре начат выпуск седана А4, при- 

шедшего на смену “Ауди-80". Бензиновые двига- 
тели: восьмиклапанный 1,6 л {101 л. с.}, двадцати- 
клапанный 1 ,8 л (1 25 л. с.), 1 ,8Т с турбонаддувом 
(150 л. с.), двенадцатиклапаннь й Ѵ6 2,6 л {150 
л.с.}, тридцатиклапанный Ѵ6 2,8 л {1 93 л. с.). Турбо- 
дизель с непосредственным впрыском топлива 
1 ,9 л (1 1 0 л. с.). Коробки передач: пятиступенчатая 
с ручным переключением и четырехступенчатый 
«автомат». Привод: передний или постоянный 
уюлный с дифференциал ом «То рсен». 

49 95. В ноя бре нача т выпуск ун иверсала Аѵап і. 

■ 1999. Рестайлинг Полноприводная 1,8Т циайго 

с мотором 180 л. с. 


ЭВОЛЮЦИЯ АЦР» А6 

■ 1994. Переименование «Ауди-100», выпускав- 

шейся с 1 990 года. Бензиновые двигатели: 2,0 л 
(101 (моновпрыск)/1 1 5 л. с.), Ѵ6 2,6 л (1 50 л. с.), Ѵ6 
2,8 л {174 л с.). Дизельные с непосредственным 
впрьіском топлива: 1,9 л {90 л. с.), рядный пятици- 
линдровый 2,5 л {115/140 л. с.}. Коробки передач, 
трансмиссия - те же, что и у А4. Кузова: седан 
и ѵниверсал (Аѵ апі). 

■ 1997. Представлено новое поколение А6. Плат- 

форма схожа с А4. Двигатели с пятью клапанами 
на цилиндр: 1 ,8 л (1 25 л. с.), 1 ,8Т (1 50 л. с.), Ѵ6 2,4 л 
(165 л. с.), Ѵ6 2,8 л (193 л. с.), Ѵ6 2,7 л {230 л. с.). 
Турбодизели с непосредственным впрыском топ- 
л ива: і ,9л (110 л с.) и 2,5 л Ѵ6 24Ѵ (1 50 л. с). 

4 998. Новый универса л. 

■ 1999. Полноприводная люксовая модель А6 4,2 

с мотором Ѵ 8. 300 л.с. 

1 2000 . Следующ ее поко ление А6. 

При обрыве ремня ГРМ не страдают 
только старые восьмиклапанные мото- 
ры 1,6 и 2,0 л. Остальные «выставят» хо- 
зяина на приличную сумму. Ориги- 
нальные ремни в массе выхаживают 
положенные 120 тыс. км. Досрочные 
обрывы бывают, но причина, как пра- 
вило, скрыта в смежных узлах. Напри- 
мер. в заклинивших роликах или пом- 
пе. После 90 тыс. км пора обратить на 
нее внимание: шум или люфт в под- 
шипнике - показание к замене. Однов- 


И2000. Второе поколение А4. 
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возможный виновник масляного голодания Поддон картера двигателя ударов боится, 

на моторах 1,8 л - обратный клапан. Но к этой трубе защиту крепить не стоит. 


ременно с ремнем меняют его натяжи- 
тель и ролик. 

На Ѵ-образных двигателях после 
пробега 120-150 тыс. км нередко начи- 
нают «течь» прокладки головок цилин- 
дров. Прежде чем их заменить, обяза- 
тельно проверьте плоскостность прива- 
лочных поверхностей головок. При пе- 
регреве двигателя или неправильной 
затяжке крепежа они коробятся. Не- 
большие отклонения исправляют при- 
тиркой на плите. 

Сервисная книжка предусматривает 
замену свечей каждые 60 тыс. км. На 
нашем бензине максимальный интер- 
вал - 40 тыс. км. Промывать форсунки 
на ультразвуковом стенде нежелатель- 
но - после этого они нередко начинают 
«переливать». Лучше использовать спе- 
циальный сольвент. На замену можно 
заказать форсунки «для плохого топли- 
ва» - их распылители меньше забива- 
ются отложениями. Страдают от наше- 
го бензина и датчики уровня топлива. 
На «Ауди-Кват гро» 1997 года в баке их 
несколько. При отказе проще сменить 
весь комплект, как рекомендует произ- 
водитель, - вычислить неисправный 
датчик непросто. 


Если вдруг стали «гулять» обороты 
холостого хода (подгазовки при отпу- 
щенной педали газа трудно не заме- 
тить) - готовьтесь к замене дорогостоя- 
щего узла дроссельной заслонки. Обыч- 
но это происходит после 100 тыс. км. 
Иногда дефект удается вылечить про- 
мывкой, но это скорее исключение. 
После замены нужно обязательно сог- 
ласовать узел с блоком управления дви- 
гателем с помощью специального обо- 
рудования. Потребуется это и при от- 
ключении аккумулятора. 

Немало автомобилей приезжает 
в ремонт после домашней «настройки» 
мотора. Например, подача топлива на 
двухлитровом восьмиклапанном двига- 
теле АВК регулируется дозатором. Вин- 
тики на корпусе выглядят очень соблаз- 
нительно: упала приемистость - покру- 
тили туда-сюда, и машина поехала. 
Только с черным дымом из трубы. Ино- 
гда после такого «тюнинга» восстано- 
вить правильные регулировки непро- 
сто даже профессионалу. 

Для российской ілубинки, где выбор 
сервисов небогат, лучше подойдут про- 
стые и неприхотливые восьмиклапанные 
моторы 1,6 и 2,0 л. Многоклапанники су- 



щественно сложнее и дороже в ремонте 
и обслуживании. Срок службы турбоком- 
прессора во многом зависит от качества 
масла и квалификации водителя. Если не 
остужать подшипники после поездки, 
дав двигателю поработать на холостых 
оборотах, агрегат наддува выйдет из 
строя задолго до 100 тыс. км. Как прави- 
ло, после 100-150 тыс. км ремонт неизбе- 
жен, поэтому к покупке подержанного 
автомобиля с турбонаддувом подойдите 
особенно внимательно. А6 с двигателем 
Ѵ8 - настоящая пушка, но в ремонте пос- 
ледний не просто дорог - при износе ци- 
линдро-поршневой группы придется ме- 
нять блок в сборе (оригинальные порш- 
ни и кольца отдельно в запчасти не по- 
ставляются) или устанавливать «неори- 
гинал». Дизельных А4 и А6 в России ма- 
ло: специализированные сервисы сосре- 
доточены в крупных городах, ремонт и 
обслуживание - дороги. Так, только за- 
мена ремней на 2,5ТПі в фирменном сер- 
висе обойдется в 2000 долларов вместе 
с запчастями (на бензиновом двигателе - 
примерно вдвое дешевле). 

Заводская защита двигателя - пласти- 
ковая: от пыли и легких касаний. Между 
тем алюминиевый поддон даже при не- 
большом ударе может дать трещину, че- 
рез которую горячее масло вытечет за 
считанные километры. На А6 после 1997 
года и А4 стоит усиленная композитная 
защита - она хорошо держит удар сред- 
ней силы. На «шестерки» до 1997 года 
можно заказать оригинальную сталь- 
ную. Есть в продаже и похожее изделие 
российского производства, но крепле- 
ние выбрано неудачно - к поперечной 
тонкостенной трубе в нижней передней 
части моторного отсека. При наезде на 
препятствие такая «защита» может утя- 
нуть за собой трубу и передок автомоби- 
ля, погнув радиатор. 

ПЕРЕДНИЙ ИЛИ ПОЛНЫЙ? 

Полноприводных «ауди» в России до- 
вольно много. Карданная передача, зад- 
ний редуктор, приводы служат более 
200 тыс. км без нареканий. Но все же не 
стоит забывать, что этот легковой авто- 
мобиль - не для бездорожья. Порванные 
пыльники ШРУСов - приговор шарни- 
рам, а поврежденную карданную пере- 
дачу придется заменять целиком. 

Сцепление на всех машинах - не луч- 
ше и не хуже, чем у одноклассников, 
служит 120-160 тыс. км при спокойной 
езде. Неожиданным врагом его часто 
оказываются женщины, вернее, их 
обувь на шпильках - элегантная, но со- 
всем не подходящая для управления ав- 
томобилем. 

Коробки передач хлопот не достав- 
ляют. «Автомат» требует замены масла 
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Передняя подвеска А6 до 1997 года: 
ломаться нечему. 


Новая А6: больше деталей 
больше расходов. 


За задним суппортом нужно следить. 
И не перетягивать ручник. 


и фильтра каждые 50-60 тыс. км. Даже 
после легкого удара о камень или 
ледышку обязательно проверьте цело- 
стность алюминиевого поддона карте- 
ра ручной коробки. «Автомат» не столь 
чувствителен, его поддон - стальной. 

Подшипники передних ступиц на 
«шестерках» до 1997 года и «четверках» 
служат в среднем 60 тыс. км, задних - 80 
тыс. км. На А6 посте 1997 года - 150-170 
и более 200 тыс. соответственно. 

ЦВЕТНОЙ МЕТАЛЛ 
НА ЧЕРНОЙ РАБОТЕ 
Передняя подвеска А6 1997 года и А4 - 
четырехрычажная. Два верхних и два 
нижних алюминиевых рычага с шаро- 
выми шарнирами обеспечивают ком- 
форт и отличную управляемость. Но, 
как известно, за такое сочетание нужно 
платить, и «Ауди» - не исключение. На 
российских дорогах люфт в шарнирах 
нижних рычагов обычно появляется 
уже к 30 тыс. км пробега. Верхние ры- 
чаги держатся дольше - 50-60 тысяч. 
Наименее долговечны стойки стабили- 
затора поперечной устойчивости ста- 
рого образца на А4 (с шаровыми паль- 
цами), их часто хватает лишь на 15-20 
тыс. км. Стойки нового образца (при- 
мерно с 1997 года), установленные вза- 
мен старых, — с сайлент- блоками, про- 
служат они в 3-4 раза дольше. Аморти- 


заторы потребуют замены каждые три- 
четыре года; при отсутствии течи луч- 
ше заехать на стенд - у аккуратного во- 
дителя они могут быть еще вполне ра- 
ботоспособны. В целом подвеска быст- 
рее изнашивается под более тяжелыми 
Ѵ-образными двигателями. 

В передней подвеске старых А6 - 
обычный «Мак-Ферсон». Амортизаторы 
здесь служат гораздо меньше - год-пол- 
тора. Симптомы - стук, люфт, течь по 
штоку. Также со временем появляется 
люфт в аксиальном подшипнике верх- 
ней опоры. Зато остальные элементы 
намного проще и долговечнее. Для Рос- 
сии эта более жесткая подвеска в самый 
раз. Сайлент-блок в единственном ниж- 
нем стальном рычаге придется поме- 
нять через 40-50 тыс. км, через 30-40 
тысяч - резиновые опоры штанги ста- 
билизатора. Вот и все. 

Задняя подвеска переднеприводни- 
ков очень проста: стальная балка на 
двух сайлент-блоках. При износе деше- 
вле сменить их парой. Приблизитель- 
ный рубеж - 60 тыс. км. На «Кваттро» - 
сложная многорычажка, более десяти 
сайлент-блоков. Ходимость неплохая 
(сравнима с «балкой»), но переборка 
достаточно дорога. 

Тормоза - цепкие и информативные, 
но не без слабых мест. Алюминиевые 
уплотнительные кольца задних шлан- 


гов недолго сопротивляются коррозии: 
как правило, до третьей зимы не дожи 
вают. Чтобы педаль внезапно не прова- 
лилась, их стоит менять вместе с тор- 
мозной жидкостью - не реже чем раз 
в два года. В запчасти они поставляют- 
ся комплектом со шлангами (впрочем, 
кто-то находит отечественный аналог) . 
От соблазнительной идеи заменить не- 
долговечный алюминий медью специа- 
листы отговорили: более твердый ме- 
талл может не уплотнить соединение. 

Задние колодки служат примерно 
вдвое дольше передних, а одного диска 
(переднего или заднего) хватает на два 
комплекта колодок. Но проверять рабо- 
тоспособность заднего тормоза лучше 
почаще - каждые 20-30 тыс. км. Если 
скоба потеряла подвижность, разбираем 
механизм и наносим на направляющие 
высокотемпературную смазку. Если во- 
время не заметить порванные пыльни- 
ки, попавшие под них песок и вода быст- 
ро выведут узел из строя - тогда придет- 
ся покупать суппорт в сборе. 

Заменяя колодки на А6 с двигателем 
Ѵ8, помните, что они несимметричны; 
перепутав их, рискуете остаться без 
тормозов: с заклинившим суппортом 
и посиневшими от перегрева дисками. 

Рулевых наконечников хватает на 
60- 80 тыс. км, к рейке претензий нет. 
Секрет долголетия І'УР - своевремен- 
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На правах рекламы _____ 

Водитель! Помните, Вас ждут дома. 


Куда бы мы ни отправились, обратный путь - это особое удовольствие. Дома ждет семья, уют, лювимая жена... 

Хочется дарить друг другу только радость и любовь, особенно в интимной жизни. 

А что делать, если вдруг это не получается? Ведь проблемы с потенцией испытывает каждый четвертый мужчина. 

Недавно появилось средство восстанавливающее не только мужскую силу, но и естественность интимных 
отношеі іий, так как действуе т более суток. Применяя новый преі іарат. Вы можете не ог раничивать себя в выборе 
блюд и даже позволить себе бокал вина. О потенции и мужском здоровье, Вы можете спросить врача по телефону 
"горячей" линии "Новая формула уверенности" 8-800-200-36-36. Звонок из любого города - бесплатный, 

для жителей г. Москвы 788-04-03. 
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Наклейка с данными о комплектации - Завадская наклейка подсказывает - 

в нише запасного колеса. деталь не меняли. 


ное и грамотное обслуживание. Подли- 
вать в бачок «что-то для усилителя ру- 
ля» себе дороже. «Ауди» допускает толь- 
ко фирменную жидкость С002. Менять 
ее лучше каждые два года, а при силь- 
ном потемнении и запахе паленого - 
раньше. Как правило, запах появляет- 
ся, когда рулъ долго удерживают в край- 
нем положении - при этом детали ин- 
тенсивно изнашиваются. Зажужжав- 
ший насос заменой жидкости уже не 
спасти, рано или поздно он заклинит. 

ВРОДЕ БЫ МЕЛОЧЬ... 

Влага под ковриками салона в «Ауди» не 
испортит кузов - оцинкованный, за- 
грунтованный и хорошо окрашенный 
металл сопротивляется ржавчине года- 
ми. А вот электрика не столь неприступ- 
на - например, разъем блока АБС под 
задним сиденьем или датчики боковых 
подушек безопасности, также прикреп- 
ленные к полу. Элементарный уход (ков- 
рики-корытца под ноги и просушка са- 
лона на солнышке) окупится сторицей. 

Отказал микровыключатель в блоке 
замка? Заказывайте замок целиком, по 
мелочам фирма не разменивается. То 
же при поломке втулки стеклоподъем- 
ника или обрыве тросика - только ме- 
ханизм в сборе. 

От трещин на стеклах фар уберечься 
сложно. У нового поколения «шесте- 


рок» фары закрыты поликарбонатным 
(пластиковым) стеклом. Оно намного 
долговечнее, а царапины можно уда- 
лить полировкой. 

Кузов, как мы уже говорили, россий 
ской соли просто так не поддается. Но 
эмаль с передних арок, особенно на ма- 
шинах первых выпусков, облезает бы- 
стро. Правда, налет ржавчины появля- 
ется нескоро - если вовремя закрасить, 
товарный вид машина сохранит. 

ПОКОЙ НАМ ТОЛЬКО снится 
Покупая четырех-пятилетнюю А6, не 
надейтесь, что угонщики утратили 
к ней интерес. «Заказывают» и эти ма- 
шины. Вершина «хит-парада» - «шес- 
терка» с во сьм ицилиндр овым мотором 
4,2 л. Как ни странно, в этом случае 
редкая машина не отпугивает, а, наобо- 
рот, привлекает угонщиков. Знают 
о положении дел и страховые компа- 
нии, поэтому требования к владельцам 
А6 и А4 у них разные. С «четверкой» су- 
щественно меньше проблем. 

Выбирая машину на рынке, обратите 
внимание на заводские наклейки на ка- 
поте и рамке радиатора. Если кузовные 
детали родные и некрашеные, бумажки 
приклеены ровно и плотно. Их отсутст- 
вие - почти стопроцентная гарантия то- 
го, что деталь меняли. Некоторые мас- 
тера хитрят: переклеивают таблички на 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ РАБОТ 
У АВТОРИЗОВАННОГО ДИЛЕРА 


Работа* 

Стоимость, 
долл. США 

Диагностика электронных систем 
автомобиля 

17 

Диагностика ходовой часта и подвески 

21 

Замена сцепления (АЬ с 1994/А6 с 1997/А4) 

213/253/213 

Замена масла в АКЛ 

85 

Замена свечей (А6 с 1994/ А6 с 1997/М) 

28/34/26 

Замена ремня ГРМ 

САБ с 1994/А6 с 1997/М) 

106/255/190 

Ремонт двигателя после обрьва ремня ГРМ 

600 

Замена прокладок головок блока 

с притиркой поверхностей (двиг. Ѵ6) 

500 

Замена протаводренажного клапана 

масляной магистрали (двиг 1,8; 1,8Т), 


включая запчасти 

164 

Замена узла дроссельной заслонки. 


включая согласование 

65 

Согласование узла дроссельной заслонки 

10-20 

Замена датчиков давня топлива 

(А6 «Кватро», с 1997) 

82 

Замена чехла наружноі о ШРУСа 

64 

Замена нижнего рычага передней подвески 

55 

Замена верхнего рычага передней подвески 

СА6 с 1997, АА) 

77 

Замена стайки передней подвески 

СА6 с 1994/А6 с 1997/М) 

30/64/64 

Замена стойки стабилизатора 

-оперечной устойчивее™ |А6 с 1997, М) 

17 

Замена сайлент-блоков 
задней подвески (балка) 

107 

Замена шлангов заднего тормозного 

контура с уплотнительными кольцами 

75 

Замена стеклоподъемника 

66 

Замена замка двери 

79 

'Для автомобилей с бензиновыми двигателями кроме Ѵ8. 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 
ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 

Запчасть 

Стоимость, 
долл. США 

Комплект ецэпления* 

655-820 

Комплект из четырех ремней (включая ГШ), 

ролики, натяжители (двиг. 2,4, 2,8) 

750 

Помпа 

170 

комплект запчастей, необходимый при ре- 

монте двигателя после обрыва ремня ГРМ 

1500 

Комплект запчастей, необходимый при 

замене прокладок головок блока (двиг. Ѵ6) 

700 

Узел дроссельной заслонки 

450-500 

Комплект датчиков уровня топлива 
(А6 «Кватро», с 1997) 

262 

^эхол наружного ШРУСа 

50 

Нижний рычаг передней подвески 

(А6 с 1994, оригинал/неоригинал) 

365/150 

Нижний рычаг передней подвески 

(А6 с 1997, М) «прямой»/«коивой» 

230/236 

Верхний рычаг передней подвески 

(А6СІ997.М) 

131 

Стойка стабилизатора поперечной 

устойчивости 

59 

Комплект сайлент-блоков заднзй подвески 
(балка/многорьнажка) 

85/350 

Комплект шлангов заднего тормозного 

конура с уплотнительными кольцами 

72 

Стеклоподъемник 

68 

Замок двери 

200 

Крыло переднее (А6 с 1994/А6 с 1997/А4) 

335/295/262 

Капот (А6 с 1994/А6 с 1997/А4) 

574/721/475 

бампер (без усилителя, некрашеный) 

(А6 с 1994/А6 с 1997/А4) 

689/525/502 


“Есть программа скидок при возврате изношенного комплек- 
та. В этом случае сцепление обойдется дешевле на $200-250 


новые детали. Но однажды содранную 
наклейку выдают отстающие уголки. 
Также проверьте, на месте ли табличка 
с данными о комплектации: она в нише 
запаски. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


приемная 


ГАЗ 24 10 В УМЕЛЫХ РУКАХ 


ДЛЯ РАБОТЫ И ДЛЯ ДУШИ 


АНДРЕЙ ЛАПТЕВ, 
МОСКВА 



В ыбирая автомобиль, я 
определил для себя не- 
сколько критериев: на- 
дежность, неприхотли- 
вость, просторный салон, 
расход топлива - 10-11 л. 
Выбор пал на «Волгу». Но на 
новую денег не было - стал 
искать ГАЗ-24, 2^-10 или, ес- 
ли очень повезет, 3102 га- 
ражного хранения, с пробе- 
гом не более 20 тыс. км, но 
выпущенную не позднее 
1989 года. Кузова тех лет, на 
мой взгляд, на заводе очень 
тщательно обрабатывали, 
хорошо грунтовали и отлич- 
но красили. Был бы кузов, 
остальное сделаю. 

Мне повезло: приятель на- 
шел ГАЗ-24-10 1987 года 
с пробегом 9 тыс. км. Хозяин 
(академик!) запросил всего 
1400 у. е. Когда дверь гаража 
наконец подалась, сердце 
учащенно забилось: машина- 
то действительно новая! Пос- 
ле тщательного осмотра сом- 
нений не осталось - забираю, 
даже если не поедет, унесу на 
руках! Но нести не пришлось, 
бежевая красавица, нехотя 
чихнув, завелась. Хозяин то 
же обрадовался: сказал, что 
я уже седьмой потенциаль- 


ный покупатель, но у преды- 
дущих «Волга» так и не пода- 
ла признаков жизни. 

Уже по дороге домой со- 
ставил план работ: заме- 
нить жидкости и водяную 
помпу, перебрать генера- 
тор, заменить 151-й карбю- 
ратор ДААЗом. Дальше ме- 
лочи: подпаять радиатор, 
заменить радиатор «печки», 
проверить сход-развал и 
тормозные манжеты. Да, 
еще какой-то стук в двигате- 
ле: очевидно, клапан подтя- 
нуть надо, кажется, в треть- 
ем цилиндре. К этим проце- 
дурам я был готов, ведь ма- 
шина стояла целых 12 лет. 
На все про все отвел четыре- 
пять дней. 

Ничто не предвещало бо- 
лее серьезных проблем. Но 
после замены карбюратора 
при пробном пуске из-под ка- 
пота вырвался пар. Двига- 
тель оказался сухим, но «То- 
сол» из радиатора исчез. Вни- 
мательный осмотр показал: в 
районе четвертого цилиндра 
под кожухом сцепления из 
блока вырвало кусок металла 
примерно 15 на 20 мм. 

Во время разборки двига- 
теля понял: «Тосол», который 


бывший хозяин не сливал, 
а вернее, некая зловещая 
жидкость за годы просто «со- 
жрала» блок цилиндров. Нет 
худа без добра: перебрал 
двигатель, заменив блок, все 
прокладки, резинки и помпу, 
которая, правда, «умерла» 
через 1,5 тысячи - кончился 
подшипник. В общем, все на- 
весное, кроме трамблера 
и стартера, - новое. Вот толь- 
ко стучок остался. Поменял 
толкатели и штанги - не по- 
могло. Оставил как есть. 
Двигатель порадовал уве- 
ренным пуском, тяговито- 
стью, полусинтетического 
масла расходовал примерно 
1 л на ] 0 тыс. км. 

Вместо вышедшей из 
строя помпы установил так 
называемую усиленную - 
с большим диаметром под- 
шипника. Ходит, кстати, до 
сих пор. 

Поскольку машина для 
меня не только средство пе- 
редвижения, периодически 
прикладывал к ней руки 
просто потому, что душа 
этого просит. Поставил са- 
лон от ГАЗ-3110. Его при- 
борная панель встает на те 
же посадочные места, про- 


водку оставил от ГАЗ-24-10. 
Ручку «подсоса» закрепил на 
месте центрального пере- 
ключателя света. Послед- 
ний остался там же, где был, 
слева от рулевой колонки, 
заменив ручку управления 
корректором фар. На короб- 
ку передач поставил пере- 
ходник под электрический 
привод спидометра. 

Чтобы подключить тахо- 
метр, пришлось поменять 
диодный «мост» генератора 
на новый, с соответствую- 
щим выводом. Для клавиш 
сделал подсветку: в темноте 
не надо искать кнопки на 
ощупь. Под «Торпедо» закре- 
пил ручку жалюзи радиато- 
ра: отказываться от этой 
удобной штуки не захотел. 

С ру чником пришлось по- 
возиться. На новых «волгах» 
рычаг стоит ближе к води- 
тельскому сиденью. Выре- 
зал четыре пластины из тол- 
стого металла. На двух за- 
крепил рычаг, а парой изог- 
нутых по месту прикрепил 
эту конструкцию к основа- 
нию водительского кресла. 
Картину довершили сиде- 
нья и полка со стоп-сигна- 
лом от ГАЗ-3110. 

На 41-й тысяче поставил 
пятиступенчатую коробку 
передач, на 43-й - финскую 
выпускную систему НЕРЕХ. 
За две зимы на ней ни одно- 
го «жучка», работает тихо и, 
наверное, мотор не душит. 
Врезал люк в крышу, поста- 
вил комплект тонированных 
стекол. В задний бампер 
_ вмонтировал инфракрасные 
датчики парктроника. 

Но, работая для души, за- 
бывать о насущном не полу- 
чалось. Большинство ре- 
монтных работ свел в табли- 
цу по образу тех, что делают 
в статьях о машинах авто- 
парка ЗР. 

Когда на 69-й тысяче стук 
под капотом усилился, по- 
нял: затянувшаяся «б.олячка» 
норовит вырваться наружу. 
При втором вскрытии двига- 
теля обнаружили, что пор- 
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ГАЗ-24 10 В УМЕЛЫХ РУКАХ 


«КРАЙСЛЕР» ГЛАЗАМИ ВЛАДЕЛЬЦА 



шень третьего цилиндра сто 
ял задом наперед (!) и коло- 
тил юбкой о гильзу. Мото- 
рист, который первый раз 
ремонтировал двигатель, со- 
риентировал поршни, невзи- 
рая на надпись «Назад», точ- 
но так же неправильно, как 
и при сборке на заводе. 
Обидно! 

Поставили новую порш- 
незую, импортные кольца 
и колпачки. Отшлифовали 
впускной коллектор. Заодно 
заменили сцепление: «кор- 
зина», судя по маркировке, 
польская, диск с клеймом 
«Уральские моторостроите- 
ли». Работают пока хорошо. 

После переборки мотора 
расход масла примерно 
0.5-0.7 л на 10 000 км. Этот 
показатель считаю велико- 
лепным, тем более что часто 
езжу довольно быстро. 

На 77-й тысяче поставил 
электровентилятор от ГАЗ- 
3110 с аварийной кнопкой 
включения из салона, а также 
алюминиевый радиатор ото- 
пителя с большими патрубка 
ми и соответствующий шту- 
цер на головку блока. Между 
ними вмонтировал электри- 
ческую помпу, она выручает 
зимой, когда с утра хочется 
быстрее нагреть салон. 

Смазываю переднюю под- 
веску после каждого дождя, 
а в сухую погоду - раз в не- 
делю. На 94-й тысяче поме- 
нял лишь резьбовые втулки 
и игольчатые подшипники. 
Последней доработкой для 
души стала установка ком- 
бинации приборов от ГАЗ- 
3111. Пришлось повозиться 


ГАЗ-24-10 

Пробег, 

Детали и узлы, потребовав- 

км 

шие замены, основные 


ремонтные работы 


9200 Толкатели, шланги 

1 0 000 Елок: . л:: яро в, прокладки 


10 000 

Водяной нассс, подшипники 
генератора, выжимной 
подшипник, диски сцепления, 
радиатор отопителя. Пайка 
радиатора системы охлаждение 

11 500 

Водяной насос 

53120 

Подшипник ступицы 

67 200 

Маятниковый рычаг, рулевая 
трапеция 

68 012 

Капремонт двигателя 

76 000 

Ілавный и рабочий цилиндры 

сцепления 

94 320 

Резьбовые втулки и игольчатые 
подшипники 


и с крепежом, и с электро 
никой. 

Кузов, несмотря на солид- 
ный возраст, не ржавеет. 
Слабое место - передняя па - 
нель и пороги в местах креп- 
ления декоративных мол- 
дингов. Я разобрал перед- 
нюю часть кузова, снял бам- 
пер, фартук. Стыки, образуе- 
мые фартуком и крыльями, 
заполнил пластилином, сме- 
шанным с «Тектилом». После 
сборки добавил «Тектила» 
с внутренней стороны. Поро- 
ги заполнил тем же соста- 
вом. Днище в идеальном со- 
стоянии, хотя полную обра- 
ботку делал всего два раза: 
когда купил автомобиль и на 
60-й тысяче. 

Считаю, что любой совре- 
менный автомобиль может 
доставитъ намного больше 
хлопот, чем моя 16-летняя 
«Волга». А вообще, даже ин- 
тересно: сколько еще будет 
служить этот некогда самый 
желанный отечественный 
автомобиль? □ 


Л етом прошлого года 
я обменял «Ауди-А6» 
на четырехлетний 
«Крайслер-ЗООМ» 
в полной комплектации 
с двигателем 3,5 л. Маши- 
на понравилась сразу, осо- 
бенно внешность. К тому 
же таких в Москве совсем 
немного. 

На «Крайслере» чувст- 
вуешь себя в безопасно- 
сти, что провоцирует на 
быструю езду, особенно 
на трассе: бывало 180- 
200 км/ч. На «Ауди» тако- 
го себе не позволял - пос- 
ле 160 появлялась какая- 
то неуверенность. Вооб- 
ще, «Крайслер» - очень 
резвый, шустрый автомо- 
биль. Великолепный раз- 
гон и неплохое торможе- 
ние. Двигатель работает 
довольно тихо, ко при раз- 
гоне слышен приятный 
низкий гул. Дорогу маши- 
на держит просто замеча- 
тельно. 

Салон очень просто- 
рный, богатый, уютный... 
но в той же «Ауди» заметно 
тише после 100 км/ч. Да и 
сборка немецкая будет 
«поглавней». И у «Крайсле- 
ра» очень существенный 
недостаток - мертвая зона 
в левом боковом зеркале. 
Несколько раз перестраи- 
вался, поленившись по- 


вернуть голову, и слышал 
недовольное «бибиканье». 

Очень плох обзор при 
движении задним ходом: 
не единожды обдирал зад- 
ний бампер. Сам собой 
просится «парктрогтк». 

Пришлось привыкать к 
селектору коробки: пере - 
дачи фиксируются не так 
четко, как. например, на 
«Мерседесе». Первое вре- 
мя работа «автомата» на- 
стораживала: при резком 
газе иногда появляется до- 
зольно ощутимый толчок. 
Потом выяснил, что это 
своеобразная манера рабо- 
ты данных коробок. Но 
масло и фильтр, как, впро- 
чем, и все жидкости (тор- 
мозную, антифриз, масло в 
гадроусилителе руля), все 
же поменял. Кстати, «авто- 
мат» имеет режим ручного 
переключения - «Ауто- 
стик» (Ашозйск) , аналог 
немецкого «Типтроника», 
очень удобный при тормо- 
жении двигателем на зим- 
ней дороге. 

Свет фар оказался до 
вольно средним; думаю, 
«ксенон» для такой маши- 
ны предпочтительнее. 
Удобна функция автомати- 
ческого включения ближ- 
него света, когда начинает 
темнеть. Но если этот ре- 
жим оставить, вечером 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


приемная 


СЕМИЛЕТНИЙ «НИССАН ПРИМЕРА» 


РАЗВЕ ЭТО 
АВТОХЛАМ? 


ИГОРЬ ДЕГЛЧЕВ, 
МОСКОВСКАЯ ОБЛ. 


фары сами загорятся даже 
при выключенном зажига- 
нии, что не продлит век 
аккумулятору. Он, кстати, 
спрятан чуть ли не в бам- 
пере под воздушным 
фильтром: чтобы до него 
добраться, нужно разо- 
брать половину моторно- 
го отсека. 

Особо хочу сказать о 
багажнике: он не просто 
большой, он огромный. 
Если какая-нибудь вещь 
закатится вглубь, достать 
ее проще из салона, сло- 
жив одну из спинок задне- 
го дивана. 

О том, что подвеска 
слишком мягкая, могут 
говорить только люди, 
имеющие слабое предста- 
вление об американских 
машинах. Подвеска очень 
комфортна, не мягкая и 
не жесткая. И вообще, 
300М изначально созда- 
вался для европейского 
рынка, и подвеска, ско- 
рее, здешняя, если можно 
так сказать. 

Зимой не хватает до- 
рожного просвета, особен- 
но «морда» низковата, на- 
до осторожно парковаться 
у бордюров. Сразу поста- 
вил у дилера защиту кар- 
тера - она не раз выручала 
в наезженной колее, при 
парковках и т. п. Своеоб- 
разная «лыжа» закрывает 
картер двигателя и поддон 
коробки. Сама защита сто- 
ит около 130 долларов, но 
вот за ее установку зало- 
мили еще 60! Мотивиро- 
вали тем, что в дальней- 
шем «лыжу» придется не- 
однократно снимать при 
обслуживании и за это де- 
нег брать не будут. .. А ес- 
ли я больше к ним не при- 
еду? Как бы то ни было, за- 
щиту с учетом качества 
наших дорог ставить нуж- 
но обязательно. 

Машину и прежний 
хозяин, и я обслуживали 
только у дилеров. Как 
правило, запчасти есть на 
сервисе или можно поис- 
кать самому - так» конеч- 
но, дешевле. Бывшие 


в употреблении детали 
найти крайне сложно, но 
кто говорит, что запча- 
стей нет вообще, ошиба- 
ется (по крайней мере за 
Москву ручаюсь). 

Обслуживание не из де- 
шевых, где-то между 
«Мерседесом» и «Ауди». 
Передние тормозіше дис- 
ки - 65 долларов, их заме- 
на - 20, бензонасос - 389 
«зеленых» с работой, руле- 
вой наконечник - 65. Хо- 
довая часть довольно 
крепкая, при пробеге 73 
тысячи (все по Москве) за- 
менили только упомяну- 
тый наконечник и тягу 
стабилизатора. Кстати, о 
ценах. Понадобился колес- 
ный диск - 17-дюймовый, 
хромированный. Обра- 
тился в сервис, где узнал, 
что родное колесо стоит 
(только спокойнее...) 785 
долларов и ждать его три- 
четыре недели. Поэтому 
купил итальянские диски 
АІе$5іо - 700 долларов за 
комплект. 

У предыдущего хозяи- 
на при пробеге 65' тысяч 
оборвался ремень ГРМ, 
но клапаны и поршни ос- 
тались целы. Поменяли 
ремень и по рекоменда- 
ции сервиса «помпу». 

Бензин использую «де- 
вяносто второй», как со 
ветует дилер. Компьютер 
показывает расход зимой 
по городу 16-18 л/100 км, 
на трассе 13-14, летом 
соответственно 13-15 и 
10-12 л/100 км (езжу бы- 
стро, но со светофоров не 
рву). Между ТО доливаю 
около 0,5 л масла, считаю, 
что это совершенно нор- 
мально для 3,5-литрового 
мотора. 

«Крайслер- 300М» - 

очень красивый, удоб- 
ный, комфортабельный, 
резвый, приятный в уп- 
равлении автомобиль. 
Естественно, не без не- 
больших недостатков, ко- 
торые с лихвой компен- 
сируются удовольствием 
от езды на мощной ма- 
шине. □ 


Н ачало прошлого года за- 
помнилось подогретым 
журналистской братией 
ажиотажем вокруг по- 
держанных иномарок: гото- 
вились новые таможенные 
пошлины. Именно в это не- 
спокойное время у меня поя- 
вилась возможность поме- 
нять трехлетний ВАЗ-2109 
на иномарку «секонд-хэнд». 

Чтобы уложиться в 6000 
долларов, я на месяц погру- 
зился в Интернет, пытаясь 
определиться с маркой буду- 
щего автомобиля. Никаких 
пристрастий к определенно- 
му производителю на тот мо- 
мент не имел, иномарки дру- 
зей, на которых довелось по- 
ездить, лишь дезориентиро- 
вали в выборе, разительно от- 
личаясь друг от друга и, ко- 
нечно, от моей «девятки». 
Критерии поиска включали 
класс - С или Б, год выпуска - 
не позднее 1995, пробег до 
150 тыс. км и комплектацию 
«электропакетом» - хотелось 
элементарного комфорта, не- 
доступного в отечественных 
авто. 

Неоценимую помощь ока- 
зали тематические конфе- 
ренции в Интернете, где по- 
лучил ответы практически 
на все свои вопросы, узнал 
из первых рук о сильных 
и слабых сторонах различ- 
ных моделей, стоимости об- 
служивания и запчастей... 
В итоге по соотношению це- 
на-качество остановился на 
«Ниссане-Примера» первого 
поколения с кузовом Р10. 
С ним конкурировали «Хон- 
да-Сивик» и «Тойота-Карина 
Е», но по разным причинам 
от них пришлось отказаться. 

Почему же все-таки япон- 
ская марка? Немецкие авто- 
мобили отличались более 
высокой ценой, другие евро- 
пейские и корейские не впе- 
чатляли качеством. А «При- 
мера» оказалась японкой 


лишь по происхождению, но 
не по рождению: изготавли- 
вают их в Великобритании, 
в городе Сандерленд. 

С самого начала планиро- 
вал покупать машину в Гер- 
мании, с помощью знакомо- 
го перегонщика. Договори- 
лись, что он ищет подходя- 
щие варианты и перезвани- 
вает, чтобы заручиться моим 
согласием. 

Итак, марка авто опреде- 
лена, аванс передан, остает- 
ся ждать три недели (мой 
заказ не единственный), ус- 
покаивая нервы пивом. На- 
деясь узнать свою суженую 
еще до покупки, каждый 
день просматривал немец- 
кий сайт ѵтѵѵ. ш оЫІе . сіе . 
Вот этот серебристый хэт- 
чбек мне подходит, с наво- 
роченной музыкой, на ли- 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
«НИССАН-ПРИМЕРА» 

ЗА 20 ТЫС. КМ 

■ Подготовка к эксплуатации, 
руб. 

5035 

Постановка на учет, руб. 

1100 

Страхование гражданской 
ответственности 

2635 

Установка зашиты каптера 

1300 

■ Плановые ТО, руб. 

2714 

Масло 5ЬѳІІ 10ѴѴ40, Юл 

900 

Фильтры масляные (2 шт.) 

389 

Фильтр воздушный 

284 

Фильтр топливный 

346 

Фильтр картерных газов 

173 

Тормозная жидкость 

117 

Свечи 

315 

Ключ свечной 

190 

□ Запасные части, ремонт, руб. 

6587 

Лампы габаритного света 

|3 шт.) 

25 

Пыльники ШРУСов 

512 

Свечи 

240 

Ключ ступичной гайки 

120 

Еіерхьий рычаг подвески 

3170 

Аккумулятор Ѵагіа 

1825 

Омьвающан жидкость 1 5 л 

165 

Состав ѴѴУ40 

30 

Обошев силенья 

500 ' 

■ Работы, выполненные на СТО, 
РУ*»- 

5330 

Ремонт скола лобового спекла 

790 

Диагностика, промьзка 

клапана холостого хода, 
замена антифриза 

4540 

■ Итого, руб. 

19 666 

ІДОЛЛ.) 

(635) 
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СЕМИЛЕТНИЙ «НИССАН-ПРИМЕРА» 



тых дисках! Но телефон 
молчал, не отвечал и мо- 
бильный моего знакомого. 
Через три недели, измучен- 
ный черными мыслями, зво- 
ню перегонщику домой и... 
застаю его там целого и не- 
вредимого. Оказывается, 
его мобильный телефон и 
записная книжка с заказами 
«уехали» из Германии на ро- 
дину с первым купленным 
«Мерседесом»! А мне он 
пригнал-таки «Ниссан»... но 
помня только, что я «вроде 
заказывал «Примеру». 

И вот ] марта 2002 года 
я в расстроенных чувствах по- 
ехал в Санкт-Петербург (отту- 
да мой перегонщик) - смот- 
реть кота в мешке. На стоянке 
Московского вокзала меня 
встретил сияющий свежевы- 
мытым серебряным метатли- 
ком МОЙ «Ниссан»! Да еще 
с кузовом хэтчбек, на что я да- 
же не мог рассчитывать из-за 
засилья седанов этой модели. 

Итак, я получил за свои 
кровные: комплектацию $ГХ 
с электростеклоподъемника- 
ми в четырех дверях, электро- 
зеркала с подогревом, элект- 
ролюк. тонированные стекла, 
велюровый салон, литые 15- 
дюймовые диски, иммоби- 
лайзер и АБС. Гидроусили- 
тель руля и регулируемая ко- 


лонка входят в стандартное 
оснащение. Двигатель 1,6 ли- 
тра СА160Е с впрыском топ- 
лива. Пробег по одометру 105 
тыс. км. Дата изготовления по 
немецким документам - 1994 
год (с годом вышла промаш- 
ка хотел машин}' помоложе, 
ну да ладно) . Из дополнитель- 
ного оборудования от преж- 
него хозяина досталась Ні-Рі- 
аудиосистема с СО-чейндже- 
ром и сабвуфером, фирмен- 
ный багажник на крыше 
и комплект зимней резины 
на дисках. Вот по сабвуферу 
с ярко-красным диффузором 
я и узнал ту желанную ма- 
шинку из Интернета! Иногда 
чудеса отучаются! 

Никаких внешних дефек- 
тов кузова не обнаружил, 
внутри салон как новый, явно 
после химчистки. Небольшие 
скаты на капоте и порогах - 
признак того, что машину пе- 
ред продажей специально не 
красили. Все системы работа- 
ют отлично, можно трогаться 
в обратный путь. В первопре- 
стольную приехали без про- 
исшествий, несмотря на ме- 
тель, гололед и совершенно 
убитую дорог} 7 . Машина от- 
лично управляется и доволь- 
но комфортна для дальних 
поездок. Досаждает только ее 
относительная шумность. 


причем звук не двигателя, 
а дороги, будто напрочь от- 
сутствует изоляция. Для евро- 
пейцев с их гладкими дорога- 
ми это, может быть, и неза- 
метно. А у нас лечится гром- 
кой музыкой. 

Уже в Москве, после поста- 
новки на учет и «тщательно- 
го» обмывания покупки, ре- 
шил съездить на диагностику 
(бесплатную во время рек- 
ламной акции) в дилерский 
автосервис «Ниссан». Опа 
включала проверку тормозов 
и амортизаторов на специ- 
альных стендах, контроль хо- 
довой части и измерение тем- 
пературы кипения тормозной 
жидкости. Мастер рекоменду- 
ет замену пыльников ШРУСов 
и указывает на небольшой 
люфт в верхних рычагах пе- 
редней подвески. И все! Сос- 
тояние для восьмилетнего ав- 
томобиля удивительное. 

Что можно сказать об экс- 
плуатационных качествах: 
при движении задним ходом 
закрывают обзор массивные 
задние стойки. Большой ра- 
диус разворота поначалу вы- 
нуждал застывать поперек до- 
роги при маневрах. Иногда 
через силу втыкаются первая 
и пятая передачи. Двигатель 
мощностью 102 л. с. достато- 
чен для спокойного движе- 


ния, но двухлитровый должен 
быть гораздо интересней! 

Ремонтопригодность вы- 
ше всяких похвал. Поменять 
самостоятельно фильтры 
и масло не составляет ника- 
кого труда. Пришлось пово- 
зиться с пыльниками ШРУ- 
Сов, но, имея опыт их заме- 
ны на «девятке», с помощни- 
ком осилил ремонт за день. 
Ни одного закисшего или 
ржавого болта! Позже заме- 
нил верхний рычаг передней 
подвески - стал навязчиво 
постукивать при торможе- 
нии. Работы на два часа, спа- 
сибо за рекомендации разде- 
ла «Своими силами». 

На что еще потратился за 
минувшие 20 тысяч кило 
метров? Камень из-под гру- 
зовика оставил в лобовом 
стекле трещину; заправка 
«левым» бензином повлекла 
внеплановую замену свечей 
и промывку клапана холо- 
стого хода. Эх, можно купить 
хороший автомобиль, но где 
купить высококачественное 
топливо и ровные дороги? 
Расходы на запчасти, ремонт 
и расходные материалы при - 
вожу в таблице. Конечно, до- 
ход у всех разный, но, на мой 
взгляд, затраты вполне тер- 
пимые. Для справки: за два 
года эксплуатации «девятки» 
(50 тыс. км) расходы соста- 
вили $1780 без бензина. 

Для тех, кто еще колеблет- 
ся в выборе между новым рос- 
сийским автомобилем и пяти- 
семилетней иномаркой, под- 
черкну: вот уже больше года, 
каждое утро садясь за руль 
и запуская сполоборота дви- 
жок, я благодарю японских 
и английских создателей ма- 
шины за удовольствие от вож- 
дения и уверенность в том, 
что «Ниссан» не подведет. 

Кстати, мой друг после 
продолжительных поисков 
и сравнений пригнал из 
Голландии точно такой же 
серебристый хэтчбек «Нис- 
сан-Примера» с двигателем 
2 л и кондиционером. Так 
что, если увидите в Москве 
две одинаковые серебри- 
стые «примеры» с наклейка- 
ми шѵѵмг.аиіо.ги, знайте - 
это вовсе не двоится после 
вчерашнего! □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


Приемная путешествие в крым 



М оре, пляжи, дикая 
природа, пансиона- 
ты, горы, изыскан- 
ное вино. Названия 
мест, которые до сих 
пор произносят, словно за- 
клинания: Ялта, Коктебель, 
Алушта, Судак... Украина 
стала зарубежьем, но несмо- 
тря на обилие альтернатив- 
ных вариантов, многие рос- 
сияне по-прежнему проводят 
отпуск в Крыму. Этот край 
обладает необъяснимой при- 
тягательной силой - побы- 


вав здесь хоть раз, хочется 
вернуться снова. Немало- 
важно и то, что добраться 
сюда можно на машине, 
а значит, забыв об оседлом 
образе жизни, колесить по 
всему полуострову. Очарова- 
ние Крыма не передать сло- 
вами и выдержками из путе- 
водителей. Поэтому предла- 
гаю вашему вниманию фото- 
репортаж, а полезную ин- 
формацию будут содержать 
подписи под снимками и раз- 
дел «Важно знать». 


РАЛЛИ «ТАВРИДА- 
2003 » 

Надеюсь, фотографии редак- 
ционного «Форда» с номера- 
ми на борту уже подсказали 
вам цель нашего визита на 
Украину. Экипаж «За рулем» 
попал туда в числе участни- 
ков ралли «Таврида-2003». 
Его организовали Россий- 
ский фонд развития автоту- 
ризма, Министерство курор- 
тов и туризма Автономной 


Республики Крым, журнал 
«Новый Крым» при спонсор- 
ской поддержке московского 
магазина «Массандра - ле- 
генда Крыма». В пробег по 
побережью экипаж «За ру- 
лем» отправился, став побе- 
дителем спортивной части 
мероприятия - мы выиграли 
и ралли, и состязания по ав- 
тослалому в Симферополе. 
Серебряными призерами 
«Тавриды-2003» стали работ- 
ники издания «Главные до- 
роги России», бронзовыми - 
коллеги из «Труда». 










ПУТЕШЕСТВИЕ В КРЫМ 



Если вы въезжаете на Украину со стороны 
Белгорода, не пожалейте времени нв осмотр 
этого российского города и особенно - мест- 
ного университета. 

Пляжи Евпатории расположены в степной ча- 
сти побережья Черного моря. Цены в при- 
брежных кафе: закуска - 15-20 гривен (95-125 
руб.), горячее - до 60 гривен (375 руб.). 




Предгорья в окрестностях Бахчисарая очень 
живописны. День пребывания в этих местах 
стоит $5-10 с человека в частном секторе, от 
$10 и выше на туристических базах. 
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ВАЖНО ЗНАТЬ 


В обменных пунктах Украины 
за 10 российских рублей да- 
ют 1,6 гривны. 

Литр бензина АИ-93 на бен- 
зоколонках Крыма стоит 

I, 80-1,85 гривны (11,25- 

II, 56 руб.). 

За один рулон цветной фото- 
пленки «Кодак» (36 кадров) 
чувствительностью 200 еди- 
ниц придется заплатить 13,9 
гривны (87 рублей). В России 
такую же пленку можно ку- 
пить за 72 рубля. 

Питание в придорожных ка- 
фе даже вдали от курортных 
зон недешево. Обед на дво- 
их обошелся экипажу «За ру- 
лем» в 48 гривен (300 руб- 
лей). 

Стоимость продуктов на рын- 
ке Евпатории: капуста - 
4,5 гривны (28,1 руб.), мор- 
ковь - 3 гривны (18,7 руб.) за 
килограмм. 

На курортах Крыма по-преж- 
нему немного пансионатов, 
где круглосуточно есть горя- 
чая вода. В большинстве 
здравниц ее включают по 
расписанию. Например, в ял- 
тинском пансионате «Приб- 
режный» утром с 7 до 10 
и вечером с 17 до 21 часа. 
Причем до сих пор остались 
так называемые режимные 
санатории, где любую воду 
подают по расписанию. 
Внимание! Штамп, постав- 
ленный украинским погра- 
ничником в общеграждан- 
ский паспорт, делает его не- 
действительный - прочитай- 
те пункт № 6 на предпослед- 
ней странице паспорта. Поэ- 
тому хотя въезд на Украину 
безвизовый, для отметок 
следует подавать либо им- 
миграционную карточку, ли- 
бо загранпаспорт. 


Ханский дворец, сад. Бахчисарай- 
ский фонтан - широко известные 
достопримечательности Крыма. 
Снаружи гляди, сколько хочешь, а 
вот для осмотра покоев восточно- 
го владыки нужно приобрести би- 
лет за 8 гривен (50 руб.). 

Покидая Бахчисарай, не забудьте 
о сувенирах - на лотках полно 
разнообразной мелочешеи 
на любой вкус. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


приемная путешествие в крым 



Горная дорога вдоль побережья необычайно 
живописна. С одной из смотровых площадок 
можно полюбоваться на море и скалы. 
Маленький домик в районе Алупки едва раз- 
личим на фоне воды и огромных камней... 





...и даже большие пансионаты 
не нарушают гармонию крым- 
ского ландшафта. 



Горное плато Ай-Петри. Основные 
развлечения: прокат лошадей (30 
гривен в час), осмотр пещер (5 гри 
вен за вход), самодельное вино 
(6 гривен стакан). 


Магнит для прекрасного пола 
на территории ялтинского конно- 
спортивного клуба «Карьер» - тюль- 
паны 18 сортов на одной клумбе. 


Знаменитая вилла «Ласточкино 
гнездо» построена в 1912 году. 
Нынче в уникальном сооружении 
уютный ресторан. Скромный ро- 
мантический ужин на двоих (заку 
ска, горячее, пара бокалое вина) 
обойдется в 150-200 гривен 
(950-1250 руб.). 


Завод вин «Массандра» построен в 1897 году. 
Сейчас здесь можно побывать на экскурсии, 
посетить дегустационный зал. купить понра- 
вившийся сорт вина в фирменном магазине. 
Уникальная коллекция «Массандры» насчиты- 
вает около миллиона бутылок. На фото одна из 
самых старых - на аукционе «Сотбис» бутылку 
такого вина купили за 50 тысяч долларов. 


Водный путь из Крыма - керчен- 
ский паром. Переправа автомобп 
ля класса «Жигулей» и двух чело- 
век стоит 112 гривен (700 рублей). 
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ЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


приемная НАМ пишут и снимают 



В от что иногда происходит в нашей 
области... В течение 25-30 минут 
выпала почти месячная норма осад- 
ков, да еще и с градом. Хорошая маши- 
на «Москвич», но не катер. Таковы ка- 
призы природы на Южном Урале. 

ЕРЕМИН АЛЕКСАНДР, 
ТРЕХГОРНЫЙ ЧЕЛЯБИНСКОЙ ОБЛ. 


Н икогда не писал, потому что не ве- 
рил, что напечатают. Но как-то об 
ратил внимание на мнения читате- 
лей в статье «Хамы - не мы?» (ЗР, 2003, 
№ 2, с. 122). Это писали в основном мо- 
сквичи. А я вам сообщаю, что большин- 
ство нормальных людей считают «хама- 
ми» именно жителей мегаполисов. 

Впрочем, дело не в этом - я предла- 
гаю следующее. Первое - перестать со- 
вать бабки парням с «купюрой на ко- 
карде». Второе — увеличить суммы 
штрафов! Чем больше штраф или срок 
лишения «прав», тем меньше будет на- 
рушений, вот увидите! Третье - обяза- 
тельно страховать транспорт и граж- 
данскую ответственность! Только здесь 
вопрос в другом - я хочу, чтобы оформ- 
ление страховки проходило быстро 
и без проблем - как за рубежом. 

За последнее время в нашем регионе 
разбились в своих машинах замеча- 
тельные люди - семьями и по одному. 
И все это произошло по вине «хамов» - 
тех, кто считает себя выше других. Хо- 
роших людей не вернуть, а с хамами 
ничего не происходит. Хам - он и в Аф- 
рике хам! Храни вас всех Господь! 

МИХАИЛ, БЕЖЕЦК ТВЕРСКОЙ ОБЛ. 



Это - ВАЗ-2107. Размер колес - 225/40В18. 


АЛИМОВ Н., ДАГЕСТАН, ХАСАВЮРТ 


Н а дорогах гибнет больше людей, 
чем в войнах последних лет! Это 
война, ведь войной издревле на- 
зывалось действие, где убивают. 
А чтобы победить врага, нужно его по 
крайней мере знать - вот и попробуем 
это сделать. 

В первую очередь враг - сам води- 
тель, его разгильдяйство и бесшабаш- 
ность. Он всегда должен помнить, что 
находится там, где смерть ходит ря- 
дом. Во-зторых - дорога: изъяны до- 
рожного полотна - это «бомбы» врага. 
За нормальную светоотражающую 
разметку я, как водитель, готов пла- 
тить ежедневно! Далее - «лихачи»: 
с ними средство борьбы только одно - 
развивать всякого рода соревнования, 
где любой желающий мог бы вволю 
«оторваться». И, конечно же, автомо- 

П ишет вам давний подписчик 
и еще более давний читатель. 
Представляю доказательство на 
фото - у меня журналы с 1971 года 
и до последнего номера. Должен со 
всей ответственностью заявить, что 
количество подписчиков значительно 
меньше истинного числа читателей - 
конкретно мои журналы читает еще 
пять человек. Нормальным для своего 
журнального фонда считаю нахожде- 
ние на руках у знакомых 20-25 жур- 
налов - в общем, можете гордиться. 

Особо хочу отметить, что с первых 
дней езды на нашей собственной ма- 
шине я начал со своим родным отцом 
«борьбу за ремни». Он, как бывший 
гаишник, категорически не хотел 
пристегиваться, но я, начитавшись 
ваших публикаций, «мытьем и ка- 
таньем» приучил его к этому. А спустя 
несколько лет он слетел с зимнего 
шоссе, дважды перевернулся, вмял 
крышу «Москвича» почти до сидений, 
но сам не пострадал. И с тех пор он - 
самый горячий поклонник ремней! 

Кстати! Представляете, как я был 
удивлен, когда в ЗР, 2002, № 11, 
с. 187 между двумя «одами» обнару- 

У каждого автомобиля есть «душа», 
которая становится к владельцам 
все ближе с течением времени. На- 
ша «Волга» ГАЗ-24 1978 года выпуска 
была приобретена моими родителями 
в 1987 году в Казани у легендарного 
человека, Героя Советского Союза Ми- 
хаила Девятаева, знаменитого своим 
побегом из фашистского концлагеря 
на немецком самолете. «Двадцатьчет- 


биль - пора задуматься, на чем мы ез- 
дим. Извините, но наш автопром ни- 
когда не догонит ту же Японию, 
а меньшего нам не надо! Или выпус- 
кать кондиционный товар, или вооб- 
ще ничего... Призываю всех водите- 
лей объединиться и изменить жизнь 
в борьбе за... жизнь! Партия «ЗА РУ- 
ЛЕМ» со своим Уставом и целью - вот, 
что нам надо. У нас есть орган печати, 
есть многомиллионная армия и глав- 
ное оружие - здравый смысл. Мы уже 
на войне и должны в ней выжить. 

Желаю всем водителям удачи - 
и не только на дорогах. Извините за 
почерк - написано за рулем на журна- 
ле «ЗА РУЛЕМ» на трассе Джубга - Ге- 
ленджик. С уважением, 

ЯБЛОНСКИЙ АНДРЕЙ, 
КРАСНОДАРСКИЙ КРАЙ 



жил фото собственного кота! Откры- 
ваю - и вижу свою рыже-белую ско- 
тинку - Мурчика. Родственники го- 
ворят, что это - знак судьбы: я те- 
перь просто обязан выиграть «Оду»! 
Причем с «жигулевским» мотором... 
Однако отмечу: выписываю журнал 
не ради выигрыша. Благодарю всех, 
кто делает журнал: вы молодцы. 

ВЛАСОВ ИВАН, ТОМСК 
(имею белую «копейку» 
и бело-рыжего кота) 

верка» служила родителям, а в 1995 го- 
ду переехала ко мне и бодро бегает до 
сегодняшних дней. Но когда в конце 
прошлого года пришла горькая весть 
о кончине Михаила Петровича, в со- 
седнем гараже вспыхнул пожар - к сча- 
стью, его вовремя смогли потушить. 
Как после этого не верить в существо- 
вание «души»? С уважением, 

НАБЕЕВ ШІЬШАТ, ТАТАРСТАН 


НАД ИЮЛЬСКОЙ ПОЧТОЙ ЗР РАЗМЫШЛЯЛ МИХАИЛ колодочкин 
Р. 5. По-прежнему в целях взаимной экономии времени просим всех наших кор- 
респондентов указывать свои контактные телефоны. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион ФОРМУЛА 1 


ДЕРЗКИЕ МАЛЬЧИШКИ 


СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. 
ФОТО: РРРІ И ДПК 


Небольшой пожар не помешал Михаэлю Шумахеру добиться в австрийской гонке победы. 


К ак только чемпионат мира перемес- 
тился в старушку Европу, сюжет его 
вернулся в накатанную колею. Объ- 
явленное «новое поколение чемпи- 
онов» в лице Кими Райкконена и Фер- 
нандо Алонсо уже не выглядит столь 
мощно, хотя и на европейских трассах 
эти молодые люди - все еще главные ис- 
точники беспокойства пятикратного 
чемпиона. 

Возможно, они и за корону поборют- 
ся, но. скорее всего, только в том случае, 
если для Михаэля Шумахера начнется 
какая-нибудь кошмарная полоса неудач. 
Особо на это надеяться едва ли стоит - 
новый болид «Феррари Р203-СА» про- 
явит себя как нетьзя лучше. Даже при 
пожаре во время пит-стопа в боксах ав- 
стрийской трассы! Основные узлы крас- 
ного автомобиля успешно выдержали 
и огонь, и струи огнетушителей . 

Михаэль после той гонки сказал, что 
этот сезон для него гораздо интерес- 
нее. «Любую гонку выигрывать прият- 
нее, когда есть достойные соперники, 
когда они дышат в спину и каждую 
твою оплошность могут использо- 
вать». Да и наличие такой мотивации, 
как «проучить дерзких мальчишек», 
Михаэль Шумахер не отрицает. «Эти 
парни просто молодцы, они быстры, 
стабильны, для них не существует авто- 
ритетов, - говорит немец. - Правда, 
молодой задор никоим образом не за- 
менит им опыта, и в этом мое главное 
преимущество. Однако Алонсо и Райк- 
конен практически не делают ошибок, 
избегают ситуаций, где необходима 
мудрость и дальновидность». 

И вот что интересно: начиная с чет- 
вертого этапа чемпионат пошел не так, 
как начался, и не так, как все ожидали. 
Лидерство «Феррари», более или менее 
ощутимое, конечно, было предсказуе- 
мо. Но расстановку сил за ее спиной не 
угадал, что называется, никто. 


Фернандо Алонсо. Даже своего земля- 
ка, Джанкарло Физикеллу, осенью вы- 
ставил, не моргнув глазом! 

Только сейчас, летом, стал понятен 
хитроумный расчет шефа «Рено». Нико- 
му не раскрыв замысла, Бриаторе сразу 
сделал Алонсо первым пилотом! Имен- 
но поэтому потребовалась отставка Фи- 
зикеллы и Баттона - гонщиков столь же 
быстрых, сколь и амбициозных, не 
склонных работать на партнера. А тру- 
дяга Ярно Трулли подошел на эту роль 
наилучшим образом. Кстати, он до сих 
пор не выказывает никаких претензий 

Ради Фернандо зимой из «Рено» выста- 
вили двух очень сильных пилотов - 
Физикеллу и Баттона. 


по поводу того, что оказался в команде 
явно «вторым номером». 

Дифирамбы в адрес Алонсо звучат 
самые разные. Майк Гаскойн, напри- 
мер, подметил, что Фернандо - из того 
же теста, что и Михаэль: «Это гонщик, 
наделенный даром побеждать более 
сильного соперника, извлекая выгоду 
для себя в самых неудобных условиях». 
А Бриаторе уже сейчас считает титулы, 
которые Алонсо в будущем завоюет для 
«Рено»: «Этот год для парня разгонный. 
Он еще только учится. И поэтому под- 
час едет не так быстро, как может. 


СТАВКА НА ИСПАНЦА 
Виной тому команда «Рено», построив- 
шая неожиданно удачное шасси. Орга- 
низаторский гений Флавио Бриаторе 
(в свое время именно он впервые сде- 
лал Михаэля чемпионом мира) еще раз 
проявился во всем блеске! Именно 
итальянец с миру по нитке собрал ко- 
манду, заполучи)! Майка Гаскойна на 
пост технического директора, настоял, 
между прочим, на утверждении в каче- 
стве пилота необстрелянного новичка 





Классическая поза Кими: молчаливое 
созерцание. 
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А в следующем сезоне, думаю, весь по- 
тенциал испанца раскроется полно- 
стью. И очень надолго». 

Сам Фернандо ведет себя скромнее, 
чем дозволительно восходящей звезде. 
«Мне всего 21 год, - напоминает испа- 
нец. - И в формуле 1 я пока не совсем 
в своей тарелке, не сроднился с этим 
миром, порой мне как-то даже не по се- 
бе. Шумахер уже был чемпионом, когда 
я еще учился в школе. А теперь сража- 
юсь с ним на равных. Ощущения неве- 
роятные... Не уверен, что смогу раз за 
разом повторять удачные уик-энды. 
В конце концов, главный фаворит чем- 
пионата - «Феррари», а не «Рено». Бо 
лелыдики не должны ждать от меня 
больше, чем я могу». 

НЕПРАВИЛЬНЫЙ ФИНН 

В формулу 1 Алонсо пришел, как гово- 
рится, правильным путем. Шестикрат- 
ный чемпион Испании, чемпион мира 
по картингу. Затем выиграл Еиго Ореп 
Моѵізіаг - серию гонок младших фор- 
мул, проводимую под эгидой «Ниссана». 
Один год посвятил официальной кузни- 
це кадров - формуле 3000, отличившись 
на этапе в Бельгии. В общем, всегда был 
на виду'. И попал в «Минарди», правда, 
не только за выдающиеся качества, но и 
за деньги своих личных спонсоров. Да и 
Бриаторе, надо полагать, замолвил сло- 
во - он уже тогда взял испанца на замет- 


ку. Качества, впрочем, выявились по хо- 
ду времени, но еще целый год не были 
особо востребованы: Алонсо провел его 
в «Рено» тест пилотом. 

Дорога Кими Райкконена значитель- 
но короче. Гоже, разумеется, начинал 
в картинге, но никогда не был чемпио- 
ном Европы или мира. А в молодежной 
формуле «Рено» и вовсе провел только 
один сезон, успев, правда, выиграть 
британский чемпионат. И сразу шагнул 
на вершину мира. До сих пор никто не 
может понять, по каким критериям из 
десятков способных ребят с похожей 
карьерой именно этого скрытного 
и молчаливого скандинава выбрал 
в 2001-м Питер Заубер. Как можно бы- 
ло предвидеть, что Райкконен через па- 
ру лет бросит вызов самому Шумахеру? 
Швейцарец с улыбкой отвечает: «Чутье 
подсказало». 

Тогда возникла проблема: ФИА по- 
началу отказалась выдать Кими лицен- 
зию пилота формулы 1, заявив, что он 
недостаточно подготовлен. Дескать, 
пусть потренируется еще годик в фор- 
муле 3000. у «Заубера» же есть специ- 
альная молодежная команда «Ред 
Булл». Но Заубер уломал федерацию, 
и Кими намотал той зимой немысли- 
мое число тестовых километров, чтобы 
получить допуск на старт Гран-при. 
А по окончании сезона Райкконена 
чуть ли не силой увел «Мак-Ларен». 


Возможно, и Питера Заубера, и Рона 
Денниса поразила феноменальная со- 
средоточенность финна. Когда-то 
в формуле 1 уже был один пилот, спо- 
собный минут пять сидеть с отсутству- 
ющим видом и смотреть в пространст- 
во, словно находясь в другом, парал- 
лельном мире. Айртон Сенна. Говорят, 
Райкконен порой витает в облаках, да- 
же когда у него берут интервью. Объяс- 
няет. что думает в этот момент о гонках 
- былых или предстоящих. 

Но только за такую способность не 
берут в формулу 1. И шеф «Мак-Ларе- 
на» подтверждает: «Необычно ровная 
для молодого пилота психика у Райк- 
конена удачно сочетается с редким 
трудолюбием и интуитивным умени- 
ем нащупать верные настройки. Кро- 
ме того, крайне сложно навязать ему 
какую-то иную тактику гонки, неже- 
ли ту, что определил сам для себя. В 
Малайзии, например, Кими так и 
гнал до самого финиша, в прежнем 
темпе, хотя в том не было никакой ну- 
жды». Упорство, граничащее с упрям- 
ством? 

Да, вот такие разные нынче у Михаэ- 
ля конкуренты — открытый, улыбчи- 
вый. живой испанец и холодный замк- 
нутый финн. Интересно, сколько еще 
лет немец сможет удерживать позицию 
единоличного лидера и главного фаво- 
рита? А может, этот год - последний? □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


СТаДИОН гран туризмо 



Д ля автомобилей кате- 
гории «Гран Туризмо» 
(СТ) очередной этап 
прошел в Сицилии на 
трассе Пергуса. Это самая 
южная и неудобная точка 
первенства - добираться сю- 
да приходится на пароме. 
Дополнительные расходы, да 
и путь от Большой земли за- 
нимает почти сутки, так что 
некоторые команды италь- 
янский этап пропускали. 

На приятные сюрпризы в 
команде УИС05-КѴѴ8 никто 
особо не рассчитывал, поэ- 
тому и не удивились, когда 
дела у экипажа Алексея Ва- 
сильева и Николая Фоменко 
не заладились. Теплая пого- 
да и свеже уложенный ас- 
фальт позволяли поработать 
с настройками, однако пер- 
вую же свободную трениров- 
ку пришлось прервать из-за 
неполадок коробки передач. 
Ремонт занял много време- 
ни, и на второй тренировке 
«Порше-996» под номером 
«77» вообще не появился. Ка- 
кие тут настройки? А в ква- 
лификации закапризничал 
двигатель, и наш дуэт пока- 
зал лишь 27-е время в списке 
из 31 экипажа. 

В общем, все шло к тому, 
что если и удастся улучшить 


прошлогоднее достижение 
на этой трассе - десятое мес- 
то, то ненамного. Но тут, на- 
конец, звезды расположи- 
лись для нас благоприятно. 
С самого старта борьба завя- 
залась жесткая, если не ска- 
зать жестокая. Часть участ- 
ников сошла с дистанции из- 
за столкновений, а нашим 
повезло - избежали серьез- 
ных повреждений. Впрочем, 
то, что произошло со вто- 
рым, более быстрым экипа- 
жем ѴПС08-К.ѴѴ8, в какой уж 
раз показало - неприятность 
может свалиться на голову 
сама по себе, в любой мо- 
мент. Француз Стефан Дауди 
приехал в боксы уже после 
22-го крута (всего их было 
102) - сломался топливный 
насос. Его партнер, австриец 
Вальтер Лехыер, вообще да- 
же не успел порулить. 

У россиян же машина ра- 
ботала как надо, и после пер- 
вого часа гонки Васильев ма- 
ло-помалу вышел на вось- 
мую позицию в нашем зачете 
Ы-СТ. Его сменил Фоменко 
и поднялся еще на два пункта 
вверх. Через час, на очеред- 
ном пит-стопе, Алексей вер- 
нулся за руль, пробился на пя- 
тое место, а на последнем 
круге удачно атаковал эки- 


паж польской команды и пе- 
ресек финиш на невообрази- 
мом до сих пор четвертом ме- 
сте! Самый высокий резуль- 
тат за все годы выступлений 
россиян в чемпионате! 

«Неожиданный и потому 
особенно приятный резуль- 
тат, - подвел итог Николай 
Фоменко. - Прямо как бо- 
нус за все предыдущие стра- 
дания, отказы техники 
и многочисленные полом- 
ки. Причем нам совсем не- 
много не хватило до подиу- 
ма. А ведь это одна из ред- 
ких гонок, когда установ- 
ленную дистанцию в 500 км 


успели пройти быстрее, чем 
за три часа». 

Если где и суждено было 
россиянам попасть в призе- 
ры, то только не в Чехии. Спу- 
стя две недели на заковыри- 
стой трассе в Брно с самого 
начала гонки датчики про- 
сигналили о большом пере- 
расходе масла в двигателе Ва- 
сильева и Фоменко. После 
восьмого круга стало ясно: 
в полевых условиях неис- 
правность устранить невоз- 
можно. Сход. Похоже, форту- 
на пока не зачислила наших 
пилотов в круг своих посто- 
янных клиентов. □ 



Этап в Сицилии лишний раз показал, что чемпионат 
РІА СТ - отнюдь не паркетные гонки. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


ЗВЕЗДНЫЙ 

СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО: ЮРИЙ ТЮРИН 

первые за многие годы кольцевой 
сезон начался не в Петербурге, где 
весной хватало хлопот с юбилей- 
ными торжествами, а на подмос- 
ковном аэродроме Мячково. Честь 
«перерезать ленточку» нового сезона 
выпала формуле «Русь». Лишь неделю 
спустя здесь же началось главное, по 
логике, действо - чемпионат, который 
рассчитан на семь этапов. Но вот глав- 
ное ли оно на самом деле? Такие сомне- 
ния, увы, появились. 

Организаторы Кубка формулы «Русь» 
не обманули: на первый старт действи- 
тельно выкатило два десятка машин. В 
Кубке «ѴѴѴ-Поло», где тоже все участии 
ки выслушают на одинаково подготов- 
ленных автомобилях, собралось 16 пи- 
лотов. На этом фоне заезды чемпионата 
выглядели несколько ущербно. 

Еще зимой из обоймы выпала фор- 
мула 3. Как ни тянули ее за уши не- 
сколько лет, стремясь вывести на прие- 
млемый уровень, выяснилось, что 
в этом году только одна команда 
(«ЛУКойл Рейсинг») готова выставить 


ДЕФИЦИТ 

«даллары». Ее извечный конкурент 
«АРТ-Лайн Инжиниринг» ушел в фор- 
мулу 1600. С командами масштаба 
«ЛУКойла» у нас дефицит, потому 7 и 
оборвалась ниточка, связывавшая нас 
с остальным гоночным миром: ведь для 
пилотов формулы 3 ежегодно разыгры- 
вают официальные трофеи ФИА. 

Таким образом, в чемпионате оста- 
лось только три класса машин: формула 
1600, «Супертуризм» и «Туринг», при- 
чем все - с целым возом проблем. 

«Супертуризм» понес ощутимую ут- 
рату: о закрытии спортивной програм- 

«МТС Эй-Си Рейсинг» сегодня - самая 
«нестоличная» команда: курянину Григо- 
рию Комарову (слева) помогает Владимир 
Нечаев из Армавира. 


Михаил Ухов (впереди) и Александр 
Львов (в центре) попытаются в этом сезо- 
не дать бой Григорию Комарову (сзади). 


мы заявила фирма «ЛогоВАЗ», чьи два 
экипажа были бы как нельзя кстати. Те- 
перь, по сути, чемпионат свелся к борь- 
бе пяти пилотов из двух команд - того 
же «ЛУКойла» и «АвтоВАЗа». Завод, на- 
до полагать, заинтересован в развитии 
этого класса - почти все стартуют здесь 
на машинах ««десятого» семейства. Но 
как он будет развиваться, если стои- 
мость приличного автомобиля перева- 
лила уже за 50 тысяч долларов? Для его 
подготовки простого гаража давно уже 
недостаточно, необходим небольшой 
производственный комплекс, лаборато- 
рия по доводке двигателя и аэродина- 
мическая труба. 

Единственная радость: «ЛУКойл» и 
««АвтоВАЗ» построили очень близкие по 
характеристикам новые аппараты. Пять 
пилотов вели невероятно острую борьбу, 
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рус». А у чемпиона-2001 Александра 
Львова, занявшего в прошлом году вто- 
рое итоговое место, серебряную медаль 
отобрали. Техническая комиссия обна- 
ружила, что весь сезон двигатель его 
«Гольфа» не соответствовал регламенту. 
Подвели немецкие партнеры, боживши- 
еся, что все о’кей. Как выяснилось, это 
несоответствие Львову никаких выгод 
не давало, напротив, лишило его не- 
скольких лошадиных сил. Но - правила 
есть правила. 

Понятное дело, Ухов и Львов в пер- 
вой же гонке намеревались оставить 

Вынужденно перейдя в более дешевую 
формулу 1600, «Арт-Лайн Инжиниринг» 
забила гвоздь в крышку отечественной 
формулы 3. 

«Супертуризм» превратился в класс 
двух команд Правда, обе - настоящие, 
профессиональные. 



и на финише тройка призеров уложилась 
в две секунды. А победил молодой заво- 
дской гонщик Денис Овчаренко, жестко 
потеснив своего опытнейшего партнера 
Николая Мезенцева. После двух лет то- 
тального превосходства «ЛУКойла» - 
весьма интригующее начало. 

Этого не скажешь про формулу 
1600, которую покинули (время при- 
шло!) почти все ветераны «гоночного 
дела». Бразды правления взяла в свои 
руки молодежь - картингисты, либо 
вчерашние, либо еще действующие. 
Победитель гонки Виктор Антонов из 
команды А5К неделей ранее выиграл 
этап чемпионата страны по картингу. 
Занятному сюжету заметно помешало 
то обстоятельство, что пилоты в фор- 
муле 1600 выступают на машинах раз- 
ных марок и разного года выпуска - 
«эстониях» 25-й и 26-й модели, древ- 
них «рейнардах», «опель-лотосах» и 
адаптированных «далларах». Добавим 
к этому удивительную неорганизован- 
ность гонщиков. Где это видано - обла- 
датель поул-позишн опоздал на 
старт (!), в итоге судьи выпустили его 
из последнего ряда. 


КАЛЕНДАРЬ 


АВГУСТ 

КОЛЬЦЕ ВЫЕ Г ОНКИ 

3-10 Чемпионат России, 4-м з~ап, Тольятти 

23-24 ^шпиона'" России, 5-й этап, С -Петербург 

РАЛЛИ _ 

2-3 Чеілтонат Рг оэи, «Гуково» (Ростовская обл.) 

КРОСС 

2-3 Кубск Россм 'грузовики). Арзамас 

16-17 Кѵбсх Росс*»! (і етшвь-і. багтЛ Весеповка 

30-31 Чемпионат России (г;?узо»"и|. Кораблю 

4x4 

13-17 ЧемпионэтРоссии по ірафи-рейдам, Лш .> радская оба 
30 -31 Кѵбок России по рашшюйяои Туапсе 


Более-менее нормально стартовал 
лишь «Туринъ», чьи ряды пополнили ко- 
манда «Корус Моторспорт» и Борис 
Шульмейстер, вернувшийся в большие 
гонки после годичного перерыва. Было- 
го технического изобилия теперь уж 
нет: компанию БМВ-320 и «гольфов» 
разбавила разве одинокая «Хонда-Ин- 
тегра». Постоянные успехи «МТС Эй-Си 
Рейсинг», надо полагать, привели к вы- 
вод}', что БМВ можно победить только 
на БМВ. Теперь их у нас аж целых семь, 
примерно одинакового уровня подго- 
товки. Частъ построена в Германии на 
технической базе компании БіерапоЯ: 
Мосогзрогі - везде наши! 

Там, где соперничают равные по си- 
лам машины, бывает интересно. К тому 
же в «Туринге» прошлой осенью случи- 
лись события, подлившие масла в огонь. 
Чемпиона-2С00 Михаила Ухова неожи- 
данно отлучили от команды «МТС Эй-Си 
Рейсинг», и теперь он выступает за «Ко 


позади действующего чемпиона Григо- 
рия Комарова. Ухов завоевал первую 
позицию на старте, гонку же блестяще 
выиграл Львов - она проходила после 
дождя, а петербуржец особенно силен 
на мокрой трассе. Комаров же, вкупе со 
своей командой МТС, завоевал победу 
в командном зачете. Так что, можно 
сказать, вся борьба впереди. Но... Гон- 
щики и специалисты готовы смириться 
с тем, что на трассе всего пять машин, 
а вот как отнесется к этому зритель? 

Могут возразитъ: у нас есть формула 
«Русь», Кубок «Поло» да еще Кубок «Ла- 
ды», где участников больше, чем поме- 
щается на трассе, - далеко за тридцать. 
Но это ведь не чемпионат страны и все 
три класса, скажем так, для начинаю- 
щих пилотов. Публике же нужны звез- 
ды и побольше. Дай бог, чтобы новые 
родились хотя бы к осени. Пока же ве- 
сенние полупустые трибуны Мячково 
вызывали беспокойство. с 
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ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 


КОЛЛЕКЦИЯ жиля 



Г лавная гонка Америки - «500 миль 
Индианаполиса» прошла по вполне 
предсказуемому сюжету. На всей 
дистанции доминировали пилоты ко- 
манд, перешедших зимой из серии 
С АКТ в чемпионат ІКЬ, именуемый 
ныне Индикаром (ІпсіуСаг). Собствен- 


МЕДЛЕННО ЗАПРЯГАЛИ 

П осле многих и не особо удачных по- 
пыток россияне в прошлом году, на- 
конец, завоевали все призовые мес- 
та чемпионата Европы по кроссу в ди- 
визионе легковых машин. В первенст- 
ве-2003, начавшемся в апреле в Порту- 
галии, наше представительство увели- 
чилось. А после четвертого этапа, про- 
шедшего в латвийской Бауске, не оста- 
лось сомнений, что и в этом сезоне 
«легковой» подиум будет наш. Радик 
Шаймиев (младший брат действующе- 
го чемпиона Айрата), Илья Резниченко, 
Рустем Минниханов и Ашот Ервандян 
опередили на финише хозяев трассы 
Яниса Клавниса и Алдиса Зебэргса. Са- 
мый опасный соперник, путешествую- 
щий по всем этапам чех Ладислав Бро- 
жек, был лишь девятым. 


ОБМЕН ЛЮБЕЗНОСТЯМИ 



О чередная победа в чемпионате мира 
по ралли пришла к Маркусу Грон- 
хольму сложным путем. После пер- 
вого дня ралли Аргентины он был лишь 


но, они и разыграли все призовые ме- 
ста на последних кругах гонки, при- 
чем финиш получился чрезвычайно 
плотный: занявший четвертое место 
южноафриканец Томас Шектер отстал 
от победителя меньше чем па две се- 
кунды. 

А подиум оказался полностью бра- 
зильский: Жиль де Ферран, Хелио Кас- 
троневеш и Тони Канаан. В коллекции 
36-летнего де Феррана, владевшего ти- 
тулами чемпиона британской форму- 
лы 3, европейской формулы 3000 
и дважды в САКТ, не хватало именно 
этого трофея - победы в «Инди-500». 
Поэтому Жиль после финиша немного 
всплакнул, что, впрочем, вполне в тра- 
дициях этой гонки, ведущей историю 
с 1911 года. А банковский счет бра 
зильца вырос на 1 353 265 долларов - 
призовые за эту победу. 


В классе багги-1600 тоже все напо- 
минает прошлый сезон. Роман Колес- 
ников в Бауске был вторым и практиче- 
ски устранил отставание по очкам от 
немца Хагена Штюбнера и чеха Иржи 
Власаты. Так что, видимо, Роман, вы- 
ступающий по-прежнему за «Газпром», 
вновь поборется за одну из наград чем- 
пионата. 


шестым. Лидерство же захватил Карлос 
Сайнс. И совершенно глупо потерял его 
на второй день, заехав в зону сервиса 
раньше, чем было дозволено, и получив 
за это минуту штрафа! 

Гонку возглавил эстонец Маркко Мар- 
тин (на снимке), ко ненадолго. Утром 
финального дня из мотора «Форда» выте- 
кло масло - пришлось сойти. Грокхольм 
к этому моменту выбрался на вторую по- 
зицию и, в общем, без сверхусилий довел 
дело до третьей в сезоне победы. 

Любопытно, что год назад Сайнс вы- 
играл в Аргентине благодаря тому, что 
у реального победителя Гронхольма ко- 
миссары нашли нарушения в подготов- 
ке машины. Финна тогда вообще «сняли 
с пробега». Нынче, выходит, Сайнс вер- 
нул должок: в виде потерянной минуты. 



1 М ШУМАХЕР (Германия, «Фѳррардаі - ГЗЗ.46,9; 

2. Ф АЛОНСО (Ис пания, «Рено») - 5.7; 

3. Р БАРРИКШш |Ь ,..„,.л >, еррзрич) - 1 8,0, " 

4. Х.-П. М0( ОЯ (Ке -пмбия , «Вильямс-БМВ» -Т02Д 

5. Р I Г/ А ХГ ! (Германия , « Вильямс-БМВ») -Т крут; 

6. К. ДА МАТТА (Бразилия, «То иога») - 1 круг; 

7. М УЭББ Е 0 (Ав стралия, «Ягуар-Ф орд») - 1 круг. 

8. * ФгіРМАН (Веяиюбритания, «ДжсрданФорд») 2 круга 

ГРАН-ПРИ АВСТРИИ 

18 МАЯ, ШПКЛЬБЕРГ, 69 КРУГОВ ПО 4326 М 

1. М. ШУМА Х ЕР • (24.04,8; 

2. К. І^ККОнѲі (Финляндия, «Мак- Лас ёі Мерседес») -33: 

3. Р БАРРИКЕЛЛ О - 3.9; 

4. Д Х БАТОН (Великобритания, «ВАЯ-Хонд а»/- 47,2, 

5. Д КУЛТАРД (Великобритания, «Мак-Лареі .йерсёдее») - 59,7, 

6. Р ШУМАХЕР- 1 круп 

7 М У2ШР- 1 кр г; 

? Я ТРУЛЛИ (Италии, .іРеі іо») - 1 круг 

ГРАН-ПРИ МОНАКО 

1 ИЮНЯ. МОНТЕ-КАРПО. 78 КРУГОВ ПО 3340 М 

1 Х-П.М0НТ0Я- 1:42.19,0; 

2. К. РАЙККОНЕН 0,6, “ 

3. М. ШУМАХЕР- 1,7/ 

4. Р ШУМАХЕР -28,5, ' 

5. Ф. АЛОНСЙ- 36,2; _ 

6. Я. ТРУЛЛИ -40.9. “ 

7 д. култард~ 4и “ 

" 8. Р БАРРИКЕЛЛО -532. ' 

Посла 7 этапов 

Пилоты: 1 К. Райкконен - 48; 

2. М, ШУМАХЕР- 44; " 

ЗФ.АЛОЕСОТЖ 

4, Р БАРРИКЕЛЛО - 27] " 

_5-7 Х.- П М0НТ0Я, Р Ш УМАХ ЕР Д. КУП Т АРД- по 25 

"Команды. 1 "Мак- Ларе к 1 - 73, 

2 «Фер рари» - 71, 

3. «Ви/ьямс Т- 50І 

4 «Рено» - 42; 

5- 6. Джгрдак. ВАН-по 1 1 
ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 
РАЛЛИ АРГЕНТИНЫ 

1 М ГРОІ-ХО ЛЬ М (Филяндия, «Г ежр-206») - 4:14.45; 

2. К. САИНС (Испа ния, «Сшроен-Кю ра») - 0.26, ~ “ 

3 Р БЕРНС (Великобритания, «Пежо-2С5 ) - 1.12; 

4. Х РС ЗАНПЕРАіФин іяндия, «Пежо-206 - 2.12; 

5. Н. СбЛЬБЕРГ (Норвегия, «С^ару-Импреза»)- 3 1 1, 

6. Д. ОРИОЛЫФранмя, «Шкода -йк гавия») - 7 58; 

7 Т ГАРДЕМЕИ СТЕР (Финляндия. «Шкода-0 ктавяя») 8 33: 

8. Ф / ЮВАЛЬ (Ее ль ия, «Форд-Фокус») - 1 1,35. 

После 5 этапов 

Пилоты; 1 Р БЕРНС - 32; 

2. М. ГРОНХОЛЬМ - 30; 

3. X САИНС -24; — 

4-5 С Л0, : Ь (Франция), X МАК-РЕЙ (Великобритания, оба - 
■Ситр оен- Ксара») - по 17; 

6- 7 СОЛЬБЕРС М МА. іИН іЭстсни я. ^Форд-Фок ус ) - по 13 

>о»-нды: Т «Пежо» Б5; 

2 «Ситроен» - 52; 

3. «Форд» - 29; " 

4. «Су бару-27; ~ ~~ 

5. «Шкода» - 19; 

6. «Хёндэ» - 3. 

МЕЖДУНАРОДНЫЙ ЧЕМПИОНАТ ФОРМУЛЫ 3006 
Посла 3 эт. ,о.»- 

Пилоты: 1 Б ВИРДХЕЙ М (Шв еция, «Арден») - 26, 

2-3. Р СПЕРАФИК0 (Бразилия. «Когони»), ДЖ ПАНТАН0 (Италия, 

• Дюран го») - по 16; 

4. 3. ТОККАЧЕЛО ІИталия, Супер Нсеа»)- 14; 

8 В. ЛИУЦЦИ (Италия, -Ред Булл») - 1 0 

ЧЕМПИОНАТ ЕВРОПЫ ПО КРОССУ 
Посяэ 4 этапов 

Легковые -3500: 1 Р ІІІ АИМ ИЕВ (Россия, «Тойота-К еролла»)- 66; 

2. И. РЁЗНИЧЕ '0 (Россия, «Форд-Пума») - 61; 

3. А ЕРВАНДГН (Россия. «ѴѴѴ-Голъф») - 51, 

4 А ШАЙМИЕВ (Россия, «Г(ежо-20& ) - 47; 

5 . И. РАХМАТУЛЛИН (Россия, «СЁАТ-Ивйга? ^ 44; 

6. Л БР0ЖЕК (Чехия, «Форд-Фокус») - 42 

Ьагги-ІйбТТ ц 'Э’-і: ЕЛЬ (Германия, силовой агрега т - ѴМД-67; 

г И ВЛАСАТЫ ГЧехия , СЕ АТ) ^48; ~ — 

3. X. ШТЮБНЕР (Германия, «Сѵзѵхи») - 47; 

4. Р КОЛЕСНИКОВ | Р о ссия. «Опель*) - 43; 

5. И. МАРТИ (Чехия, «^уз у -(!•; - 32, " 

5. Г "УЙ:К (Чехия, «Шкода?- ЗГ 


МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
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следопыты ПРОВЕРЯЕМ УЛИЧНЫХ РЕГУЛИРОВЩИКОВ со 




АЛЕКСАНДР ПОПОВ 

П омните, как раньше свирепство- 
вали на дорогах экологи и мили- 
ция, измеряя уровень СО у каждо- 
го поста ГАИ? Вот была кормушка! 
Мы боялись: номера снимут! - и ехали 
на СТО. Без газоанализатора карбюра- 
тор не наладишь и не проверишь. Нет 
нынче экологов, и ГАИ не придирается, 
однако посты регулировки остались. 
Желающих ездить «чисто», а не коп- 
тить, предостаточно - услуги уличных 
мастеров востребованы. Как грибы по- 
сте дождя, вырастают на обочинах до- 
рог и в переулочках скромные зеленые 
бытовочки, белые прицепчики «То- 
нар». Заманивают одинаковыми плака- 
тами: «Карбюратор, инжектор, клапа- 
на, зажигание - ремонт, регулировка 
СО-СН». Цены божеские. 


Но стоит ли, можно ли доверить при- 
дорожным слесарям настройку своего 
автомобиля? Слегка разрегулировав 
карбюратор, мы просили разных меха- 
ников устранить одну и ту же неисправ- 
ность. Проверяемые не догадывались 
о том, что их экзаменуют, и не замеча- 
ли, как фотографируют. 

С утра над карбюратором «Жигулей» 
ВАЗ-2104 трудился редакционный ме- 
ханик. Сняв крышку, тщательно очи- 
стил поплавковую камеру и поменял 
местами топливные жиклеры первич- 
ной и вторичной камер, после чего со- 
брал вновь. За его действиями с инте- 
ресом наблюдали участники рейда. По- 
смеивались: дескать, перепутал чело- 
век детали, с каждым «лопухом» может 
случиться... Газоанализатор, подклю- 



ченный к выхлопной трубе автомоби- 
ля, несмотря на рокировку жиклеров, 
на холостом ходу двигателя выдал за- 
конные 2% СО. Все верно: система хо- 
лостого хода у «Озона» автономная. 
А вот на средних оборотах табло прибо- 
ра, поморгав растущими цифрами, 
ошарашило - 10% СО! С такими показа- 
телями, кстати, гарантирован и расход 
бензина литров пятнадцать на сотню. 
Вот он, веский повод озаботиться со- 
стоянием автомобиля. Удовлетворен- 
ные результатами первого эксперимен- 
та, участники разделились. Двое усе- 
лись в «четверку», а фотографу и меха- 
нику с газоанализатором досталась 
«Ока». Через минуту обе машины тро- 
нулись в путь по столице. 

ДИВЕРСИЯ 

Для начала подсадную «четверку» пред- 
ложили отремонтировать мастеру тех 
поста, что у дома № 2 по Открытому 
шоссе. Пожаловались на повышенный 
расход бензина Засаленная роба моло- 
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ПРОВЕРЯЕМ УЛИЧНЫХ РЕГУЛИРОВЩИКОВ СО 


а 


дого механика, отсутствие лицензии за 
стеклом вагончика и немудреный арсе- 
нал инструментов больших надежд не 
сулили. Однако комплексная проверка 
авто за 150 руб., обещанная прейску- 
рантом фирмы ООО «Компания «Кас- 
сия», подкупала дешевизной. Сунув 
в выхлопную трубу датчик видавшего 
виды газоанализатора «Мега-автотест», 
парень сразу выловил запредельные 
проценты СО на средних оборотах 
и, предположив, что всему виной неис- 
правная игла запорного клапана по- 
плавковой камеры, приступил к ее за- 
мене. Закончив работу; еще раз замерил 


СО. Результат его немало озадачил. На 
всякий случай проверив стробоскопом 
установку утла опережения зажигания, 
парень вновь споро разобрал карбюра- 
тор и с его верхней частью надолго 
скрылся в вагончике. Вернувшись, он 
задал неожиданный вопрос: «У вас вра- 
ги на работе есть?» Проверяющие об- 
легченно переглянулись: кажется, доко- 
пался до перепутанных деталей. Но тот 
многозначительно продемонстрировал 
кусочек металла размером с ноготь, 
якобы мешавший работе узла. 

Наличие в карбюраторе посторонне- 
го предмета таких размеров - абсурд. 


(Интересно, как бы он туда попал и где 
конкретно «прописался»!) Мастер не 
мог этого не понимать, но шел на заве- 
домый обман. Зачем? Скорее всего, это 
была «военная хитрость» - способ со- 
хранить лицо в сложной ситуации, а за- 
одно выиграть время. Закон рынка: не 
обманешь - не продашь. Вот и хитрят. 
Один, не способный блеснуть в деле, 
свернет горы на словах, другой попыта- 
ется сразу задавить профессиональной 
эрудицией, третий выпятит успехи на 
промежуточных этапах работы. Внед- 
рить в память клиента мысль о своей 
исключительности - верный шанс при- 
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СЛ6Д8ЛЫТЫ ПРОВЕРЯЕМ УЛИЧНЫХ регулировщиков со 



Хотите знать . что почем? 

вязать его к себе надолго. Увы - в на- 
шем случае ремонт грозил затянуться. 
Пришлось намекнуть: врагов, мол, на 
работе нет, а любознательных - хвата- 
ет, может, кто и лазил в карбюратор, пе- 
репутал что-нибудь .. 

Надо отдать мастеру должное: столк- 
нувшись с нетиповой задачей, он бо- 
ролся до конца, а не отфутболил клиен- 
тов под благовидным предлогом. Через 
два часа мучений перепутанные жикле- 
ры были найдены, СО - отрегулирован, 
за что мастеру уплачено 320 руб. по 
квитанции. 

ЗАСОР! 

Удалившись на безопасное расстоя- 
ние, мы перепроверили уровень СО 
своим прибором. Убедившись, что он в 
норме, наш механик вновь быстренько 
переставил жиклеры «шиворот навы- 
ворот». 

...Через горловину Осташковского 
шоссе «всосались» в город с медленно 
ползущим потоком транспорта. А вот 
и типовой вагончик на обочине. Тот же 
скудный набор документов и инстру- 
мента, только мастер - в годах. По тому, 
как он куском брезента прикрыл от ца- 
рапин правое переднее крыло, угады- 
вался профессионал доперестроечных 
времен. Никакого курения и праздной 
болтовни. Выслушав жалобу на непо- 
мерный аппетит автомобиля, мастер 
замерил содержание СО в выхлопе 
и вынес вердикт: карбюратор необхо- 
димо тщательно промыть. Дальше ин- 
струмент и снимаемые детали замель- 
кали в его руках с головокружительной 


скоростью. Будто фокусник из рукава, 
он вынимал и пускал в дело то отверт- 
ку, то шприц со зловонной жидкостью, 
то штуцер шинного насоса. Ровнехонь- 
ко через четырнадцать минут работа 
была закончена и нам ничего не остава- 
лось, как выложить за нее 450 руб. А на 
вопрос о причине неисправности полу- 
чили краткий исчерпывающий ответ: 
«Засор!» 

Вот тебе раз: при такой квалифика- 
ции неожиданно «бесспорное» резюме! 
Порассуждав, мы пришли к выводу, что 
опытный механик наверняка уже не раз 
сталкивался с подобными «неисправно- 
стями». Отсюда феноменальная ско- 
рость выполнения работы. А объяснять 
клиенту, что он лох - себе дороже, поди 
сдери потом с обидчивого почти полты- 
щи. Эта способность так красиво зара- 
батывать особенно восхитила нашего 
фотографа, накануне целый час терпев- 
шего истязания стоматолога за свои 
кровные. 

Переезжаем к посту в Измайлово, 
что в начале Главной аллеи. Тут, как, 
впрочем, и в большинстве других мест, 
очередь. Водители с удовольствием го- 
лосуют за придорожную форму обслу- 
живания поднятыми капотами своих 
автомобилей. Особенно часто среди 
страждущих встречаются владельцы 
«газелей». Прикинули - очередь на час, 
ждать не стали. 

Отправляемся на шоссе Энтузиа- 
стов, где у дома № 63 напротив «Макдо- 
нальдса» притулился «Тонар». Не везет 
сегодня - здесь тоже хвост автомоби- 
лей, мастер же - один. Между прочим, 
всего в пяти шагах на этой же улице 
расположен шикарный автосервис ООО 
«Компания XXI век», но давки в нем мы 
не наблюдали. 


ПСИХОЛОГ 

День заднем мы присматривались, мож- 
но сказать, из засады, к работе этих лю- 
дей и мало-помалу проникались к ним 
симпатией. Тем более, что предложен- 
ную нами головоломку чуть раньше или 
позже успешно решил почти каждый. А 
приз «зрительских симпатий» впору вру- 
чить мастеру поста ГУП «Сокольники- 
Стройсервио, работающему неподалеку 
от центрального входа в парк Сокольни- 
ки. Здесь есть все необходимые докумен- 
ты, включая регистрацию и сертификат, 
а механик оказался не просто классным 
профессионалом, но интересным собе- 
седником и психологом в придачу. За- 
кончив ремонт и не взяв ни копейки, по- 
просил нас покататься минут пятнад- 
цать, пока мы не убедимся, что все рабо- 
тает нормально. Человек рискнул че- 
тырьмя сотнями честно заработанных 
рублей: откуда ему было знать, вернем- 
ся мы расплатиться или нет? 

А чтобы было с чем сравнивать рабо 
ту механиков при дороге, посетили 
фирменный центр «Арфа» по ремонту 
и обслуживанию любых автомобилей; 
это на кольцевой дороге неподалеку 
от Ленинградского шоссе. Десять минут 
- на заполнение заказа, пятьдесят - 
в очереди на мойку, сорок - на ожида- 
ние специалиста и сорок - на его рабо- 
ту (выполненную, правда, с высоким 
качеством), еще десять - на оплату 
в кассу 687 руб. за все услуги. 

Нет, мы не собираемся противопос- 
тавлять совсем разные формы сервиса. 
Просто опыт показал: решение пусть 
узкой, но очень важной задачи - под- 
держать «чистоту» выхлопа - вполне 
можно доверить и придорожным масте- 
рам. Сэкономите деньги, а при удаче - 
и время. □ 
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мастерская АВТОМОБИЛИ ВАЗ - ОХЛАЖДЕНИЕ 


В РЕШЕТЕ ВОДУ НЕ НОШ 

АНАТОЛИЙ ВАЙСМАН " - 


К то из серьезных автомо- 
билистов хоть раз не 
простонал: «Ну вот, «То- 
сол» куда-то уходит!». 
Конечно, вода дырочку най- 
дет - любая охлаждающая 
жидкость при малейшей воз- 
можности постарается убе- 
жать из системы охлажде- 
ния. Но «Тосол» по этой части 
рекордист: он удивительно 
текуч - причем в холодком 
состоянии! Вот такой замеча- 
тельный продукт. 

Прибывший ко мне авто- 
любитель - человек тертый, 
посему, заметив однажды, 
что «Тосол» явно убывает, 
попытался устранить неис- 
правность сам. Благо, «Жи- 
гули» - машина не самая 
сложная. Внимательно осмо- 
трел под капотом и в салоне 
все, что было доступно взо- 
ру, свету фонарика и зер- 
кальцу. Ничего не нашел. За- 
вел двигатель и повторил 
программу исследований: 
авось, под давлением где-ни- 
будь капнет. Надежды не оп- 
равдались. О замечательной 
текучести «Тосола» в холод- 
ном виде клиент, увы, не 
знал! Ему бы подстелить под 
машину пару чистых газет и 
на другой день посмотреть, 
не появились ли пятна, но 
это в голову не пришло. Ме- 
жду тем кто-то из знакомых 
корифеев сервиса уверенно 
заявил, что без замены про- 
кладки головки блока не 
обойтись. К счастью, владе- 
лец не согласился, а общие 



Приспособление для опрес- 
совки системы охлажде- 
ния «Жигулей» - переде- 
ланная пробка радиатора. 


знакомые надоумили прие- 
хать к нам. 

Что мы делаем в подоб- 
ных случаях? Первым делом, 
конечно, тоже осматриваем 
машину. Например, проху- 
дившийся радиатор сразу се- 
бя выдаст - он мокрый. 
С другими элементами сис- 
темы картина сложнее: по- 
рой без опрессовки (провер- 
ки под давлением) никак не 
обойтись. Ведь речь идет об 
очень слабых утечках, а не 
ручьях из крана отопителя 
или лопнувшего шланга. 

Чтобы опрессовать систе- 
му охлаждения «Жигулей», 
нет нужды в сложных при- 
способлениях. На фото - пе- 
ределанная пробка радиато- 
ра, из которой удалили на- 
чинку и, просверлив отвер- 
стие, вставили кусок автомо- 
бильной камеры с вентилем. 
Ниппель удаляем - не потре- 
буется. На холодном двига- 
теле, навернув этот «прибор» 
на горловину радиатора вме- 
сто пробки, подключаем 
компрессор (можете вос- 
пользоваться ножным шин- 
ным насосом с обратным 
клапаном) и, заткнув патру- 
бок расширительного бачка 
хотя бы рукой, создаем в сис- 
теме избыточное давление - 
около 1 кгс/см 2 . Выдержав 
полминуты, проверяем ре- 
зультат. Если где-то есть не- 
плотность, то под давлением 
«Тосол» в нее просочится. 

Осмотра тут недостаточ- 
но: каждое соединение нуж- 
но пощупать рукой - ие отсы- 
рело ли снизу. Нет? Перехо- 
дим к водяному насосу, где 
самое характерное место 
утечки - дренажное отвер- 
стие. Если уплотнение под- 
шипникового узла потеряло 
герметичность, первые капли 
«Тосола» ищем здесь - тем бо- 
лее, что качество нынешних 
«помп» зачастую не выдержи- 
вает критики. Не обработав 
напильником посадочное ме- 
сто, зачастую насос на двига- 
тель не поставишь. А тре- 
угольный фланец при попыт- 


ке завернуть болты сразу ло- 
пается! 

Если под капотом поря- 
док, перейдем в салон. Здесь 
два возможных виновника. 
Если капает под ноги водите- 
ля - наверняка прохудился 
радиатор отопителя. Когда 
же струйка бежит под ноги 
пассажира, смело готовимся 
менять кран. За время суще- 
ствования «Жигулей» «проб- 
лема крана» превратилась 
в вечную. Давно забыт дефи- 
цит запчастей, разных кра- 
нов на рынке - завались, 
но... один другого хуже. 

Хотя нынче самые мрач- 
ные истории рассказывают 
об отопителе «десяток», воз- 
ня с «жигулевским» тоже не 
подарок. Кто занимался им 
хоть раз, уже не забудет. Да- 
же молодой, физически 
крепкий, с гибким позво- 
ночником слесарь на замену 
радиатора отопителя какой- 
нибудь «семерки» потратит 
часа три. Вот почему мы ни- 
когда не ставим на машину 
непроверенный радиатор - 
обязательно опрессовываем. 
Негерметичному дорога об- 
ратно в магазин! Латунные 
подводят очень часто. Алю- 
миниевые получше. Для нас 
слова «деталь новая, из ма- 
газина» - не аргумент в ее 
пользу. 

Бывает, «Тосол» уходит, но 
опрессовка видимых утечек 
не выявляет. Тогда стоит при- 
смотреться и прислушаться 
к мотору. Время от времени 
к нам попадают перегретые, 
со «свищами» по прокладке. 
«Тосол» может просто сте- 
кать в цилиндры (чаще в ка- 
кой-нибудь один) и дальше 
в картер. Такую машину да- 
же летом легко узнать по 
шлейфу белого «тумана» за 
кормой. Убедиться в том, что 
машину постигла эта беда, 
можно, опять «наддув» систе- 
му минуты на две. Затем при 
вывернутых свечах прокру- 
чиваем стартсром. «Мо- 
крый» цилиндр сразу выдаст 
себя каплями... 



Если дело дойдет до заме- 
ны прокладки, то ей - макси- 
мум внимания. В последнее 
время на рынке, помимо 
обычных мягких прокладок, 
стали появляться жесткие. 
В чем разница? После пол- 
ной протяжки головки блока 
первые сжимаются пример- 
но на 0,3 мм, легко компен- 
сируя и все допустимые 
(в несколько «соток») по- 
грешности стыка (на основа- 
тельно поработавшем мото- 
ре последние всегда есть). 
Жесткие прокладки ни паль- 
цем, ни ногтем не прода- 
вишь. Назначение таких - 
для меня загадка. Опробовав 
их, мы «прослезились»... 
вместе с мотором, который 
ремонтировали. Прокладки 
совершенно не обжимаются 
- стык не уплотняют. Пред- 
ставьте, каковы наши поте- 
ри: нужно заново снимать 
головку блока! 

Чем отличаются хорошие 
хомуты от плохих? Тот, кто 
норовит сэкономить на них 
каждый рубль, естественно, 
обзаводится барахлом. Ост- 
рые кромки с заусенцами - 
приговор для шланга, хотя 
и с отсрочкой: перережут его 
не сразу, а когда хозяин забу 
дет. Ненадежный, склонный 
к «саморазборке» винтовой 
узел - тоже вроде бомбы за- 
медленного действия. 

Все сказанное относится 
и к переднеприводным авто- 
мобилям ВАЗ - разве что 
кран отопителя у них пона- 
дежней. Ну, и опрессовыва- 
ем систему уже через переде- 
ланную пробку расшири- 
тельного бачка. □ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


инструмент электродрели 



\ 


крутящий момент 


ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Э лектродрель - первейший инст- 
румент мастеровой части авто- 
любителей. Решение обзавестись 
ею приходит еще в школьном 
возрасте. И не удивительно - незатей- 
ливый механизм может служить при- 
водом для целой семьи электрических 
помощников. Тут и наждак, и электро- 
лобзик, отрезная и шлифмашинка, 
перфоратор - да мало ли работы мож- 


но взвалить на компактный и удоб- 
ный электромотор! Соответствующие 
приспособления есть в продаже. Одна- 
ко дрель - основа, поэтому к ее выбо- 
ру надо подходить со всей ответствен- 
ностью. 

В магазинах их столько, что всех не 
перечесть. Цена - от 600-800 рублей 
за наши до 5000, а то и дороже за из- 
делия именитых фирм. Отдав пред- 


почтение дешевой дрели, отечествен- 
ному производителю, конечно, помо- 
жешь, но себе, возможно, купишь 
проблему. С другой стороны, поку- 
пать дорогую «фирму», чтобы пользо- 
ваться от случая к случаю, вряд ли оп- 
равданно. Если предстоит работать 
различными насадками (щетка, шуру- 
поверт) - нужна дрель с реверсом, 
сверлить бетонные стены - с перфора- 
тором, месить раствор - для продол- 
жительного режима работы. Посмот- 
рим, где же золотая середина, а заодно 
выясним, как часто те или иные моде- 
ли возвращаются в магазин по рекла- 
мации. □ 




Крутящий момент наряду с патроном опре- 
деляют наибольший диаметр сверла, с кото- 
рым способна работать электродрель. 


Накидная гайка из комплекта принадлежно- 
стей - патрон для работы с отверточными 
битами. (Биты продаются отдельно.} 


Надежность редуктора - один из важнейших 
параметров электродрели. Чем меньше шу- 
мит при покупке - тем лучше. 
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ЭЛЕКТРОДРЕЛИ 


8ВЕ 600В+І. Ітриіз, МеІаЬо 



Электроинструмент этой фирмы у профессио- 
налов всегда считался одним из лучших Дос- 
тойный образец для подражания. И дизайн, 
и эргономика, и качество — все на должном 
уровне. Работать таким инструментом - одно 
удовольствие. Но за него приходится платить. 
И если цена в 4500 рублей - недостаток, то это 
мой недостаток, а никак не дрели. 


ИЭ 1515Э 



Благодаря расположению главной ручки на про- 
дольной оси дрель очень удобна при работе по 
прямому назначению - выше точность. Однако 
высокая мощность требует особой бдительно- 
сти: если сверло закусит, дрель может вырвать- 
ся из рук. С заданием справилась отлично - ра- 
ботала ровно и мощно. Обороты почти не зави- 
сят от нагрузки (подечи), не нагревается. 


«САРАТОВ 6» 



Самая дешевая в нашем обзоре дрель. Сделана 
хотъ и непритязательно, но аккуратно. Реверса 
нет, максимальный диаметр сверла под штат- 
ный патрон — 1 0 мм. Регулировка оборотов — от 
50 до максимума, с тестовой нагрузкой справи- 
лась без видимых усилий, даже не нагревшись. 
Отказы, говорят, бывают, но в регистрационной 
книге магазина записей о них мы не нашли. 


МЭС 550 ЭРУ 



Собрана из импортных комплектующих Совре- 
менный дизайн и отличное качество сборки. 
Максимальные обороты — 3700 в минуту — поч- 
ти отрезная машинка! Вместе с тем, бесшумна, 
редуктор почти не слышно. Очень удобна. 
Изделие довольно новое и статистики отказов 
в магазинах еще нет. Отметим, что во время на- 
ших испытаний дрель ощутимо нагрелась, что, 
впрочем, не сказалось на ее работоспособно- 
сти. Вероятно, как многие импортные изделия, 
не предназначенные для профессионального 
использования, сделана без излишнего запаса 
электрической прочности. 
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ДРЭ-2-02 



Неувядающая конструкция: на рынке лет, на- 
верное, двадцать. Дешевый пластик корпуса 
местами топоощится. Тяжелый редуктор сме- 
стил центр тяжести дрели ближе к патрону, от- 
того работать ею на весу неудобно - рука быст- 
ро устает. Максимальные оборотъ: невысоки - 
всего 1500, что недостаточно для работы про- 
волочной щеткой. Большинство отказов прихо- 
дится на электронный регулятор обооотов. 
Впрочем, заменить его по силам и новичку - 
схема подключения приведена в руководстве 
по эксплуатации. Шумный редуктор. Вместе 
с тем, отказов в гарантийный период не было. 


МСУЗ-ІЗ-РЭ 



На половинках корпуса остался облой, да и со- 
стыкованы они кое-как. Неудобная толстая ру- 
коятка, редуктор шумит и лязгает. Регулировка 
оборотов сделана, что называется, для галочки 
- выставитъ мапь:э практически невозможно 
патрон бьет. По утверждениям продавца, в ны- 
нешнем году качество этих дрелей заметно упа- 
ло - уже три изделия поошли гарантийный ре- 
монт (Наш экземпляр, к счастью, отработал 
цикл испытаний вполне уверенно.) Тем не ме- 
нее, отзывы владельцев положительные в силу 
неизбалованности покупателя: крутится шпин- 
дель и током не бьет - уже хорошо. 



Хіттегтсміп 


Уже на протяжении более 50 лет компания специализируется на производстве элементов 
тормозной системы - тормозных дисков и барабанов. Сегодня компания ОТТО 2ІММЕПМАШ 
является одним из признанных лидеров в этой области. Продукция компании поставляется как на 
сборочные конвейеры крупнейших европейских автопроизводителей, так и на рынок автозапчастей. 


Ж. 

Ацтоедят» «ѴАПМОѴМ 


дист?иБьшор ЗИВНЬІ ^ М0СКВА (° 95 ) 777-3460 (Р 03 Н.), 777-3466 (ОПТ), 
компании лммепмаш САНКТ-ПЕТЕРБУРГ ( 812 ) 324 - 4858 , 324-4859 
НА ТЕРРИТОРИИ РОССИИ. РОСТОВ-НА-ДОНУ ( 8632 ) 78 - 69-57 ШІГОШОиШ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


инструмент 


ЭЛЕКТРОДРЕЛИ 


ДУ-1000 ЭР 



Царь-дрель. Современный дизайн, серебристый 
металлик, двухскоростной механический редук- 
тор, реверс, перфоратор, электронный регуля- 
тор оборотов. Но работа - не царское дело. Ре- 
гулятор оборотов отказал через пятъ минут. 
Впрочем, если дрель пару чассз выдержатъ 
в холодильнике, работоспособность восстанав- 
ливается. Но только на те же пять минут. . . 

В гарантийной мастерской базового предпри- 
ятия «Интерскол», что в подмосковных Химхах, 
отремонтировать дрель так и не сумели. Кнопка 
отпущена - ноль оборотов, нажата - максимум. 
Зато после ремонта редуктор стал хрустеть 
и подвывать, а из окошка охлаждения полезла 
смазка. 

Мораль: дрель «Интерскол» - выброшенные 
деньги. 


450 ЭР 



Все бы так делали! Корпус аккуратный, из благо- 
родного, приятного на ощупь пластика. Работа- 
ет почти бесшумно. Обороты от нуля до макси- 
мума регулируются плавно и держатся очень ус- 
тойчиво. Патрон идеально отцентрирован. К ин- 
струкции приложен конверт с обратным адре- 
сом. Кто хочет, может высказать заводу свое 
мнение о работе инструмента. Что ж, откры- 
тость и желание идти навстречу потребителю 
приятны, но, к сожалению, редки. К дрели боль- 
шой выбор разных насадок, что делает ее покуп- 
ку весьма выгодной. И необременительной - 
при том, что цена невысока, возвратов в мага- 
зин за три года продавец не припомнит. В задел- 
ке электрошнура есть держатель ключа парто- 
на. Впрочем, гораздо удобнее примотать ключ 
изолентой к самому шнуру - нэ потеряется. 


ИЭ 1053 АЭ 



По утверждениям продавцов - самая раскупае- 
мая модель. Что уж с первого взгляда привле- 
кает пользователей, сказать трудно, но их вы- 
бор правильный. Прочный алюминиевый корпус 
редуктора, угловатый дизайн и не слишком «по- 
родистый» пластик, однако машинка аккуратно 
собрана, умеренно шумна, хорошо регулирует 
обороты и относительно недорога. Даже при 
довольно долгой и напряженной работе наш эк- 
земпляр оставался холодным. Слабоват, пожа- 
луй, рычажок реверса: зацепишься - обяза- 
тельно отломится. Как и многие другие модели, 
дрель оснащена не слишком длинным элект- 
рошнуром. Отказы случаются, но крайне редко, 
а отзывы покупателей о гарантийном ремонте 
самые положительные. В итоге - лидер продаж 
среди недорогих моделей. 


ОСНОВНЫЕ ПАРАМЕТРЫ ЭЛЕКТРОДРЕЛЕЙ 


№ 

Модель, 

Габарит, 

Масса, 

Ток, 


Мкр 

Заявлен- 

Диаметр 

Длина 

Рабочий 

Реверс 

Перфо- 

Цена, 

Примечания 

мзде- 

изготовитель. 

дхшхе. 

КГ 

А 


шах. 

ная злект- 

зажима- 

элек- 

диапазон. 


ратор 

руб. 


ЛИЯ 

страна 

ми 


X. X. 

п.т. 

кгс-м 

рическая 

емого 

тро- 

об/мкн 












мощность. 

сверла. 

шнура. 













Вт 

ММ 

м 






1 

ЗВЕбООК+ИтриІк, 

250 

2,205 

0,5 

4,6 

1,0 

600 

1,5-13 

2,34 

0-2800 

есть 

есть 

4500 



МеІаЬо, 

60 














Германия 

185 













2 

ИЭ 1515Э, АО «Коиаков- 

440 

2,65 

0.9 

4,8 

2.0-2.9 

750 

2-13 

2,4 

0-685 

есть 

есть 

1622 

Двухишростной 


ский завод мэханизиро- 

73 








0-1900 




редуктор 


ванного инструмента». 

140 














Конаково, Россия 














3 

«Саратов 6», ОАО 

280 

1,79 

0,7 

4.0 

1.1 

450 

2-10 

2,0 

50-1600 

нет 

нет 

789 



«Саратовский электри- 

70 














ческий завод». Россия 

180 













4 

МЭС 550 ЭРУ, 

270 

1,83 

1.0 

5,5 

1,0 

550 

1,5-13 

3,0 

0-3700 

есть 

есть 

1665 

Импортные 


ОАО ПНППК «Ритм», 

66 












комплектующие 


Пермь, Россия 

200 













5 

ДРЗ-2-02, ЗАО «йиф- 

3000 

2,040 

1,1 

3.3 

гг 

550 

1,5-13 

2,97 

0-1500 

нет 

нет 

899 

Центр тяжести 


фузион инструмент». 

70 












смещен вперед 


Смоленск, Россия 

170 













6 

МСУЗ-ІЗ-РЭ, 

3000 

1,625 

0,5 

2,4 

0,8 

520 

1,5-13 

2,23 

0-30С0 

есть 

есть 

1140 



ОАО «Завод Фиолент», 

62 














СимсЬеіюполь, Украина 

200 













7 

ДУ-1000ЭР, 

340 

2,82 

1.1 

5.8 

1. 0-2,0 

1000 

1,5-13 

2,06 

0-1200 

есть 

есть 

1640 

Двухскооостшй 


«Интерскол», 

80 








0-2800 




редуктор, гарантийный 


Химки, Россия 

210 












срок 6 мес. 

8 

450 ЭР ОАО ПНППК 

250 

2,035 

0,9 

2.8 

1.5 

500 

1,5-13 

3,06 

0-2400 

есть 

есть 

938 

В комплекте поставки 


«Ритм», Пермь, 

68 












может быть до 40 


Россия 

150 












принадлежностей 

9 

ИЭ 1053 АЗ, 

301 

1,98 

1,2 

5.2 

1,5 

450 

1,5-13 

2,40 

0-1 500 

есть 

нет 

915 



АО «Конаковский завод 

70 














механизированного 

170 














инструмента», 

Конаково, Россия 

Примечание: к. х. -холостой ход ; п. г. - полное торможение 
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ТЕХПОМОЩЬ 


СбКрбТЫ Мастера чиним и обслуживаем кондиционер 


ЗИМНЯЯ СВЕЖЕСТЬ 

ИГОРЬ ГОРФИН, ИНЖЕНЕР СЕРВИСНОГО ЦЕНТРА «АЛЬКОР» 


Л ето для автомобилиста - благодат- 
ная пора. Только как справиться 
с летней жарой - включить по- 
сильнее вентилятор и открыть ок- 
но? А много ли прохлады принесет рас- 
каленный загазованный воздух? 

Хорошая штука - люк в крыше. Но 
и он от гари да сквозняков не спасает. 
Иное дело - кондиционер. Отфильтро- 
ванный охлажденный воздух создает 
нужный климат. Но, как всякая слож- 
ная система, и эта порой весьма ка- 
призна. 

НЕ ВЕЕТ ХОЛОДОМ? 

Определить неисправность проще про- 
стого. Если через вентиляционные ре- 
шетки поступает воздух забортной тем- 
пературы (кондиционер «не дует холо- 
дом») - агрегат не работает. Лампочка 
индикатора пуска при этом может спо- 
койно гореть. Ей-то что, она лишь пока- 
зывает, что кнопка управления нажата. 

Первое, что стоит сделать в таком 
случае - проверить под капотом, цел ли 
ремень привода компрессора. Может 
быть, он порвался или соскочил еще пе- 
ред Новым годом, так бывало в нашей 
практике не раз. 


Комплект для поиска сложных течей. 
Устройство для контроля давления. 


Затем надо посмотреть, вращается 
ли прижимная пластина муфты ком- 
прессора. Это полоска металла на ли- 
цевой стороне шкива. Косвенный при- 
знак включения муфты - отчетливый 
щелчок при нажатии кнопки «пуск». 
Как правило, одновременно начинает 
вращаться вентилятор обдува конден- 
сора. Эта парочка обычно располага- 
ется перед основным радиатором сис- 
темы охлаждения двигателя. Ее задача 
- остужать хладагент. Иначе быстрый 
рост давления в системе может ее раз- 
рушить. Если что-либо из названного 
не крутится, проверьте предохрани- 
тель. Он обычно расположен отдельно 
(номиналом не менее 15 А). Прове- 
рять наличие хладагента, нажимая бо- 
родком на заправочный ниппель, не 
советую - можно обморозить руку. 
Последнее, что доступно оценить на 
месте, - шумовой фон компрессора. 
Уловили подозрительный звук - немед- 
ленно выключайте. Скорее всего это 
воет двухрядный закрытый подшип- 
ник шкива компрессора. Последствия 
предсказуемы. Поющие шарики выде- 
ляют избыточное тепло, нагревая 
шкив. Расширяясь, он быстро выбира- 



Соль и плоды ее «труда». 


Количество потребного хладагента 
определяют взвешиванием. 


ет зазор (0,1 мм) до электромагнитной 
муфты и начинает цеплять за магнит, 
разрушая катушки. Затем выгорает 
сальник, подшипник заклинивает, и 
он проворачивается на валу, задирая 
шейку компрессора. На все хватит па- 
ры минут. В итоге замена дорогущего 
узла гарантирована. 

СЫСКНОЕ ДЕЛО 

Настоящая мастерская начинается с ди- 
агностики. Сначала - визуальный ос- 
мотр: нюхаем, щупаем, слушаем. 
Затем, подключив два манометра, из- 
меряем давление до (низкое, до 4 атм) 
и после (высокое - 15-18 атм) компрес- 
сора. Если здесь все в порядке, остается 
поискать неисправность в цепи управ- 
ления. Но львиная доля отказов все же 
связана с недостатком хладагента. В си- 
стеме он существует в двух состояниях 



Панель управления кондиционером. 


Этот конденсор нуждается в очистке. 
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ЧИНИМ И ОБСЛУЖИВАЕМ КОНДИЦИОНЕР 



Компрессор в разрезе. 


- жидком и газообразном. Давление на- 
сыщенных паров контролируют особо. 
Стоит ему упасть, датчик тут же блоки- 
рует пуск. Из-за этого, кстати, не удает- 
ся включить кондиционер на морозе. 
При отрицательных температурах дав- 
ление уходит за нижний предел. Причи- 
на утечки одна - разгерметизация сис- 
темы (в основном из-за сквозной кор- 
розии). Чаще всего страдает конден- 
сор. Во время зимней безработицы он 
всегда холодный и мокрый, поскольку 
находится в передней части машины. 
Влага и дорожная соль провоцируют 
коррозию. Достается и проложенным 
поблизости трубкам. 

Часто магистраль дырявят при ре- 
монте других узлов - мешает добрать- 
ся до нужного места! И, конечно, мел- 
кие повреждения дают выход газу: пе- 
ретертая трубка, старая прокладка 
или шланг и т. п. 

Если течь не видна, используем 
специальный прибор - течеискатель. 
Их несколько. Тот, что попроще, изве- 
щает о приближении к месту повреж- 
дения щелчками - чем ближе, тем ча- 
ще. Другой предназначен для сложных 
случаев. 

Точечный свищ, например, может 
пропускать по капле в неделю. Тогда в 
хладагент добавляем флуоресцентный 
краситель. Течь находим в лучах ульт- 
рафиолетовой лампы. 

Теперь надо устранить поврежде- 
ние. Перебитую трубку можно зава- 
рить (тут хорош прибор плазменного 
напыления «Димет», ЗР, 2000, № 8). Со 
сгнившей гораздо сложнее - залатал, а 
течь дала о себе знать в другом месте. 
Такие участки приходится заменять 
целиком. Но изготовить трубку нуж- 
ной конфигурации непросто. Еще 
сложнее порой приладить ее на место. 
Так, на «Шевроле-Сабербен» для штат- 
ной замены магистралей кондиционе- 
ра пришлось бы снимать кузов с рамы! 
Выход - в использовании гибких шлан- 
гов из фреоностойкой резины. Мы их 
делаем сами. Смонтировать такие уда- 
ется, как правило, без особого труда. 
Да и служат они не хуже. 

Другая беда - разрушение насосной 
части. На ремонт она, к сожалению, не 
рассчитана. Максимум, что можно сде- 
лать - собрать, если повезет, из трех 
негодных компрессоров один. Прочие 
варианты преследуют единственную 
цель - оживить агрегат «на продажу». 
Здесь непаханое поле возможностей 
для народных умельцев. Одни заменя- 
ют сальники, не устраняя люфт вала, 
другие... отрезают негодный поршень, 
благо, что обычно их не меньше пяти. 
Возникший дисбаланс обязательно 


развалит компрессор, но, главное, до 
продажи авто дотянет. 

ЧУВСТВО МЕРЫ 

Восстановленную систему надо запра- 
вить хладагентом. Но прежде необхо- 
димо удалить воздух и влагу. Воздух, 
в отличие от фреона, в жидкую фазу так 
просто не переходит В связи с этим при 
работе в магистралях возникает разру- 
шительное избыточное давление. Водя- 
ные пары склонны к замерзанию и про- 
воцируют коррозию. Процесс очистки 
называется вакуумированием. Собст- 
венно заправку производят через два 
порта (высокого и низкого давления). 
Хладагент - К- 12 или К- 134а. Каждая 
система кондиционирования спроекти- 
рована «под своего агента», замена не 
допускается. Объем заправки определя- 
ем по весу с точностью до 10 граммов. 
Исходные данные берем из справочни- 
ка. Ошибиться можно только в минус. 
Это не страшно, после добавим. А избы- 
ток чреват гидроударом - ведь ком- 
прессор способен перекачивать только 
газовую составляющую. В лучшем слу- 
чае гнутся его лепестковые клапаны, 
и в дальнейшем агрегат лишь делает 
вид, что работает. 

Остается добавить во фреон специ- 
альное масло для смазки трущихся ча- 
стей компрессора. Оно тоже привяза- 
но к «собственному» хладагенту. I Іере- 
путаешь - не миновать серьезных по- 
вреждений насосной части. 

Порой автомобилист, желая сэконо- 
мить на заправке, приглашает, напри- 
мер, мастера по бытовым холодильни- 
кам. Там он может быть спец, но в их 
деле все рассчитано на иные давления. 


Магистрали под капотом, может, и не 
разорвет, но компрессор накроется 
обязательно. 

ПОД ПРИСМОТРОМ 
Как любая другая система, кондицио- 
нер любит ласку, чистоту и смазку. Сма- 
зочное масло, находящееся зо фреоне, 
в нем не растворяется и при длитель- 
ном бездействии скапливается в от- 
дельных местах. Чтобы разогнать его 
по трубкам, кондиционер надо перио- 
дически запускать. В том числе и зи- 
мой, воспользовавшись, например, те- 
плым помещением мойки. 

В чистоте необходимо содержать 
конденсор и испаритель. Первый дос- 
таточно промывать струей воды с не- 
высоким напором. Опасайтесь мощ- 
ных моечных установок высокого дав- 
ления - такие запросто могут разре- 
зать алюминиевые соты. 

С испарителем немного сложнее. 
Установлен он под «торпедо» и доб- 
раться до него нелегко. Набрав пыли, 
со временем начинает источать не- 
приятный запах. Автохимией можно 
удалить только слабую грязь и болез- 
нетворные бактерии. Но это возмож- 
но, если следить и ухаживать регуляр- 
но с первых километров. Запустили 
процесс - разбирайте панель и сни- 
майте налет механическим способом, 
на подержанных машинах мы так по- 
ступаем почти всегда. 

И последний совет - по весне тща- 
тельно вымойте части системы, на ко- 
торые могли попадать грязь и соль. 
А потом - нажимайте на кнопку и во- 
всю наслаждайтесь прохладой и зим- 
ней свежестью. □ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


Материалы холодные сварки 


КАША ИЗ ТОПОРА 


ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 

иікзсееі - быстрая сталь, металло- 
пластилин, металлополимерная 
композиция, холодная сварка, ме- 
таллошпатлевка - все эти назва- 
ния относятся к большой группе ре- 
монтных составов на основе эпоксид- 
ных. аминовых или других композиций 
с металлическими наполнителями. На- 
значение последних - свести к миниму- 
му возможность электрохимических 
реакций в контакте разнородных мате- 
риалов. Разумеется, едва появившись 
в продаже, эти составы породили леген- 
ды об их уникальных возможностях. 
Что ж, попробуем проверить сами. 

Начнем со свойств, бросающихся 
в глаза. Как правило, консистенция со- 
ставов густая: наносите на любые по- 
верхности, хоть на потолок машины, - 
не потекут! После отвердевания «запла- 
ту» можно обрабатывать инструмента- 
ми для металла, окрашивать. 

У ПРИЛАВКА 

Много! Мы обзавелись препаратами аж 
18 наименований (см. табл.). Покупки 
делили на две группы: однообъемные 
и двухобъемные. 

В первых компоненты уже контакти- 
руют между собой, а чтобы реакция по- 
шла, их нужно тщательно перемешать. 
В двухобъемных холодных сварках ком- 
поненты упакованы порознь. При сме- 
шивании их нужно точно дозировать 
(фото 1-3). 

Особняком стоит группа препаратов 
(фото 4, 5), рассчитанных на высокие 
температуры. В них рабочий состав 
разведен разбавителями. После нанесе- 
ния препараты выдерживают несколь- 
ко часов до высыхания и только после 
этого, при медленном нагреве до рабо- 
чей температуры, происходит оконча- 
тельная полимеризация. 

Общее ограничение для примене- 
ния холодных сварок - температура. Не 
то что в мороз - ниже плюс 10°С они 
практически не застывают. 

Для проверки работоспособности 
и соответствия приводимым в инструк- 
циях характеристикам мы нанесли на 
стальную полосу различные составы 
при температуре в помещении около 
15°С. Что же получилось в результате? 

РАЗМИНКА 

Однообъемные удобны в применении: 
отрезав ножом необходимый кусок 


от стержня, для «запуска» реакции по- 
лимеризации разминаем его до получе- 
ния однородной массы. Готовые соста- 
вы с бронзовым и медным наполните- 
лями имеют коричневый цвет, а с дру- 
гими наполнителями - серый различ- 
ных оттенков. Меньше всего усилий 
требуют препараты, которые нужно 
разминать влажными руками. (Некото- 
рые производители рекомендуют рабо- 
тать в защитных перчатках. Формула 
«чистые руки» в составах Боп Г)іа1 - ско- 
рее всего, указание на их нетоксич- 
ность, а не требование чистоты рук!) 

Труднее всего перемешивать соста- 
вы производства (^иаіео (две пластины) 
и Регтасех. 

Холодные сварки Ні Сеаг и Боп Біаі, 
судя по штрихкодам на упаковках, про- 
изводятся одной фирмой, их характе- 
ристики весьма схожи. По инструкции 
их можно наносить на влажную и за- 
масленную поверхности, что мы и сде- 
лали. Чтобы составы приклеились, 
пришлось тщательно втирать их в гю- 



Импортные однообъемные «холодные 
сварки». 



Отечественные однообъемные «холодные 
сварки». 



Двухобъемные составы. 



верхность пластины. Когда масляная и 
водяная пленки смешались с препара- 
тами, составы прилипли достаточно 
крепко (фото 6). 

Остальные препараты из купленных 
нами работают только на очищенных 
и обезжиренных поверхностях. 

Время полимеризации варьируется 
в широких пределах. Быстро работают 
Ні Сеаг (Боп Біаі). Уже через час - пол- 
ная полимеризация, причем «заплата» 
твердая, хорошо обрабатывается. 

Кеггу и «Кемтека» полностью засты- 
ли через 24 часа. Но - так и сказано 
в инструкциях. А вот для Бтапіеу, АЬго, 
<2иаісо, «Полимет» суток оказалось ма- 
ло: мягкие. Правда, нагрев до 50°С в те- 
чение 5 минут позволил Згапіу и АЬго 
достичь нужных кондиций, а фиаіео 
и «Полимет» так и остались мягкими, 
разочаровав нас. 

МЕШАНИНА 

«Полирем» в двух маленьких упаковках 
(по 20 г) очень трудно перемешивать 
(составы жесткие), пришлось предва- 
рительно их нагревать. В большой упа- 
ковке (80 г) к химикатам приложены 
шпатели, полиэтиленовые перчатки, 
кусочек наждачной бумаги, флаконы 
с растворителем и очистителем ржав- 
чины. Составы помягче, но смесь пол- 



Термосталк. 



Высокотемпературные составы для стали 
и алюминия. 
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ХОЛОДНЫЕ СВАРКИ 



Образцы «холодных сварок» с бронзовым 
н стальным наполнителями. На них сделаны 
пропилы напильником. 



Термосталь СагСо после 20 часов сушки 
и прогрева термопистолетом (температура 
около 709°С) вспухла и рассыпается от не- 
большшс усилий. 



Слева образец термостали СагСо, справа - 
Осп Оіаі после прогрева термопистолетом. 
СагСо вспухает даже при тонком слое. Бол 
Оіаі потрескался при толщине слоя около 
3 мм. Из-за жидкой консистенции хорошо 
затекает в трещины, но плохо перекрывает 
отверстия (на фото отверстие диамет- 
ром 3 мм). 

ностью не застыла даже после дополни- 
тельного прогрева. 

«Автомиг» разочаровал сразу: в пла- 
стиковой тубе он уже успел засохнуть! 
Посему убедиться в его достоинствах 
не удалось. 

«Десан» - смесь двух густых соста- 
вов, затвердела через 24 часа в соответ- 
ствии с инструкцией. Цвет композиции 
- темно-коричневый. 

«+ Титан» - светло-серая компози- 
ция, затвердела также через 24 часа. 

СТАЛЕВАРЫ 

Взялись за высокотемпературные 
составы и начали с массивной, 200- 
граммовой банки «Политерма». Но что 
с ним делать, если он настолько гус- 
той, что даже из банки не выковыр- 
нуть! Инструкция рекомендует развес- 
ти водой, но это требует уйму времени 
и терпения. Мы не стали возиться - 
и другим не рекомендуем. 

Термостали СагСо и Ооп Піаі в по- 
лиэтиленовых баночках после тща- 


тельного перемешивания приобрели 
сметанообразную консистенцию. 
У СагСо цвет темно-серый, с вкрапле- 
ниями металлического наполнителя, 
а у Боп Ціа1 - коричневатый, однотон- 
ный. В инструкциях к этим пре- 
паратам указано, что они могут пере- 
крыть отверстия диаметром до 6 мм, 
однако из-за жидкой консистенции 
проблемы возникли уже при диаметре 
около 3 мм. 

После нанесения на очищенную 
пластину слоя рекомендуемой толщи- 
ны (до 6 мм) мы выдержали его около 
20 часов (в инструкции 3-4 часа). Сос- 
тавы вроде бы высохли - по крайней 
мере, ногтем не продавливались. Но 
когда начали постепенно прогревать 
пластину термопистолетом (Т тах око- 
ло 700°С), состав СагСо начал вспухать 
- выходит, не просох? ! Сколько же его 
надо сушить? Постепенно начали 
уменьшать толщину наносимого слоя 
до 1 мм. 

Нагретый - все равно вспухает! Ин- 
тересно, как же эта штука будет вести 
себя на горячих деталях двигателя? 
Уже нагретый до 700°С СагСо настоль- 
ко выгорел, что его рыхлые остатки 
легко расковыряли пальцами. Инст- 
рукция уверяет в том, что его рабочая 
температура 1316°С! Это фантасти- 
ка... Или подделка? (фото 7) 

Ооп Біаі показал лучший результат, 
однако проблемы с заделкой больших 
отверстий и с сушкой остались (фото 8). 

Двухкомпонентный состав Аіиті- 
піит гераіг сотроипб фирмы Регтагех 
предназначен для заделки выбоин, ра- 
ковин, трещин в алюминиевых дета- 
лях, работающих при температурах 


РЕЗЮМЕ 


1 . Не стоит путать популярное название адояодная свар- 
ка» с настоящей сваркой: прочность соединения ею во 
много раз выше, хотя первая, конечно, технологичнее 

2. Для быстрого ремонта в полевых условиях наиболее 

подходят однообъемные препараты Ні Сеаг, Ооп Оіаі, 
твердеющие всего за один час, пригодные для мокрых 
и замасленных поверхностей, не требующие защитных 
перчаток. _ 

3. Применение двухобъемных препаратов несколько за- 
труднительно, особенно когда приходится смешивать не- 
равные объемы отвердителя и компаунда. Ошиблись 

в пропорции - плохой конечный резу льтат. 

4 . «Холодные сварки» отечественного производства не- 

надежны. Либо твердеют в упаковке, либо не твердеют, 
ко гда это нужно. _ 

5. Применение высокотемпературных составов требует 
повышенного внимания при выполнении опе раций. 


до 427°С. Компоненты из двух поли- 
этиленовых пакетиков смешивают 
и наносят на поврежденное место. Че- 
рез 24 часа температуру детали можно 
поднять до рабочей в течение 10- 
15 мин. 

Однокомпонентный состав Мегаі 
гераіг сотроипсі фирмы Регтасех пред- 
назначен для аналогичного ремонта 
деталей из различных материалов, ра- 
ботающих при температуре до 1093°С. 
Состав выдавливается из полиэтиле- 
новой упаковки на поврежденное мес- 
то. После сушки в течение 24 часов 
можно поднять температуру детали до 
рабочей в течение 10-15 мин. 

Характеристики этих составов 
вполне соответствуют инструкциям. 

После полной (когда это удавалось) 
полимеризации мы опробовали меха- 
нические свойства готовых «заплат» 
напильником. Некоторые неплохи, 
а иные явно не стоят потраченных де- 
нег - прочность низка. □ 


ХАРАКТЕРИСТИКИ СОСТАВОВ ДЛЯ « 

ХОЛОДНОЙ СВАРКИ» 




№ 

Марка 

Фкрма- 

Жизне- 

Время 

Готов- 

Масса в 

Цена, 



изготовктель 

способность. 

отвердения 

ность 

упаковке, г 

руб. 

■ Однообъемные 







1 

Диікэтееі 

Ні Сеаг, Ооп Оіаі 

5 мин 

15 мин 

1ч 

57 

80-120 

2 

СЫкаівеІ 

Зіапіеу 

Змии 

- 

- 

57 

80 

3 

Сіиікзіееі 

АЬго 

Змин 

- 

- 

57 

70 

4 

Ероху Зііск 

Регтаіех 

5 мин 

- 

24 ч 

56 

90 

5 

«Полирем» 

«Лекар» 

- 

30 мин 

24 ч 

50 (стержень) 

40 




- 

30 мин 

24 ч 

25 (пластина) 

30 

6 

«Лолимет» 

«Технопрос» 

30 мин 

4ч' 

24 ч 

40 

55 

7 

«Металлопластилин» 

Кеггу 

- 

30 миі 

24 ч 

60 

55 

8 

«Ремтека» 

«Туран» 

- 

40 мин 

- 

57 

100 

3 

«Металло пластилин» 

Оиаісо 

- 

4ч 

- 

20 

25 

■ Двухобъемные 

10 

«Автомиг» 

«Лекар» 

- 

15 мин 

- 

75 

100 

11 

«Десан» 

«Десан» 

20 мин 

- 

24 ч 

50 

65 

12 

«+Титан» 

Кепу 

30 мин 

6 ч 

24 ч 

60 

45 

13 

«Полирем» 

«Лекар» 

- 

4ч 

8ч 

20 

25 







80 

65 

ВО Высокотемпературные 

14 

«Термосталь» 131 6°С 

СагСо 

- 

4ч 

15 мин* 

85 

160 

15 

«Термосталь» 1400°С 

Ооп Оіаі 

- 

4 ч 

15 мин* 

85 

140 

16 

«Политерм» 850°С 

«Лекар» 

- 

4 ч 

- 

200 

65 

17 

АІитіпіигті гераіг 
сотроипб 427°С 

Регшаіех 



24 ч 

15 мин* 

15 

260 

18 

Меіаі гераіг 
сотроилб 10ЭЗ°С 

Регтаіех 



24 ч 

15 мин* 

20 

155 

Необходим дополнительный плавный нагрев до рабочей температуры . 
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У ниверсал ВАЗ-2111 хозяйственно 
мыслящим людям поправился - 
просторный, удобный, а по срав- 
нению с прежними ВАЗ-2104 и 
2102 - еще и более комфортабель- 
ный, динамичный, устойчивый, топлива 
расходует меньше. Но есть показатель, 
по которому автомобили «десятого» се- 
мейства уступают «классическим» со- 
братьям. Это - фактическая грузоподъ- 
емность багажника на крыше. 

ОПАСНАЯ ОШИБКА 

Если следовать инструкциям, то Авто- 
ВАЗ перед владельцами универсалов 
чист: возить на крыше больше 50 кг 
груза запрещено. Соображения - са- 
мые различные, от негативного влия- 
ния груза на устойчивость и управляе- 
мость машины до нарушения ее проч- 
ности. Но российский мужик упрям - 
что ему инструкции, написанные «пе- 
рестраховщиками». Шифоньер или 
двуспальный диван на крыше никого 
не удивляет - возят вещи потяжелее. 
Люди, промышляющие извозом, не 
дадут соврать! Спасает то, что у клас- 
сических моделей и «Самары» багаж- 
ник опирается на жесткие, подкреп- 
ленные водосточными желобками 
края крыши - последствия перегрузки 
незначительны для кузова. Конечно, 
при условии, что водитель, перевозя 
три центнера картошки, в гонки не 
ввязывается. 


В.еііп.% (нем.) - огрсокдение. поручены 
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Купив «одиннадцатую» взамен «чет- 
верки», кое-кто тут же совершает ошиб- 
ку, распространяя прежний опыт на но- 
вый автомобиль. Тем более, что он сво- 
ими релингами* на крыше (можете на- 
зывать их ложементами или дугами) 
прямо соблазняет: крепи сюда багаж- 
ник - и нагружай! Осмотрите попавши- 
еся на глаза машины - наверняка у не- 
которых крыша Еозле стоек релингов 
заметно деформирована - вмята. Зна- 
чит, грузили от души! 

СТАТИКА И ДИНАМИКА 

Конструкция кузова, включая крышу 
с ее усиливающими элементами, рас- 
считана с необходимым запасом проч- 
ности. Даже у машины, которую всерь- 
ез перегружают, заметные вмятины на 
крыше могут появиться не сразу. Или 
не появятся вовсе. Зависит от того, на- 
сколько превышена нагрузка и как рас- 
полагают груз, компактный он или 
длинномер, как ездят по неровной до- 
роге. Центнер цемента в мешках и шес- 


тиметровая балка весом 100 кг ведут 
себя по-разному. Очень важен момент 
инерции груза относительно попереч- 
но-горизонтальной оси - у бревна он 
большой, при резких изменениях поло- 
жения кузова оно стремится сохранить 
положение в пространстве. Результат - 
дополнительная к «статике» динамиче- 
ская перегрузка кузова возле стоек ре- 
лингов (см. рис.). 

Мы провели эксперимент. Устано- 
вив на дуги две модные поперечины, 
загрузили их типовым грузом - дере- 
вянными досками общим весом 100 кг. 
«Часовым» индикатором замерили уп- 
ругую деформацию потолка в передней 
точке крепления ложемента: 0,8 мм 
(фото 1). На глаз - едва заметная вели- 
чина, которую выдает только исказив- 
шийся блик на крыше. Но это - от рас 
пред елейной нагрузки в статике! А на 
неровностях покрытия машина раска- 
чивается, передавая ускорения грузу. 
Под его воздействием стойки ложемен- 
тов дополнительно нагружаются и раз- 
гружаются. Худший прогноз - для ездо- 
ка, неудачно выбравшего скорость: ко 
лебания длинномера могут оказаться 
резонансными, он раскачивается так. 
что деформация крыши грозит закон- 
читься разрушением ее самой и релин- 
гов в придачу. 

Момент инерции груза увеличива- 
ется пропорционально квадрату его 
длины. Так же меняется и сопротивле- 
ние силовых элементов крыши, вклю- 
чая релинги. Коротенькие, субтильные 
- плохой подарок завода каждому, кто 
везет длинномерный груз. ВАЗ явно 
поскупился - много ли найдется ино- 
марок с такими «скромными» ложе- 
ментами! Впрочем, уже было сказано: 
предельная нагрузка четко оговорена. 
С учетом веса самого багажника она - 
почти никакая. 

Итак, проблема перевозки длинно- 
меров - наиболее трудно решаемая. 
Тут без серьезной переделки крыши не 
обойтись, мы за такую не беремся. 
Проще поставить условие: вези длин- 
ные балки по неровной дороге потихо- 
нечку, не позволяй им раскачиваться, 
а не то - беда! 

— — ч 



Так раскачивается 
длинномерный груз 
на неровной дороге. 





УСИЛИВАЕМ РЕЛИНГИ КРЫШИ ВАЗ-2111 



Точность никогда не бывает лишней. 



Рама в пространстве. 



Современное крепление релинга. 



Устаревшая конструкция. 



Общий вид усиленной крыши. 



Узел крепления в подробностях. 


Что касается транспортировки ком- 
пактных грузов, то усилить места креп- 
ления редиыгов и перераспределить 
нагрузку на более жесткие края кры- 
ши, по нашему мнению, можно. Но и 
тогда превратить ВАЗ-2111 в ЗИЛ- 131 
вряд ли удастся. 

БРОНЯ КРЕПКА 

Внешне, благодаря солидной площади 
сечения, дуга на крыше воспринимает- 
ся как деталь, способная выдержать ку- 
да больше пятидесяти килограммов. Но 
не стоит забывать, что основания дуг 
выполнены из алюминиевого сплава 
и притянуты к крыше коротенькими 
шпильками «на 8». Кроме этого, деталь 
наклонена к продольной оси автомоби- 
ля. Значит, вес багажа создает еще и из- 
гибающий момент, стремящийся вы- 
рвать шпильки крепления из заделки 
в основании. Отсюда первый совет: пе- 
ред загрузкой релинги необходимо же- 
стко, с помощью надежных креплений 
связать между собой поперечными 


планками, такая рама помогает проти- 
востоять изгибу (фото 2). 

Сняв обивку потолка, мы убедились, 
что его силовая конструкция довольно 
жидкая. Коробчатые усилители вдоль 
краев крыши - из тонкого листа, к тому 
же сильно перфорированы, из-за чего 
буквально дышат под нагрузкой. Ос- 
новная силовая деталь, на которую 
опирается релинг, изготовлена из 
4-миллиметровой стальной полосы, 
но крепится к силовому набору кон- 
сольно (фото 3). Да и так было не все- 
гда. На ВАЗ-2111 1999 года выпуска ло- 
жемент в этом месте опирался на при- 
хваченную точечной сваркой 2-милли- 
метровую полочку (фото 4). Позже кон- 
струкцию изменили, повысив техноло- 
гичность сборки. 

Вариантов усиления крыши мы об- 
судили немало. Опробовать все на ре- 
дакционных автомобилях невозможно. 
Например, читате;іям не возбраняется 
в дополнение к описанному ниже за- 
полнить шелъ между коробчатым уси- 


лителем и самой крышей надежным 
связующим материалом вроде эпоксид- 
ной шпатлевки, «холодной сварки» 
и т. п. Конструкция, несомненно, ста- 
нет еще жестче. Масштаб работы зави- 
сит от вашей фантазии и денег! 

Можно найти и способы укрепления 
вертикальной перфорированной стен- 
ки, чтобы здесь она меньше прогиба- 
лась. Мы же пока ограничились про- 
стым решением, доступным каждому. 
На машине из первых серий, 1999 года 
(фото 4, 5, 6) в силовую конструкцию 
добавили три детали. Это стальной 
П-образный профиль (элемент мебель- 
ного стеллажа), изогнутый дугой по ме- 
сту и опиленный но краям на клин 
(для подгонки). Чтобы дуга не вибриро- 
вала и лучше подкрепляла крышу, ее 
приклеили резиноподобиым гермети- 
ком, хорошо заполнившим зазоры. 
А две стальные пластины размером 
200x25x4 делят нагрузку между штат- 
ной дугой и установленной нами. 

Точных размеров не указываем. На 
конкретной машине детали все равно 
придется подгонять по месту, опреде- 
лять центры отверстий под шпильки 
ит. д. 

Попытки дополнительно усилить 
4-миллиметровую пластину (крон- 
штейн) нового образца бессмысленны. 
Эта деталь достаточно жесткая, но кре- 
пится, в свою очередь, к податливому 
силовому набору потолка, который все 
равно дышит при чрезмерной нагрузке. 
Кронштейн прогибает перфорирован- 
ную стенку внутрь «коробочки», а сам 
проседает. Но и здесь возможен уже по- 
казанный вариант решения. От крон- 
штейнов можно отказаться. 

НЕ НА ГЛАЗОК! 

Чаще всего на багажнике перевозят 
деревянные стройматериалы. Поэтом}' 
напомним правила определения их веса. 

Сразу после распиловки дерево сы- 
рое, тяжелое. Удельный вес влажной со- 
сны до 800-900, а ели - 700-750 кг/м 3 . 

Покупая доски, не надейтесь на гла- 
зомер! Он и мастеров порой подводит. 
Скажите «на глазок», сколько могут ве- 
сить 20 сосновых досок длиной по 4 м, 
шириной по 15 см и толщиной 2 см? 
Скажете, немного? Что ж, давайте под- 
считаем объем. Получим 0,24 м 3 . Те- 
перь умножим на 800 кг/м 3 - итого 
около 200 килог раммов! 

По нашему опыту, с таким грузом 
передние точки стандартного крепле- 
ния заметно просаживались вниз. 
Правда, после разгрузки машины оста- 
точной деформации не было. Усилен- 
ная нами конструкция испытание вы- 
держала достойно. □ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


Обслужим аккумулятор 


БАТАРЕЯ, ОГОНЬ! 


ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 


Д а, со старым аккумулятором - это 
не жизнь, сопереживал Деточкин 
гаишнику. Уточним, не со ста- 
рым, а с «мертвым». Если батарее 
вовсе не уделять внимания, то она че- 
рез два года погибнет, а чуть заботы - 
проживет и пятъ лет в добром здравии. 

Тем, кому проще раз в год заменить 
батарею на новую, ни к чему обреме- 
нять себя дальнейшим чтением, зато 
остальным знать элементарные прави- 
ла будет полезно, а применять - еще 
и выгодно. Да и любви-то батарея тре- 
бует самую малость - «приударил» за 
ней два раза в год, весной и осенью, мо- 
жешь рассчитывать на взаимность 
и постоянство. 

В чем же заключается этот легкий 
флирт? Тому, кто его затевает, нужен 



минимальный «джентльменский на- 
бор» - ареометр и термометр для 
измерения плотности и температуры 
электролита, нагрузочная вилка - для 
определения состояния батареи, заряд- 
ное устройство, кисточка для мойки 
и раствор питьевой соды - для нейтра- 
лизации случайно пролитого электро- 
лита. Остальное - пластиковые ворон- 
ка и емкость, автомобильная лампочка 
на 45 Вт, пара ключей да кусок провода 
- есть, наверное, у каждого. 

Для обслуживания батарею придется 
снять с автомобиля. Дело вроде бы нехи- 
трое, но есть одно полезное правило - 
первой отсоединяем клемму «минус», 
затем «плюс». Этой последовательно- 
стью мы обезопасим себя от риска зако- 
ротитъ батарею гаечным ключом, кос- 
нувшись им одновременно клеммы и ку- 
зова (или любой детали, «сидящей» на 
«массе»). Вынув батарею из гнезда, про- 
веряем, плотно ли затянуты пробки, 
и протираем крышку раствором питье- 
вой соды. Удобнее не тряпочным тампо- 
ном, а кистью. Затем смываем соду во- 
дой и протираем крышку насухо. Вывер- 
нув пробки или планку, их заменяю- 
щую, также промываем их в соде и про- 
чищаем вентиляционные отверстия. 
Бывает, они плотно закупориваются 
грязью и газ, образующийся при заряд- 
ке, может запросто раздутъ корпус бата- 
реи. Аккуратно, чтобы не упустить грязь 
в банки, очищаем гнезда пробок. 

Теперь приступаем к ревизии. 

Уровень электролита в современ- 
ных батареях контролируем по высту- 
пам заливных горловин банок. Как 
правило, конструкция их такова, что 
больше, чем положено, не нальешь. 
Однако в любом случае уровень дол- 
жен быть не менее чем на 10-15 мм 



Минимальный набор инструмента для диаг- 
ностики батарей. 



У исправной батареи напряжение под на- 
грузкой не должно опускаться ниже 10Д В 
в течение 10 секунд, а плотность в банках 
различаться более чем на 0,01 г/см 3 . 


выше верхнего среза пластин. 

Недостаток электролита восполняем 
дистиллированной водой. Доливать 
электролит можно лишь при полной 
уверенности в том, что он вытек, когда, 
например, батарею перевернули (вме- 
сте с автомобилем при аварии). 

Кстати, плотность электролита при 
20°С должна составлять 1,26-1,31 г/см 3 
в зависимости от климатической зоны 
и времени года. Чем ближе к югу экс- 
плуатируется автомобиль, тем меньше. 
Для средней полосы России 1,27- 
1,28 г/см 3 можно считать круглогодич- 
ной нормой. 

Однако нормальная плотность - не 
гарантия боеспособности батареи. 


Нужно проверить еще электрические 
параметры. Напряжение на клеммах 
без нагрузки (барашек балластного со- 
противления нагрузочной вилки отпу- 
щен) должно быть не меньше 12,5 В, 
а под нагрузкой в течение десяти се- 
кунд не опускаться ниже 10,5 В. При 
этом кипение электролита в банках 
не допускается. 

Но даже вполне исправную с виду 
батарею раз в полгода желательно по- 
тренировать и полностью зарядить при 
помощи специального устройства - 
на автомобиле в силу конструктивных 
причин генераторная установка дер- 
жит батарею на голодном пайке. Опти- 
мальный зарядный ток - 10% от емко- 
сти. Если, к примеру, это 6СТ60, то, 
соответственно, 6 ампер. Зарядку пре- 
кращаем, когда в течение двух часов 
плотность электролита в банках не уве- 
личивается, а если батарея разогрелась 
до 30°С и выше - делаем перерыв. 

Заряженную и остывшую батарею 
желательно подвергнуть тренировке - 
разрядить до напряжения 10,5 В током, 
численно равным 0,1 от значения емко- 
сти (в нашем случае те же 6 А), затем 
вновь зарядить - разрядить. Повторить 
эту процедуру два-три раза. 

Кстати, в качестве балласта при раз- 
рядке молено использовать автомобиль- 
ную лампу мощностью 45-50 Вт. Ее ток 
близок к оптимальному. Отметим 
здесь, что чем старше батарея, тем 
меньше должен быть ток зарядки. Трех- 
четырехлетней более полезен ток 0,05 
емкости, а процесс может растянуться 
на сутки и более. 

А вот чего не следует делать, так это: 

сливать электролит, переворачивая 
батарею вверх дном. Шлам со дна заби- 
вает щели между пластинами, ухудшая 
циркуляцию электролита с риском 
замкнуть пластины; 

бросать батарею - современные пла- 
стины, выполненные просечкой из тон- 
кой свинцовой ленты, не слишком-то 
прочны. Исключение - тюменские ба- 
тареи с литыми толстыми пластинами, 
но и они не противоударные; 

хранить разряженной. Во-первых, 
зимой слабый электролит может за- 
мерзнуть, разорвать моноблок и осы- 
пать активную массу пластин, во-вто- 
рых - увеличивается риск сульфитации; 

стучать по клеммам, осаживая их на 
штыри, - промнете крышку, а через 
трещины будет сочиться электролит. 

Теперь займемся гнездом под акку- 
мулятор. Разумеется, при необходи- 
мости его нужно подкрасить. На неко- 
торых машинах батарея размещена 
в ящике - его вентиляционные отвер- 
стия обязательно должны быть откры- 
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АККУМУЛЯТОР 


Я Делаю так рулевые тяги «газели» 



Уровень электролита контролируем по мет- 
кам-выступам в горловинах банок. 



Чтобы клеммы не зеленели, при установке 
батареи на автомобиль протрем их раство- 
ром соды и покроем консистентной смазкой. 



Рыхлые окислы можно соскоблить или счи- 
стить стальной щеткой. 


ты. Уж лучше пусть туда попадает пыль 
и грязь с дороги, чем коробка проржа- 
веет от едких испарений. 

Жара старит батарею, холод ухудша- 
ет условия зарядки, поэтому, если бата- 
рея расположена вблизи выпускного 
коллектора, целесообразно летом отго- 
родитъ ее простейшим жестяным экра- 
ном. Зимой - постараться обеспечить 
минимальный подогрев, направив на 
нее теплый воздух от радиатора. 

И, наконец, утилизация. Как ни бере- 
ги аккумулятор, но со временем его при- 
дется менять на новый. Можно, конеч- 
но, отнести его на помойку или утопить 
в ближайшей речушке. Дикари именно 
так и поступают. Но мы-то мним себя ев- 
ропейцами, знаем, что свинец - яд, поэ- 
тому отвезем батарею в пункт приема. 
Адрес его наверняка знает местная ад- 
министрация. Не знает - везем к воро- 
там городской управы. □ 


БЕРЕГИТЕ ПАЛЬЦЫ 

НИКОЛАЙ козинников 


У «Газели» две рулевые тяги - про- 
дольная (соединяет сошку с ры- 
чагом поворотного кулака лево- 
го колеса) и поперечная (от ры- 
чага поворотного кулака к рычагу ру- 
левой трапеции). Четыре шарнира ру- 
левого управления одинаковые, но 
у продольной тяги они запрессованы 
непосредственно в концы, а у попе- 
речной - в специально предназначен- 
ные для этого наконечники. 

При ремонте в гаражных услови- 
ях умельцы чаще всего выбивают из- 
ношенные шарниры ударами молот- 
ка по пальцу шарнира. При этом 
«народная технология» предписыва- 
ет надежно упереть тягу или ее нако- 
нечник в подходящий угол. Способ 


дешевый, но коварный - случалось, 
вместо шарнира неловкие попадали 
по собственным пальцам. К тому же 
шарнир может рассыпаться - до- 
нышко вылетит, а корпус останется 
на месте. Тогда мастер столкнется 
с новыми вопросами: мол, теперь-то 
что делать? 

Ремонтируя «Газель», я для выпрес- 
совки шарнира пользуюсь оправкой 2 
(см. рис. 1) и опорой 4 в сочетании 
с прессом. На худой конец, если у ко- 
го-то пресса нет, сгодится и молоток, 
но с показанными приспособлениями 
дело идет гораздо лучше, без травм 
и недоразумений. При запрессовке 
нового шарнира (рис. 2) необходимы 
другие оправка 3 и опора 1. □ 



Г 
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Рис. 1. Выпрессовка шарнира рулевой тяги: 
1 - тяга; 2 - оправка; 3 - шарнир; 4 - опора. 
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Рис. 2. Запрессовка шарнира рулевой тяги; 
1 - опора; 2 - тяга; 3 - оправка; 4 - шарнир. 
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ДОСТУПНЫЕ 

ОПЕРАЦИИ 

АНАТОЛИЙ СУХОВ 


М одель 850 - одна из 
самых популярных 
среди подержанных 
«вольво». Но надеж- 
ная в российских условиях 
машина не переносит не- 
квалифицированного об- 
служивания и ремонта. Вме- 
шательство самих владель- 
цев в электрооборудование 
и особенно в систему управ- 
ления двигателем, попытки 
отремонтировать сложные 
агрегаты часто заканчива- 
ются доставкой к дилеру на 
эвакуаторе с мешком дета- 
лей в багажнике. Даже опе- 
рации планового ТО не все- 
гда так просты, как кажутся 
на первый взгляд. Какие ра- 
боты по силам самому вла- 
дельцу и как их правильно 


выполнить, нам рассказали 
в дилерском сервисном цен- 
тре «Независимость». 

Основная часть «вольво- 
850» - с бензиновыми пяти- 
цилиндровыми двигателя- 
ми (дизелей, появившихся 
на закате выпуска этой мо- 
дели в 1995 году, в России 
почти нет). Все 10-кла.пан - 
ные двигатели - без турбо- 
наддува, 20-клапанные вы- 
пускались и в наддувном ва- 
рианте. Интервал между ТО 
для безнаддувных моторов 
- 15 тыс. км, для «турбо» - 
10 тыс. км. Полнопривод- 
ные версии встречаются 
редко, их обслуживание су- 
щественно сложнее. Эти ав- 
томобили мы рассматри- 
вать не будем. 


ЗАМЕНА ВОЗДУШНОГО ФИЛЬТРА (1-2) 


Воздушный фильтр двигателя 
меняем в зависимости от его 
запыленности (примерно каж- 
дое второе-третье ТО). 



Для этого, отстегнув пальцами 
шесть защелок крышки корпуса 
(1), приподнимаем ее и вынима- 
ем фильтр (2). 



ЗАМЕНА ФИЛЬТРА ВЕНТИЛЯЦИИ САЛОНА (3-4-5-6) 


Фильтр системы вентиляции ус- 
тановлен на части автомобилей. 
Меняем его не реже раза в год, 
иначе ухудшается вентиляция 
и возникает опасность попада- 
ния в воздух вредных бактерий. 
На автомобилях без фильтра 
сокращается срок службы ис- 
парителя кондиционера (реко- 
мендуется установить фильтр). 



Дата установки фильтра указа- 
на на бумажной наклейке на ка- 
поте или пластиковой крышке 
короба воздухопритока (3). Клю- 
чом «Торкс» Т25 откручиваем 
два винта ее крепления (4) 
и, отогнув край крышки, выни- 
маем фильтр вместе с его кор- 
пусом (5). Вынимаем фильтрую- 
щий элемент из корпуса (6). 



ЗАМЕНА МАСЛА И МАСЛЯНОГО ФИЛЬТРА 
ДВИГАТЕЛЯ (7-8) 


Масло в двигателе и фильтр ме- 
няем при каждом ТО. Сливная 
пробка в поддоне картера - под 
ключ «на 17». Момент затяжки - 
35 Н-м (7). Прокладка пробки из 
мягкого металла - одноразовая. 



Заливаем на 1 л меньше 
масла, чем указано в табли- 
це. Пускаем двигатель; когда 
погаснет контрольная лампа 
давления масла, выключаем 
его и через несколько минут 
доливаем масло так, чтобы 
его уровень был посередине 
между метками шах и тіп. 


Масляный фильтр откручиваем 
от руки. Закручиваем специаль- 
ным приспособлением, не сми- 
нающим корпус (аналогичный 
съемник есть в продаже). Мо- 
мент затяжки - 25 Н м (8). 



Чтобы крышка головки 
цилиндров не «отпотевала» 
маслом, «Независимость» 
рекомендует при наличии 
следов масла менять уплот- 
нительное резиновое кольцо 
маслозаливной горловины. 
На практике это требуется 
через одно ТО. 
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ТОПЛИВНЫЙ ФИЛЬТР 
МЕНЯЕМ КАЖДЫЕ 
30 ТЫС. КМ (9) 

Зажимы крепления топливных 
шлангов снимаются от руки (9). 
Чтобы снять фильтр, ключом 
«на 10» откручиваем болт хому- 
та (показан стрелкой). 



СВЕЧИ МЕНЯЕМ КАЖДЫЕ 20 ТЫС. КМ 
(10-11-12-13) 


Для этого ключом «Торкс» 

ТЗЗ откручиваем шесть винтов 
крепления крышки высоко- 
вольтных проводов (10) и сни- 
маем крышку (11). Вынимаем 
наконечники проводов (12). 



Свечи выкручиваем высокой 
головкой «на 16». Момент за- 
тяжки - 25 Н-м (13). При уста- 
новке наконечников проводов 
следим, чтобы они вошли 
до упора. 





РЕМНИ (14) 

Визуально проверяем состоя- 
ние ремня привода вспомога- 
тельных агрегатов (14). Его за- 
мена предусмотрена каждые 
ВО тыс. км. Натяжение регулиру- 
ется автоматически. 

Менять ремень ГРМ луч- 
ше в авторизованном серви- 
се. При его обрыве клапаны 
«встречаются» с поршнями. 



ДИАГНОСТИКА (15) 

На автомобилях до 1995 года 
есть возможность считать коды 
неисправностей без специально- 
го оборудования (15), замкнув 
выводы диагностического разъ- 
ема (более подробно эта опера- 
ция описана в специальной ли- 
тературе). 


ОХЛАЖДАЮЩАЯ 
ЖИДКОСТЬ (16) 

Меняем ее не реже раза в два го- 
да. Пробки в радиаторе и блоке 
цилиндров - под ключ «на 13». До- 
ступ к первой - снизу (16). Вторая 
находится сзади двигателя спра- 
ва. Доступ к ней - снизу. 



Раз в год вычищаем грязь ме- 
жду радиаторами двигателя и 
кондиционера. Масло в МКП 
рассчитано на весь срок служ- 


бы. В «автомате» его меняют 
каждые 90 тыс. км. Эту опера- 
цию лучше доверить автори- 
зованному техцентру. 



КОЛОДКИ (17-18-19) 

их замены, сняв колесо, раз- 
движными пассатижами или 
газовым ключом утапливаем 
поршни в цилиндры (ключ за- 
хватывает основание колодки) 

(17) . Шестигранником «на 7» от- 
кручиваем два болта направля- 
ющих (момент затяжки 30 Н-м) 

(18) . Отверткой подцепляем 

и снимаем фигурную пружину 

(19) к вынимаем колодки. 


ПЕРЕДНИЕ ТОРМОЗНЫЕ 

Передних колодок хватает при- 
близительно на 30 тыс. км. Для 

0 я 



ЗАДНИЕ ТОРМОЗНЫЕ КОЛОДКИ (20-21) 


...служат около 50 тыс. км. Для 
их замены выколоткой диамет- 
ром 5 мм выбиваем два фикси- 
рующих пальца (20) и снимаем 
колодки. Для регулировки при- 
вода стояночного тормоза пово- 
рачиваем тормозной диск так, 
чтобы отверстие, показанное 


стрелкой, было расположено 
вверху (21). Вращая отверткой 
зубчатый храповичок, подводим 
колодки до момента «схватыва- 
ния», после чего отпускаем 
до растормаживания (на два 
щелчка). Колесные болты затя- 
гиваем моментом 110 Н-м. 



КОНТРОЛЬ УРОВНЯ 


1 - жидкость в системе ГУР; 2 - охлаждающая жидкость; 
3 - тормозная жидкость; 4 - масло в двигателе. 
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ПЕРЕДНЯЯ ПОДВЕСКА (22-23-24-25-26-27) 


В передней подвеске проверяем 
от руки люфт в стойках стаби- 
лизатора поперечной устойчиво- 
сти (22). Состояние сайлент-бло- 
ков проверяем монтажкой (23). 
Осматриваем также чехлы 
ШРУСов, рулевой рейки, шаро- 
вых опор, шарниров рулевых 
тяг. Люфт в нижней шаровой 
опоре проверяем, покачивая ко- 
лесо за нижнюю часть (24). 


Люфт в стойке - покачивая его 
«ада излом» стойки (25). Люфт 
в рулевом управлении - покачи- 
вая в поперечном направлении 
(26). Состояние верхней опоры 
стойки проверяем, приподняв 
ее монтажной лопаткой и под- 
свечивая фонариком в образо- 
вавшуюся щель (27). При разры- 
вах и отслоениях резины заме- 
няем опору. 




ЗАДНЯЯ ПОДВЕСКА (28-29-30) 


Сайлент-блоки задней подвески 
(так называемой «дельта-линк») 
проверяем, перекашивая мон- 
тажкой ее рычаги (28-29). Также 
обращаем внимание, нет ли те- 
чи жидкости из амортизаторов 
(«отпотевание» вверху резерву- 
ара допустимо) (30). 




ОПОРЫ ДВИГАТЕЛЯ (31) 

Монтажной лопаткой проверя- 
ем люфт в верхней опоре двига- 
теля (31). 

Неисправность нижних гидро- 
опор обычно выдают потеки 
масла. Дефектные опоры могут 
спровоцировать разрыв силь- 
фона в системе выпуска. □ 


ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ЖИДКОСТИ 

Узел или 

система 

Спецификация 

жидкости 

Объем на 
замену, л 

Срок 

замены, 

тыс. км 

Система смазки 

двигателя 

Синтетическое моторное 
масло 5ѴѴ30, 5ѴѴ40 или 5ѴѴ50, 
уровень качества по АРІ не ниже 53 

5.3-5.8 

10* 

Система охлаждения 
двигателя 

Охлаждающая жидкость 
на этиленгликолевой основе 

9,5-10 

каждые 

2 года 

Механическая коробка 
передач 

Специальное масло Ѵоіѵо 

2,1 

замена 

не преду 

смотрена 

Автоматическая коробка 
передач 

АТР Е)ехгоп НЕ, 111 или специальное 
масло Ѵоіѵо для АКП 

7,6 

90 

Гидроусилитель рулевого 
управления 

АТР Оехгоп ІШ/Е или III 

0,8 

75 

Тормозная система** 

Тормозная жидкость Ш1-4 ріиз 

1 

каждые 

2 года 

*Дпя безнаддувных двигателей допускается замена квждые 15 тыс. км. ** На автомобилях 
с МКП у тормозной системы и гидропривода сцепления общий бачок. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


конкурс СЛОМАЛСЯ ПРИВОД КАРБЮРАТОРА 



Самый интересный ответ на задачу о 
приводе карбюратора прислал Семе- 
н Хаимов из Воронежской области. 

Т о, что привод управления карбюра- 
тором при работе не испытывает 
больших нагрузок, создает кое у ко- 
го иллюзию его абсолютной надеж- 
ности. Но это далеко не так. Довольно 
сложная конструкция «жигулевского» 
(рис. 1) таит немало возможностей для 
поломок! Хилая сварка в соединении 
ватка 5 с педалью 6 и рычагом 4 часто 
не выдерживает переменных нагрузок 
и вибрации. 

Кстати, из общения с читателями ав- 
тор задачи убедился, что привод лома- 
ется не только на автомобилях-ветера- 
нах, но порой и на довольно свежих. 


еще гарантийных. Видно, таково каче- 
ство заводской сварки. 

Итак, рычаг отвалился - как посту- 
пить? Для многих писем характерен 
снисходительный тон: дескать, что муд- 
рить - вытянем кнопку «подсоса» и по- 
едем. Поверьте, этот «ход» нам знаком. 
Но проблема в том, что «подсос» обог а- 
щает смесь в цилиндрах. А на горячем 
двигателе это обогащение стол ь велико, 
что мотор либо выбрасывает черную ко- 
поть заодно с десятью процентами СО, 
либо вообще глохнет, в зависимости от 
настройки пускового устройства. И хо- 
тя не всех автовладельцев волнует чис- 
тота воздуха, согласиться с ездой «про- 
сто на подсосе» мы не можем. 

Чтобы избавиться от переобогаще- 
ния смеси, люди пограмотнее предлага- 


ют отсоединить телескопическую тягу 
и зафиксировать ее любым способом 
вместе с открытой воздушной заслон- 
кой. Одно плохо: при вытянутой кнопке 
дроссельная заслонка едва открываегся. 
Ехать трудно. Кое-кто готов изменить 
саму кинематику: например, распря- 
мить изогнутую тягу и переставить 
в верхнее отверстие рычага на оси дрос- 
сельной заслонки первичной камеры. 
Дроссель будет открываться больше - 
и мотор станет резвее. На деле эти опе- 
рации не очень просты. Вынуть исправ- 
ную тягу, не разобрав карбюратор, 
обычно не удается (в противном случае 
она бы вываливалась на ходу) . Так не по- 
следовать ли советам других читателей? 

Освободим трос «подсоса» - пусть 
он напрямую управляет рычагом дрос- 
селя! Оболочку закрепим в удобном 
месте доступным способом - напри- 
мер, плотно примотаем мягкой прово- 
локой, изоляционной лентой и т. п. Су- 
дя по количеству однотипных советов, 
многие считают это вполне реальным. 
Мы попробовали: неудобно! Теперь 
точка приложения усилия троса почти 
на 10 см ниже - закрепить его сложно 
ит. д. 

Есть более простые, но очень эффек- 
тивные решения. Например, привязать 
к рычагу 3 бечевку, кусок мягкого про- 
вода, лески и т. п. и, приоткрыв капот, 
вывести снаружи к водительском}' ок- 
ну. Места перегиба хорошенько сма- 
зать, чтобы «бечеву» не заедало. При 
опущенном стекле управлять карбюра- 
тором легко: потянул - прибавил газ. 


ЗАДАЧА СЕДЬМАЯ 


ПОПОЛАМ И НАДВОЕ 

Больше десяти лет «восьмерка» 
служила хозяину верой и правдой. 
А тут на тебе - порвался трос сце- 
пления внутри оболочки возле 
крепления к коробке передач. 
И как назло в самый неподходя- 
щий момент: в машине - все се- 
мейство, с рассадой и домашішм 
скарбом. До дачи - двадцать кило- 
метров: небольшой участок шоссе 
и проселок с грязью, подъемами 
и спусками; словом, без сцепле- 
ния - никуда. А какой бы выход 
предложили вы? 

Ответ с пометкой «Конкурс» 
отправьте до 1 августа 2003 
года по адресу: 107045, Москва, 
Селиверстов пер., 10 или по 
е-таіІ:ехр@гг.ги. Тел.: (095) 
207-79-84. Обязательно укажи- 
те полные паспортные данные. 



Рис. 1. Привод управления карбюратором: 1 - трос привода воздушной заслонки; 
2, 3, 4 - рычаги; 5 - валик; 6 - педаль; 7 - уплотнитель. 
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СЛОМАЛСЯ ПРИВОД КАРБЮРАТОРА 


хоть до полного! Отпустил - сработала 
возвратная пружина. Ехать можно. 
Правда, удовольствия никакого. На пус- 
тынной дороге еше ничего, а в час пик 
на городской улице заставит поволно- 
ваться! 

Кстати, случись поломка в стужу - ко- 
му захочется открывать окно? Вспомним 
опыт тех, кто «бечеву» протягивал непо- 
средственно в салон через подходящие 
отверстия в моторном щите. Одно из них 


для педали привода: сняв уплотнитель, 
получим доступ в моторный отсек. По- 
дойдет и отверстие слева под приборной 
панелью {для жгута проводов) . 

Читатели предлагают и совсем про- 
стое решение: винтом количества или 
упора дросселя поднять обороты холо- 
стого хода тысяч до двух, посте чего тро- 
гаться в путь, пользуясь только тормо- 
зом и сцеплением. Неплохо? Но на холо- 
стом ходу мотор «орет», даже если дрос 
сель едва приоткрыт: энергия-то идет 
только на борьбу с внутренними поте- 
рями. Если эту мощь потратить на по- 
пытку тронуться, то, как говорят, еще не 
факт, что это легко получится. Одно де- 
ло - ровная и твердая дорога, другое - 
бугристый, рыхлый проселок! Тут и сце- 
плению, и коробке передач достанется 
не на шутку - не прикончить бы их. . . 

Наиболее толковую идею внести, по- 
вторив с незначительными нюансами, 
трое. (Приз пришлось разыграть - од- 
ному повезло!) 

Суть проста: отломанный рычаг 
можно закрепить другими способами! 
Взгляните на рис. 2. 

Отрезав кусочек топливного шланга 
миллиметров двадцать, разрежем его 
вдоль и полученную «втулку» 5 наденем 


на валик 3 привода. Чтобы работать 
было удобней, предварительно снимем 
пластмассовый кронштейн крепления 
валика, что даст ему некоторую свобо- 
ду. Если в машине найдется небольшой 
червячный хомут - отлично. А санти- 
метров пятнадцать стальной проволо- 
ки толщиной 2-3 мм - великолепно! 
Хомут позволит плотно стянуть воеди- 
но валик с «резинкой» 5 и скобой 2. 
Последнюю нужно согнуть из стальной 
проволоки. (В крайнем случае, найдем 
ее за обочиной!) Свободный конец ва- 
лика закрепляем на шпильке 7, с кото- 
рой был снят пластмассовый крон- 
штейн, мягкой проволокой 6. Послед- 
няя операция - изоляционной лентой, 
лейкопластырем из аптечки, бечевкой 
и т. п. плотно примотать рычаг 1 к ско- 
бе 2. Все! Едем, не испытывая никаких 
неудобств... пока в этой конструкции 
что-нибудь не развалится. Самая ответ- 
ственная деталь - хомут 4. Если его нет, 
прикрепить скобу к резинке можно 
так же, как рычаг, - лишь бы не про- 
скальзывала. 

Полагаем, если поломка настигнет 
вас, вы найдете оптимальное решение. 
А наше жюри приняло решение награ- 
дить Семена Борисовича Хаимова. 



5 

Рис. 2. Способ ремонта узла: 1 - рычаг; 
2 - скоба; 3 - валик; 4 - хомут; 5 - рези- 
новая «втулка»; 6 - крепление проволо- 
кой; 7 - шпилька. 


На правах рекламы 


Скопински 


"рецепт" 



История Скопинского Автоагрегатного 
завода началась с рождением легендарной 
теперь уже "копейки"-фиата СААЗ пережил 
и времена оасцвета отечественного 
Автопрома. когда "Жигули” были 
вожделенной мечтой почти каждой 
советской семьи и период полного 
постперестроечного разора. 

А теперь во времена весьма 
скептического отношения большинства 
наших сограждан к детищам родной 
автопромышленности, усгешная работа 
СААЗА - основного поставщика 
амортизаторов на главный Вазовский 
конвейер зыгяядит настоящим "русским 
чудом" И в этих словах нет ни капли иоонии 
или какого бы то ни было преувеличения. 

Здесь хотелось бы пояснить ав т ор 
статьи не относит себя к числу ура - 
патриотично настроенных автолюбителей. 
Лозунг "поддержи отечественного 
производителя тоже особого энтузиазма 
никогда не вызывал ведь поддеолиеать-го 


приходиться своим заработанным рублем 
А это. знаете ли серьезный аргумен- 
Увиденное на СААЗе, честно скажу 
несколько изменило для меня привычный угол 
зрения. Во-первых, заявленное руководством 
утверждение что все производодво 
сертифицировано по международным 
нормам ЙО 900і оказалось вовсе не РВ - 
ходом а вполне реальным фактом 
существующим не только на бумаге. ..(Для 
несведущих надо наверное пояснить, что 
сертификация по международным чоомам 
процесс краине сложный Так как 
сертификации подлежит все производство в 
целом: от сырья до оборудования каждого в 
отдельности рабочего места и всего 
технологического процесса с точки зрения 
безопасности и экологичности ) 
Отремонтированные цеха удивили чистотой и 
наличием определенного комфорта 

Во-вторых и это нам показалось самым 
знаковым, руководство завода, да и весь 
коллектив Скопинского завода 
действительно серьезно работает над 
качеством своей продукции ' Откуда в таком 
случае проскальзывает брак и на новые 
машины и на прилавки магазинов" 1 
спросите Вы' 7 Вот и руководители завода 
задали себе такой же вопрос Как голѵчается 
что после (как минимум!) двойной проверки 
ОТК на завод возвращается боак. которою 
по всем параметрам быть не должно Для 
выявления возможных "бракоделов' стали 
стави’ь на изделия клейме бригадъ, 
и наказывать за небрежную работу рубл ем 


'Инфоомаиия с конвейера 
отслеживается ежесуточно, абсолютно по 
каждому случаю брака выясняются 
конкретные причины и принимаются 
строгие меры по их устранению - пояснил 
нам зам ген. директора по качеству 
Бочаров Геннадии Николаевич - к тому же 
мы ужесточили требования к сырью 
и серьезно работаем с поставщиками 

Жесткие меры контроля дали свои 
результаты. Возвоат с главного конвейера 
ВАЗа резко снизился. Вот Вам пример 
соеднеевоопеский уровень брака - около 
300 штук на 1 млн , на СААЗе - он оовно в два 
раза ниже. Как говорится, "догнали 
и перегнали 1 ! 

Лаборатория СААЗе серьезнейшим 
образом занимается выяснением причин 
возникновения проблем с амортизаторами в 
процессе эксплуатации 

Вот одна достаточно распрхтраненная 
претензия, по которой автолюбители просят 
заменить амортизаторы в машине, стеящей 
на гарантийном обслуживании 1 Стучит. 
жалуется водитель Автомеханики не 
заморачиваясь на серьезную диагностику 
меняют амортизаторы И естественно 
отправляют якобы неисправные на завод, 
а тут дотошные СААЗовсы начинаю* эти 
амоотизатоою мучить’ тестировать, 
пытаясь-тэки понять "стучит” или 'не 
стучит Любопытная получилась статистика: 
из всех еоз8ра т ов по так называемому 
"стуку реально ^еисгаавны оказались 
только 7 46 стоек Остальные были 


качества 

вполне исправны! Смешно' 7 Не очень когда 
узнаешь, что за выполненный гарантийный 
ремонт производитель платит среднем на 10 
- 15% больше чем обычный автомобилист 
за устранение аналогичной поломки. 

Еще одна проблема - подделки з 
качестве возврата на СААЗ частенько 
попадают изделия-фальшивки с 
поддельным клеймом завода. Сейчас 
СААЗовць серьезно озабочены усилением 
защиты своей продукции 

Для того чтобы удержать свою 
продукцию в дос*упной ценовой нише и не 
потерять уникальное соотношение цена- 
качество' на заводе ведется серьезная 
работа по снижению себестоимости 
производимых деталей за счет внедрения 
.нового оборудования Кстати не только 
импортного но и собственной разработки 
Уже сейчас большинство операций 
полностью автоматизировано, а в некоторых 
случаях и компьютеризировано 

Переход на "'ибкие" технологии 
которые сейчас активно разрабатывает 
Скопинский Автоагрегатный завод 
позволит производителю в дальнейшем 
быстро и динамично реагировать на 
потребности оынка 

На сегодняшний день СААЗ активно 
готовится к массовому выпуску популярных 
во всем мире газогидравлических 
амортизаторов которые сейчас 
выпѵскаются мелкосерийными партиями и 
нет никаких сомнений в том что это будет 
продукция достойного качества 
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ТЕХПОМОЩЬ 


советы бывалых 


РУБРИКУ ВЕДЕТ БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 



Премию ЗС00 рублей 
за лучший совет этого 
номера получает уфимец 
Рафаил ХАННАНОВ. 

Его находкой наверняка 
воспользуются многие. 
Все, что он сообщил 
о себе, касается моторной 
техники 


Родился в 1948 году в Уфе. 
Помню детсад - сижу у отца на ко- 
ленях за рулем ГАЗ-69. Школа - 
сижу за рычагами трактора С-100 
на перегоне 50 км. Техникум - од- 
на поездка на тракторе Т-25 с при- 
цепом с поля до зернотока. Совет- 
ская Армия - одна проба заезда 
задним ходом в склад на ГАЗ-51. 
Институт, осенние работы - трам- 
бовка силоса на ДТ-75, один раз 
пустил двигатель МиГ-21 . 

Работал комбайнером на «Ко- 
лосе», собранном самостоятельно 
из трех негодных машин. Один 
год ездил на мопеде «Карпаты». 
С 1986 по 1989 год эксплуатиро- 
вал ЗАЗ-968, купленный с рук. Ма- 
шина хоть и «бэушная», но не знал 


хлопот с двигателем - настолько 
он был хорош. С 1989 по 1995 год 
ездил на ВАЗ-21 06, нередко с при- 
цепом. Затем пять лет - на ВАЗ- 
2101 с тем же прицепом. С 2001 
года у меня ГАЗ-3110 «Волга» 
с двигателем 4062.120. Машина - 
исключительная: большая, мощ- 
ная. Нравится! На днях подсчи- 
тал, что проехал более 300 тыс. 
км: ЗАЗ-968 - 45 тыс. км, ВАЗ- 
2106 - 75 тыс. км, ВАЗ-2101 - 140 
тыс. км, ГАЗ-3110 - пока 45 тыс. 
км. Работаю инженером-испыта- 
телем, езжу круглый год почти 
ежедневно. 

С «Рулем» тоже почти каждый 
день. Его начал выписывать еще 
мой отец. Теперь это моя задача. 


М ыть автомобиль тряп- 
кой или губкой - значит 
царапать лак песчинка- 
ми, которые в них задержива- 
ются. Мыть щеткой, в которую 
подается вода через штуцер, 
хорошо, но многим и всегда ли 
это доступно? Мыть щеткой, 
окуная ее в ведро с водой, ус- 
танешь: на щетке не задержи- 
вается вода. Чтобы устранить 
этот недостаток, вклейте меж- 
ду рядами щетины полоски по- 
ролона вполовину меньшей 
высоты, воспользовавшись 
любым водостойким клеем. 
Вы будете приятно удивлены 
эффектом. 

Р. ХАННАНОВ, УФА 


Н асос омывателя ветрового 
стекла в вазовских маши- 
нах довольно часто переста- 
ет оаботать вследствие того, что 
нижняя опора вала ротора не 
удерживается (не защелкивает- 
ся) в корпусе. Я закрепил опору, 
как показано на рисунке. Для 
этого просверлил в корпусе че- 


тыре отверстия и нержавею- 
щей (нихоомовой) проволокой 
диаметром 0,8 мм туго обвязал 
опору 

Сделал это после пробега 
8 тыс. км, а сейчас на спидометре 
уже 45 тысяч. 

А. КАРПЕНКО, 
НИЖНЕВАРТОВСК 


И звестен способ замены тор- 
мозной жидкости и прокач- 
ки тормозов без помощника 
- напором воздуха. 

В гараже давление в наполни- 
тельном бачке создают обычно 
шинньім насосом. Чтобы не повре- 
дить бачок (особенно старый) из- 
лишним давлением, я подаю в не- 


го воздух из туго накачанной шин- 
ной камеры. Штатную крышку бач- 
ка при этом заменяю другой - от 
канистры, в которую врезал вен- 
тиль от камеры і рузовика или мо- 
тоцикла. Соединяю вентили 
в крышке и камере подходящим 
шлангом. 

Д. БЫКОВ, КИЕВ 



Фиксация опоры вала ротора в насосе омывателя: 1 - вал; 
2 - корпус; 3 - опора; 4 - проволока. 


Д ля замены сцепления в 
«Рено-19» не обязательно 
снимать коробку передач. 
Достаточно вскрытъ крышку пя- 
той передачи (сзади коробки), от- 
соединить от продольной балки 


узлы ее крепления, шланг гидро- 
усилителя и сдвинуть коробку на- 
зад. Образовавшегося простран- 
ства достаточно для замены сце- 
пления. 

Д. БУТЕНКОВ, ШАХТЫ 


В металлических деталях кузо- 
ва и подвески, расположенных 
под днищем автомобиля, 
скапливаются г рязь и вода, попа- 
дающие через технологические 



Направление 


движения 

Установка отражателей перед 
отверстиями. 


и вентиляционные отверстая. Со 
временем эта элементы ржавеют 
и теряют прочность. Чтобы защи- 
тить наиболее ответственные эле- 
менты - лонжероны, я установил 
перед отверстиями в них отража- 
тели, как показано на рисунке. Вы- 
резаны они из оцинкованного же- 
леза и закреплены саморезами. 
Теперь грязь в лонжероны не по- 
падает, а вентиляция, удаляющая 
влагу из полостей, сохранилась. 

В. ЛОМАКИН, ТАГАНРОГ 


К огда в «Волге» ГАЗ-3110 

перестала фиксироваться 
крышка багажника в от- 
крытом положении, я решил по- 
ставить газовый упор (см. рис.), 
применяемый в других автомо- 
билях для пятой двери. Понадо- 
билось изготовить кронштейн 
для крепления его болтами Мб 


12 3 4 



Н а «Форд-Торус», «Сьерра», 
«Скорпио» и другие с двига- 
телем 2,0 л ОНС отлично под- 
ходит зубчатый ремень ГРМ от 
ВАЗ-2105, разумеется, более де- 
шевый, чем штатный. 


к левой петле и кронштейн 4 , 
который я приклепал к лонжеро- 
ну заклепками для скрытых по- 
лостей (с односторонним досту- 
пом). 

Теперь крышка фиксируется 
даже в промежуточных положе- 
ниях 

В. НОВИКОВ, ТУЛА 
3 


Установка газового упора для 
крышки багажника: 1 - петля; 

2 - кронштейн; 3 - газовый упор; 
4 - кронштейн. 


«Опелю-Кадет» с двигате- 
лем 1,3 подойдут наружные 
ШРУСы от ВАЗ-2108, достаточно 
лишь проточитъ на залу привода 
канавку под стопорное кольцо. 

Д. БУТЕНКОВ, ШАХТЫ 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


П ри замене подшипников в 
ступицах колес ВАЗ-2108 

никак не удавалось отвернуть 
гайки на цапфах: за восемь лет 
эксплуатации они так приржавели, 
что даже хромованадиевая торце- 
вая головка лопнула. Пришлось 
применить доступный мне способ. 

В торце гайки просверлил от- 
верстие диаметром около 5 мм, 
что почти равно толщине стенки 
гайки, как показано на рисунке 
Зубилом перерубил наружную пе- 
ремычку, внутренняя треснула, по- 



Сверление «упрямой» гайки. 

еле чего гайку легко удалось от- 
вернуть. 

Таким способом я позже уда- 
лил не одну большую гайку. 

С. АВЕРЬЯНОВ, ИЖЕВСК 


Е сли в автомобилях ВАЗ 
«восьмого» и «десятого» 
семейств, оснащенных бор- 
товой системой контроля, в сы- 
рую погоду загорается светодиод 
на панели приборов, ложно сиг- 
нализируя о предельном износе 



1 2 3 


Герметизация соединения про- 
вода: 1 - корпус; 2 - штекерное 
соединение; 3 - герметик. 


тормозных колодок передних ко- 
лес, значит, нарушена изоля- 
ция штекерного соединения 
провода в колесной нише, иду- 
щего от датчика износа. Чтобы 
избавиться от этой неприятности, 
я надежно изолировал соедине- 
ние, поместив его в пластмассо- 
вый корпус (от держателя цилин- 
дрического предохранителя), ко- 
торый заполнил герметиком, как 
показано на рисунке. 

С. ОРЛОВ, 

ТВЕРСКАЯ ОБЛ., ТОРОПЕЦ 


М ногие автомобилисты, сни- 
мая и устанавливая пружи- 
ны подвески, долго муча- 
ются, если располагают винтовые 
стяжки снаружи пружин. В «Жигу- 
лях», например, они упираются 


в нижний рычаг и стойку брызгови- 
ка. Трудностей не будет если стяж- 
ки ставитъ внутри пружин, что к то- 
му же позволяет сжать их сильнее, 
а значит, ставитъ легче. 

Ю. ЗИНИН, СЕВЕРОДВИНСК 


П ри установке редуктора зад- 
него моста в «Ниве» и «Жи- 
гулях» важно не повредить 
прокладку 

Чтобы этого не произошло, я 
ввертываю в верхние отверстия 
балки две короткие шпильки М8, 
надеваю на них прокладку, а затем 
редуктор. Завертываю болты креп- 
ления в оставшиеся шесть отвер- 
стий, вывертываю шпильки (в них 
прорезал шлицы для отвертки) 

и ставлю два последних болта. 

* * * 

Ч тобы определить передаточ- 
ное число редуктора, уста- 
новленного на машине (их не- 
сколько вариантов: 3,9; 4,1; 4,3), 
использую картонную шкалу, пока- 
занную на рисунке. Когда автомо- 
биль находится на осмотровой ка- 
наве или эстакаде с вывешенным 
задним колесом или подъемнике. 



Шкала для определения количе- 
ства оборотов вала. 

ставлю шкалу (пользуясь разре- 
зом) за фланцем ведущей шестер- 
ни. Делаю отметку на фланце на- 
против нуля и на колесе. Вращаю 
карданный вал по часовой стрелке, 
и когда колесо сделает два оборо- 
та, а вал 3,9, или 4,1 , или 4,3 оборо- 
та по шкале, значит таково переда- 
точное число редуктора. 

А. ТИШЕВ, 
САМАРСКАЯ О ЕЛ., БЕЗЕНЧУК 


Авторов а Советов бывалых» для получения гонорара просим указывать фами- 
лию, полные имя и отчество, дату и место рождения, адрес с почтовым индексом, 
серию и номер паспорта, кем и когда он выдан, а также контактный телефон. 
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■ Кабриолет БМВ-24 готов закрепить успех, которым пользовался в России его предшествен- 
ник- БМВ-23. Тестируем версию с 3-литровым мотором. 



■ Несколько лет «Мицубиси» был представ- 
лен в европейском гольф-классе лишь трех- 


дверным хэтчбеком «Кольт». И вот после не- 
которого перерыва на рынок выходит «Лан- 
сер» нового поколения. 



■ «Две машины, три шины» - рабочее назва- 
ние теста, участниками которого стали ВАЗ- 
21 23 из 0ПП ВАЗа, «Шевроле-Нива» и по- 
крышки разных моделей. 


■ Многие годы россияне ездили в сочленен- 
ных автобусах единственной марки - «Ика- 
рус». Теперь к серийному выпуску «гармошек» 


приступил Ликинский автобусный завод 
в Подмосковье. 


■ Автомобили повышенной проходимости за- 
кономерно популярны на российском рынке. 
Мы решили сравнить модели со всеми веду- 
щими из поколения «отцов» - УАЗ-39099 и 
«детей» - «Соболь» ГАЗ-27522. 


■ Универсалы «Ситроен-Берлинго» (на фото) 
и «Рено- Лагуна» в максимальных комплекта- 
циях испытателям ЗР довелось опробо- 
вать на дорогах красивейших мест Франции. 



Любопытно, что «Лагуна» примерно вдвое 
мощнее и дороже. 


■ Для экспертизы на этот раз выбран нетра- 
диционный объект гидроусилители руля 
«Волги» от трех разных производителей. 


■ Рубрика «Музыкальная история» посвяще- 
на новым форматам звукозаписи: МРЗ, ѴѴМА, 
а также магнитолам с жестким диском. 
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К ВАМ ЕДЕТ «ЗА РУЛЕМ» 


■ На дворе электронный век, однако благо- 
получие многих автовладельцев по-прежне- 
му зависит от качества привычной «механи- 
ки» - гаражных замков. Их способность про- 



тивостоять взлому оценил по нашей просьбе 
специалист МЕЩ. 


■ Клуб «Автолюбитель» впервые открылся 
40 лет назад! Есть повод оглянуться 
и вспомнитъ, какие темы были главными 



в разные годы его долгой истории. И вер- 
нуться к насущным вопросам: нужно ли 
включать свет днем (приводим контраргу- 
менты), какова «Шкода-0 ктавия» глазами 
владельца - и другим темам. 


■ В разделе «Техпомощь» - повышаем про- 
ходимость УАЗов, учимся ремонтировать 



пластмассовые бамперы, выбираем надеж- 
ный разводной ключ, усовершенствуем ос- 
вещение салона и багажника ВАЗ-2112. 


■ Поправка 

В предыдущем номере (2003, N6 6) на с. 141 допу- 
щена ошибка. В первой колонке на 6-й строке вме- 
сто ремня ГРі'И имелся в виду ремень привода ге- 
нератора, Приносим извинения читателям. 

■ Предупреждаем о возможности 
переноса или замены анонсированных 
материалов. 



ОТВЕТЫ НА ЗАДАЧИ ЭКЗАМЕНА НА ДОМУ 

I. Знак 3.22 «Обгон грузовым автомобилям за- 
прещен» распространяет свое действие на гру- 
зовые автомобили с разрешенной максималь- 
ной массой более 3,5 тонны и действует до бли- 
жайшего перекрестка за ним, а в населенном 
пункте - до его конца. Однако синий фон знака 
5.25 говорит о том, что на предшествующем 
ему участке дороги не действуют требования 
Правил о порядке движения в населенных пунк- 
тах (в том числе касающиеся зоны действия 
знаков). 

II. Мотоциклист в любом случае нарушает тре- 
бования пункта 8.5 ПДД, требующего занять со- 
ответствующее направлению поворота крайнее 
положение. 

III. Разворот вблизи перекрестка, равно как и 
разворот на перекрестке через линию разметки 
1.11 (со стороны прерывистой линии), не запре- 
щен. Водитель же пикапа нарушил требование 
разметки 1.4 (сплошная желтая линия), обозна- 
чающей рдеста, где запрещена остановка. 

IV. Разворот по такой траектории потребует от 
водителя двигаться задним ходом, что на пере- 
крестках запрещают пункты 8.1 1 и 8.1 2 ПДД. 

V. Действие знака 5.9 «Полоса для маршрут- 
ных транспортных средств», установленного 
справа от дороги, распространяется на пра- 
вую полосудороги. Движение по ней запреще- 
но (в том числе и бензовозу) пунктом 18.2 
ПДД. Однако в случае, если полоса отделена 
от остальной проезжей части прерывистой ли- 
нией разметки, этот же пункт предписывает 
перестраиваться на нее при поворотах. Таким 
образом, оказавшись на этой полосе, води- 


ОТВЕТЫ НА ВОПРОСЫ «ТЕСТА ДЛЯ СЕБЯ 


ПРАВИЛЬНЫЕ ОТВЕТЫ 

№ 

вопроса 

А 

Б 
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1 

0 

2 

0 

0 

2 

0 

2 

0 

0 

3 

2 

0 

0 

0 

4 

0 

2 

0 

1 

5 

2 

0 

0 
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Юрий Павлович СЕМИН, 
главный тренер 
«Локомотива»: 

«Когда журнал «За рулем» попадает 
на нашу спортивную базу в Баковке , 
скучатъ футболистам клуба «Локо- 
мотив» не приходится. Ведъ все мы - 
не только спортсмены и железнодо- 
рожники, но и автомобилисты. 
Отрадно, что в каждом номере жур- 
нала раскрывается масса необходи- 
мых водителю секретов, владение 
которыми значительно облегчает 
передвижение по городам и весям». 


(с. 152): 3, 4, 8, 11, 14, 17, 18, 23 

тель может двигаться только направо. Разво- 
рот должен выполняться из крайней левой по- 
лосы проезжей части данного направления 
(пункт 8.5). 

VI. Опознавательный знак «Тихоходное транс- 
портное средство» устанавливают сзади на ме- 
ханических транспортных средствах, если пред- 
приятие-изготовитель определило для них мак- 
симальную скорость не более 30 км/ч (пункт 8 
Основных положений). При этом знак 5.3 Доро- 
га для автомобилей» говорит о том, что здесь 
действуют требования раздела Правил «Движе- 
ние по автомагистралям», где запрещено дви- 
жение со скоростью менее 40 км/ч (пункты 16.1 
и 16.3 ПДД). 

VII. Хотя движение в данном направлении знак 
3.4 не запрещает, водитель фургона нарушает 
требования пункта 3.6 ПДД, который разрешает 
включатъ проблесковый маячок бело-лунного 
цвета (и специальный звуковой сигнал) только 
при нападении на автомобиль для привлечения 
внимания сотрудников милиции и иных лиц. 

VIII. Чтобы иметь преимущества перед другими 
участниками движения, водитель «скорой помо- 
щи» должен включить специальный звуковой 
сигнал (пункт 3.1 Правил). Поскольку он этого не 
сделал, участники движения будут руководст- 
воваться требованиями пункта 18.1: вне пере- 
крестков, где трамвайные пути пересекают про- 
езжую часть, трамвай имеет преимущество пе- 
ред безрельсовыми транспортными средства- 
ми, кроме случаев выезда из депо (но не въез- 
да в него). 

ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


(с. 151) 
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